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บทคัดย่อ 

 
พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ถูกตราข้ึนและประกาศใช ้เน่ืองจากการคมนาคม

และขนส่งทางบกได้เจริญก้าวหน้าขยายตัวไปทั่วประเทศและเช่ือมโยงไปยงัประเทศใกล้เคียง 
และจาํนวนยานพาหนะในทอ้งถนนและทางหลวงไดท้วีจาํนวนข้ึนเป็นลาํดบั ประกอบกบัประเทศไทย
ได้เข้าเป็นภาคีในอนุสัญญาว่าด้วยการจราจรทางบกและพิธีสารว่าด้วยเคร่ืองหมายและสัญญาณ 
ตามถนน สมควรปรับปรุงกฎหมายวา่ดว้ยการจราจรทางบกซ่ึงไดใ้ชบ้งัคบัมากกวา่ส่ีสิบปี ให้เหมาะสม
กับสภาพการจราจรและจาํนวนงานพฒันาท่ีเพิ่มข้ึน และเพื่อความปลอดภยัแก่ชีวิต ร่างกาย และ
ทรัพยสิ์นของประชาชน อยา่งไรก็ตาม การเกิดอุบติัเหตุทางถนนอนัส่งผลให้เกิดความเสียหายแก่ชีวิต 
ร่างกาย และทรัพยสิ์นของประชาชนยงัคงมีข้ึนอย่างต่อเน่ือง โดยสถิติของสํานกังานตาํรวจแห่งชาติ
พบวา่จาํนวนคดีอุบติัเหตุจราจรทางบกซ่ึงเป็นการกระทาํความผิดอนัมีสาเหตุมาจากบุคคลเพิ่มข้ึน และ
ย ังพบว่ายานพาหนะบรรทุกสินค้าท่ีเกิดอุบัติ เหตุมากท่ีสุด คือ รถบรรทุกขนาดเล็ก (ปิกอัพ)  
จากปัญหาดังกล่าว ส่วนหน่ึงเกิดจากโทษตามพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มีความไม่
เหมาะสมกับควา มผิด  เ ช่น ในปัจ จุบันมีผู ้ประกอบก ารขนส่ง ท่ีดํา เ นิน ธุรกิจขนส่ งสินค้า 
ไดด้ดัแปลงสภาพรถกระบะ 4 ล้อ เพื่อให้สามารถบรรทุกสินคา้ไดใ้นปริมาณท่ีมากข้ึน ส่งผลให้เกิด 
การบรรทุกนํ้ าหนกัเกินกว่าท่ีกฎหมายกาํหนด โดยอาจมีส่ิงของตกหล่นหรือยื่นออกมาจากนอกตวัรถ 
เป็นเหตุใหเ้กิดอุบติัเหตุทางถนนบ่อยคร้ัง ซ่ึงการกระทาํความผดิดงักล่าว มีโทษปรับสูงสุดไม่เกิน 5,000 
บาท 

ดงันั้น เพื่อป้องกนัไม่ใหเ้กิดการกระทาํความผิดฐานดดัแปลงสภาพรถเพื่อการพาณิชยท่ี์ผิด
ระเบียบ จึงควรมีมาตรการเพิ่มเติมในการบงัคบัใช้กฎหมายให้มีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน เพื่อป้องกนั
ไม่ให้เกิดอุบติัเหตุหรือความสูญเสียทั้งต่อชีวิตและทรัพยสิ์นของผูใ้ช้รถใช้ถนน เช่น การระงบัหรือ  



ง 

เพิกถอนใบอนุญาตขบัข่ี ในกรณีท่ีตรวจพบว่าเป็นการกระทาํความผิดคร้ังแรกให้มีการจดัฝึกอบรม
เพื่อให้ผูข้บัข่ีได้ตระหนักถึงความสําคญัของการขบัข่ีบนทอ้งถนนอย่างปลอดภยั ปรับเปล่ียนอตัรา
ค่าปรับและระยะเวลาในการจาํคุกให้เหมาะสมกบัโทษและความเสียหายท่ีเกิดข้ึน และควรกาํหนด
เง่ือนไขในการดดัแปลงรถยนต์ให้กลบัมาอยู่ในสภาพท่ีปลอดภยัก่อนท่ีจะไดรั้บการยกเลิกการระงบั
หรือเพิกถอนใบอนุญาตขบัข่ี นอกจากน้ี ภาครัฐควรร่วมเขา้มามีบทบาทในการให้ความสําคญัในการ
รณรงคใ์ห้เกิดความปลอดภยับนทอ้งถนนผา่นส่ือของรัฐ และควรจดัเจา้หนา้ท่ี มาเขม้งวดกวดขนัดูแล
วนิยัจราจรใหมี้ความเขม้งวดเพิ่มมากยิ่งข้ึนเพื่อประสิทธิภาพในการเพิ่มความปลอดภยัให้แก่ผูใ้ชร้ถใช้
ถนนใหม้ากท่ีสุด 
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ABSTRACT  

 

The Road Traffic Act B.E. 2522 was enacted and promulgated because of the 
advancement of land transportation expanding throughout the country and connecting to nearby 
countries and also the number of vehicles on the roads and highways has steadily increased. In 
addition, Thailand has become a state party of the Convention on Land Traffic and the Protocol on 
Signs and Signals.  By the way, it is expedient to revise the law on road traffic which has been in 
force for more than forty years to suit the traffic conditions and the increasing number of 
development work and for the safety of life, body and property of the people. However, road 
accidents resulting in damage to people's lives, bodies and property continue to occur. According to 
the statistics of the Royal Thai Police, the number of road traffic accident cases which is an offense 
caused by an individual has increased. It was also found that the most accident-prone cargo vehicles 
were light trucks (pickups). From such problems, they partly due to the penalty under the Road 
Traffic Act B.E. 2522 is not appropriate for the offense, for example, at present, there are transport 
operators which is operated the business of transporting goods has modified the condition of a 4-
wheel pickup truck to be able to carry a larger amount of cargo which is resulted in loading goods 
more than the legal limit. Perhaps, there may be something falling or protruding from the outside of 
the car and caused frequent road accidents, while the commission of such an offense will have a 
maximum fine of not more than 5,000 Baht.  
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Therefore, in order to prevent the commission of an offense of modifying the condition of 
an illegal commercial vehicle, the additional measures should be taken to enforce the law more 
effectively in order to prevent accidents or loss of life and property of road users such as suspension 
or revocation of a driving license.  In the event that it is detected as a first offense, training will be 
organized to make drivers aware of the importance of safe driving on the road. Moreover, adjust the 
rate of fines and the duration of imprisonment to suit the punishment and damage incurred and also 
set the conditions to modify the vehicle into a safe condition before the suspension has been canceled 
or driving license revocation. In addition, the government should play a significant role to campaign 
for road safety through social media and should arrange officers to be more stringent in order to 
increase the safety of road for users as much as possible.  
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บทที ่1 
บทน า 

 
1.1 ความเป็นมาและความส าคัญของปัญหา 

พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ถูกตราข้ึนและประกาศใช ้เน่ืองจากการคมนาคม 
และขนส่งทางบกได้เจริญก้าวหน้าขยายตวัไปทัว่ประเทศและเช่ือมโยงไปยงัประเทศใกล้เคียง และ
จาํนวนยานพาหนะในทอ้งถนนและทางหลวงไดท้วีจาํนวนข้ึนเป็นลาํดบั ประกอบกบัประเทศไทยได้
เขา้เป็นภาคีในอนุสัญญาวา่ดว้ยการจราจรทางถนนและพิธีสารวา่ดว้ยเคร่ืองหมายและสัญญาณตามถนน 
สมควรปรับปรุงกฎหมายวา่ดว้ยการจราจรทางบกซ่ึงไดใ้ชบ้งัคบัมากว่าส่ีสิบปี ให้เหมาะสมกบัสภาพ
การจราจรและจาํนวนยานพาหนะท่ีเพิ่มข้ึน และเพื่อความปลอดภยัแก่ชีวิต ร่างกาย และทรัพยสิ์นของ
ประชาชน1 อย่างไรก็ตาม การเกิดอุบติัเหตุทางถนนอนัส่งผลให้เกิดความเสียหายแก่ชีวิต ร่างกายและ
ทรัพยสิ์นของประชาชนยงัคงมีข้ึนอยา่งต่อเน่ือง อย่างไรก็ดี ถึงแมว้า่จาํนวนคดีอุบติัเหตุจราจรทางบก
ในภาพรวม ในปี พ.ศ. 2562 ลดลงเม่ือเทียบกบัจาํนวนคดีอุบติัเหตุจราจรทางบกในภาพรวม ในปี พ.ศ. 
2561 กล่าวคือมีจาํนวนคดีอุบติัเหตุจราจรทางบกในภาพรวม ในปี พ.ศ. 2561-2562 จาํนวน 103,767 
และ 99,087 คดีตามลาํดบั แต่จาํนวนคดีอุบติัเหตุจราจรทางบกซ่ึงเป็นการกระทาํความผิดอนัมีสาเหตุมา
จากบุคคลเพิ่มข้ึน จาก 62,919 คดี เป็น 65,017 คดี คิดเป็นร้อยละ 3.33 นอกจากน้ี ยงัพบวา่ยานพาหนะ
บรรทุกสินคา้ท่ีเกิดอุบติัเหตุมากท่ีสุด 3 อนัดบั ไดแ้ก่ 1) รถบรรทุกขนาดเล็ก (ปิคอพั) 2) รถบรรทุก 10 
ลอ้หรือมากกว่า และ 3) รถบรรทุก 6 ลอ้ (ขอ้มูลจากระบบสารนิเทศสถานีตาํรวจ สํานกังานตาํรวจ
แห่งชาติ (CRIMES)) 

จากปัญหาดงักล่าว ส่วนหน่ึงเกิดจากโทษตามพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ยงัมี 
ความไม่เหมาะสมกบัความผิด กล่าวคือ โทษทางอาญาของประเทศไทย แบ่งออกเป็น 5 สถาน ไดแ้ก่ 
ประหารชีวิต จาํคุก กกัขงั ปรับ และริบทรัพยสิ์น ในส่วนของพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 
นั้นไดมี้การบญัญติัโทษทางอาญาไวเ้พียง 2 สถาน คือ โทษจาํคุก และปรับ เพื่อใชเ้ป็นมาตรการหน่ึง 
ในการควบคุมความประพฤติของผูข้บัข่ีและสร้างความปลอดภยัในการใช้รถใช้ถนนของประชาชน 
มากยิ่งข้ึน ยกตวัอย่างเช่น ในปัจจุบนัมีผูป้ระกอบการขนส่งท่ีดาํเนินธุรกิจขนส่งสินคา้ได้ดดัแปลง

                                                           
1 สาํนกังานคณะกรรมการกฤษฎีกา, พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522, แกไ้ขโดย วศิน, 7 มกราคม 

2553. 



2 

สภาพรถกระบะ 4 ลอ้เพื่อให้สามารถบรรทุกสินคา้ไดใ้นปริมาณท่ีมากข้ึน ส่งผลให้เกิดการบรรทุก
นํ้ าหนกัเกินกวา่ท่ีกฎหมายกาํหนด โดยอาจมีส่ิงของตกหล่นหรือยื่นออกมาจากนอกตวัรถ เป็นเหตุให้
เกิดอุบติัเหตุทางถนนบ่อยคร้ัง ซ่ึงการกระทาํผดิดงักล่าวมีโทษปรับสูงสุดไม่เกิน 5,000 บาท 

ดงันั้น เพื่อใหก้ารบงัคบัใชก้ฎหมายจราจรมีความเหมาะสมและสอดคลอ้งกบัวตัถุประสงค์
ของการลงโทษ จึงมีความจาํเป็นท่ีจะต้องศึกษาแนวคิดในการกาํหนดบทลงโทษท่ีเหมาะสมตาม
สภาวการณ์ปัจจุบนั โดยศึกษาจากกฎหมายของต่างประเทศเพื่อเป็นแนวทางประกอบการจดัทาํ
ขอ้เสนอแนะในการกาํหนดบทลงโทษท่ีเหมาะสมในการดดัแปลงสภาพรถยนตเ์พื่อการพาณิชยต่์อไป 
 
1.2 วตัถุประสงค์ของการวจัิย 
      1. เพื่อศึกษาแนวคิดและวตัถุประสงคข์องการลงโทษทางอาญาเก่ียวกบัการดดัแปลงสภาพรถเพื่อ
การพาณิชย ์
      2. เพื่อเปรียบเทียบหลกัการและสาระสําคญัของกฎหมายจราจรท่ีบงัคบัใช้ทั้งประเทศไทยและ
ต่างประเทศ กรณีการดดัแปลงสภาพรถเพื่อการพาณิชย ์
      3. เพื่อเสนอแนวทางการกาํหนดบทลงโทษท่ีเหมาะสมกบัสภาวการณ์ปัจจุบนัในการบงัคบัใช้ 
ต่อผูก้ระทาํความผดิกฎหมายจราจร กรณีการดดัแปลงสภาพรถเพื่อการพาณิชย ์ 
 
1.3 ขอบเขตของการวจัิย 

การศึกษาวจิยัในคร้ังน้ี จะศึกษาหลกัการ สาระสําคญั และบทลงโทษของกฎหมายจราจรท่ี
บงัคบัใชใ้นประเทศไทยในกรณีการดดัแปลงสภาพรถยนตเ์พื่อการพาณิชยแ์ลว้ทาํการเปรียบเทียบกบั
กฎหมายจราจรของประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศสิงคโปร์ และประเทศเยอรมนีเพื่อหาแนวทางการ
กาํหนดบทลงโทษท่ีเหมาะสมกบัสภาวการณ์ปัจจุบนั โดยมีขอ้จาํกดั ดงัน้ี  

1. ประเภทยานพาหนะ เป็นรถกระบะ 4 ลอ้ บรรทุกสินคา้ ตามกฎกระทรวง ฉบบัท่ี 4 
(พ.ศ.2524) ออกตามความในพระราชบญัญติัการขนส่งทางบก พ.ศ. 25222 

                                                           
2 กฎกระทรวง ฉบบัท่ี 4 (พ.ศ.2524) ออกตามความในพระราชบญัญติัการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522  

ขอ้ 11 (1) รถท่ีใช้ในการขนส่งสัตวห์รือส่ิงของลกัษณะ 1 คือ รถกระบะบรรทุก ซ่ึงหมายความว่ารถซ่ึงส่วนท่ีใชใ้นการ
บรรทุกมีลกัษณะเป็นกระบะ โดยจะมีหลงัคาหรือไม่ก็ได ้รถท่ีมีเคร่ืองทุ่นแรงสาํหรับยกส่ิงของท่ีจะบรรทุกในกระบะ
นั้น ๆ รถท่ีมีกระบะบรรทุกสามารถยกเทและใหห้มายความรวมถึงรถซ่ึงส่วนท่ีใชบ้รรทุกไม่มีดา้นขา้งหรือดา้นทา้ย 
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2. ประเภททาง ศึกษาขอ้กฎหมายเฉพาะของทางหลวง ไม่รวมทางด่วนหรือทางพิเศษอ่ืนๆ 
ตามมาตรา 3 ของพระราชบญัญติัทางหลวง (ฉบบัท่ี 2) พ.ศ. 25493 
 
1.4 สมมติฐานของการวจัิย 

การดดัแปลงสภาพรถเพื่อการพาณิชย์ ประเภทรถกระบะ 4 ลอ้ โดยมีวตัถุประสงค์เพื่อ
บรรทุกขนสินคา้ใหไ้ดค้ราวละมากๆ ซ่ึงอาจเป็นปัจจยัหน่ึงท่ีก่อให้เกิดความไม่ปลอดภยัในการใชถ้นน 
ประกอบกับมาตรการบงัคบัใช้กฎหมายจราจรและบทลงโทษต่อการกระทาํผิดดังกล่าวไม่มีความ
เหมาะสม จึงต้องมีแนวทางในการกาํหนดบทลงโทษท่ีมีความเหมาะสมเพื่อป้องกันไม่ให้เกิดการ
กระทาํผิดซํ้ าและมีส่วนช่วยลดการเกิดอุบติัเหตุทางถนนอนัส่งผลให้เกิดความเสียหายแก่ชีวิต ร่างกาย
และทรัพยสิ์นของประชาชนได ้
 
1.5 วธีิการศึกษาวจัิย 

ในการศึกษาคร้ังน้ี จะทาํการวิจยัเอกสาร (Documentary Research) กฎหมายจราจรท่ีบงัคบั
ใช้ในประเทศไทยและต่างประเทศ โดยจะคน้ควา้จากเอกสารท่ีน่าเช่ือถือต่างๆ เช่น ตาํรา หนงัสือ ตวั
บทกฎหมาย บทความ งานวจิยัและผลงานทางวชิาการท่ีเก่ียวขอ้งทั้งภาษาไทยและภาษาองักฤษ รวมถึง
ขอ้มูลจากระบบอินเตอร์เน็ต เพื่อประมวล วเิคราะห์ และสรุปเป็นขอ้เสนอแนะต่อไป 
 
1.6 ประโยชน์ทีค่าดว่าจะได้รับ 
      1. ทาํใหท้ราบแนวคิดและวตัถุประสงคข์องการลงโทษทางอาญาเก่ียวกบัการดดัแปลงสภาพรถเพื่อ
การพาณิชย ์
      2. ทาํให้ทราบหลักการและสาระสําคัญของกฎหมายจราจรท่ีบงัคบัใช้ทั้ งประเทศไทยและ
ต่างประเทศ กรณีการดดัแปลงสภาพรถเพื่อการพาณิชย ์
      3.ทาํให้ทราบแนวทางการกาํหนดบทลงโทษท่ีเหมาะสมกบัสภาวการณ์ปัจจุบนัในการบงัคบัใช้ต่อ
ผูก้ระทาํความผดิกฎหมายจราจร กรณีการดดัแปลงสภาพรถเพื่อการพาณิชยท่ี์ผดิระเบียบ 
 

                                                           
3 พระราชบญัญติัทางหลวง (ฉบบัท่ี 2) พ.ศ. 2549 มาตรา 3 ให้ยกเลิกบทนิยามคาํว่า “ทางหลวง” ในมาตรา ๔ 

แห่งพระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. ๒๕๓๕ และใหใ้ชค้วามต่อไปน้ีแทน... 



 

บทที ่2 
แนวคดิ ทฤษฎ ีที่เกีย่วข้องกบัการดดัแปลงรถเพือ่การพาณชิย์ 

 
การศึกษาแนวคิด ทฤษฎี และงานวิจัยท่ีเก่ียวข้องกับกฎหมายจราจรในเร่ืองของการ

ดัดแปลงสภาพรถเพื่อการพาณิชย์ให้มีความเหมาะสมกับสภาวการณ์ปัจจุบัน เพื่อเป็นแนวทาง
ประกอบการจดัทาํข้อเสนอแนะในการกาํหนดบทลงโทษท่ีเหมาะสมในการบงัคบัใช้ต่อผูก้ระทาํ
ความผิด ซ่ึงจะเป็นการเพิ่มประสิทธิภาพและก่อให้เกิดความปลอดภยัทั้ งชีวิตและทรัพย์สินของ
ประชาชนต่อไปในอนาคตนั้นการทบทวนวรรณกรรมท่ีเก่ียวขอ้งจะนาํไปสู่แนวทางประกอบการจดัทาํ
ขอ้เสนอ ซ่ึงมีรายละเอียด ดงัต่อไปน้ี 

2.1 แนวคิดและวตัถุประสงคใ์นการบญัญติักฎหมายจราจร 
2.2 แนวคิดเก่ียวกบัการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจร 
2.3 แนวคิดเก่ียวกบัการลงโทษทางอาญาและวธีิการ 
2.4 แนวคิดเก่ียวกบัการขนส่งและจราจร 
2.5 แนวคิดเก่ียวกบัอุบติัเหตุและความปลอดภยัทางถนน 
2.6 มาตรการในการลงโทษฐานดดัแปลงสภาพรถเพื่อการพาณิชยท่ี์ผิดระเบียบในประเทศ

ไทย 
2.7 หลกัเกณฑก์ารกาํหนดระดบัความผิดและระดบัโทษสําหรับการศึกษาวิเคราะห์ในกรณี 

การดดัแปลงสภาพรถเพื่อการพาณิชยท่ี์ผดิระเบียบ 
 
2.1 แนวคิดและวตัถุประสงค์ในการบัญญตัิกฎหมายจราจร 

จอห์น ออสติน (John Austin) นักปราชญ์กฎหมายชาวองักฤษ สํานักคิดปฏิฐานนิยม 
(Positive Law) ไดก้ล่าวว่า กฎหมาย คือ คาํสั่งทัว่ไปท่ีผูมี้อาํนาจเหนือสั่งต่อผูอ้ยู่ใตอ้าํนาจของตน ให้
กระทาํการหรือละเวน้ ไม่กระทาํการอย่างใดอย่างหน่ึง ถา้ผูใ้ดไม่ปฏิบติัตามผูน้ั้นยอ่มตอ้งไดรั้บโทษ4 
ซ่ึงลกัษณะสําคญัประการหน่ึงของกฎหมาย ก็คือ กฎหมายตอ้งเป็นคาํสั่งหรือขอ้บงัคบัท่ีใช้ไดเ้สมอ 

                                                           
4 นฤมล ติบวงษา และสิทธิกร ศกัด์ิแสง, “ความหมายของกฎหมายและลกัษณะของกฎหมาย : ความสมบูรณ์

ของกฎหมายท่ีส่งผลกระทบต่อการเมืองการปกครองของประเทศไทย,” วารสารนิติศาสตร์และสังคมท้องถ่ิน,       
ฉบบัท่ี 3, ปีท่ี 2, น. 100 (เดือนกรกฎาคม - ธนัวาคม 2562). 
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(Continuity) หมายความวา่ กฎหมายเม่ือประกาศมีผลบงัคบัใชแ้ลว้ก็ใชไ้ดต้ลอดไปจนกวา่จะถูกแกไ้ข
เปล่ียนแปลงหรือยกเลิก โดยกระบวนการท่ีถูกตอ้งตามขั้นตอนในภายหลงั เพราะตราบใดท่ียงัไม่มีการ
ยกเลิกก็ตอ้งถือวา่กฎหมายนั้นยงัมีอยู ่จะหยบิยกข้ึนมาใชเ้ม่ือใดก็ยงัคงมีผลบงัคบัใชไ้ด้5 

กฎหมายจราจรเป็นกฎหมายท่ีมีหลกัการและวตัถุประสงคเ์พื่อควบคุมการใชถ้นนหรือทาง 
ของผูข้บัข่ี คนเดินเทา้ หรือคนท่ีจูง ข่ี หรือไล่ตอ้นสัตว ์ให้ปฏิบติัตามกฎหมายเพื่อสงวนไวซ่ึ้งชีวิต 
ร่างกาย และทรัพยสิ์นของบุคคลท่ีตอ้งเดินทางเป็นกฎหมายท่ีมีโทษทางอาญา ผูใ้ดฝ่าฝืนไม่ปฏิบติัตาม
จะตอ้งรับโทษตามท่ีกฎหมายบญัญติัไว ้กฎหมายเก่ียวกบัการจราจรจึงเป็นกฎหมายท่ีสําคญัยิ่ง ใน
ปัจจุบนัและเป็นกฎหมายใกลต้วัท่ีเก่ียวขอ้งกบัชุมชนท่ีทุกคนควรรู้และนาํไปปฏิบติั6 

อน่ึง กฎหมายจราจรเป็นกฎหมายหลักในการบงัคบั ควบคุมการจราจรให้เป็นไปด้วย  
ความเรียบร้อยและความเป็นระบบ ซ่ึงองคป์ระกอบของกฎหมายจราจร แบ่งออกเป็น 6 ส่วน ดงัน้ี 

1) บทบญัญติักฎหมาย โดยมีการกาํหนดสิทธิและหน้าท่ีของผูใ้ช้รถและใช้ถนนท่ีตอ้ง
ปฏิบติัตามกฎหมาย 

2) ผูป้ฏิบติัตามกฎหมาย ไดแ้ก่ ผูข้บัรถทุกชนิด (รวมถึงคนนัง่หรือซ้อนดว้ย) คนท่ีตอ้งใช้
ถนน (เดินเทา้ ขา้มถนน จูง ข่ี หรือไล่ตอ้นสัตว)์ 

3) ผูบ้งัคบัใช้กฎหมาย ไดแ้ก่ เจา้พนักงานจราจร พนักงานเจา้หน้าท่ี พนกังานสอบสวน 
ฯลฯ 

4) เคร่ืองมือในการใชบ้งัคบั ไดแ้ก่ เคร่ืองหมายจราจร และสัญญาณจราจร ฯลฯ 
5) เคร่ืองมือในการจบักุม ไดแ้ก่ เคร่ืองจบัความเร็ว เคร่ืองตรวจแอลกอฮอล์ เคร่ืองตรวจ

ควนัเคร่ืองตรวจวดัเสียง เคร่ืองตรวจวดัฟิลม์กรองแสง ฯลฯ 
6) วิธีการบงัคบัหรือการลงโทษ ได้แก่ การว่ากล่าวตกัเตือน การเปรียบเทียบปรับ การ

ลงโทษ การจาํคุก การพกัใชใ้บอนุญาตขบัรถ7 

                                                           
5 มนันญา ภู่แก้ว, “พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522,” สืบค้นเม่ือวนัท่ี 24 มกราคม 2564, จาก 

https://www.parliament.go.th/ewtadmin/ewt/elaw_parcy/ewt_dl_link.php?nid=1514 
6 สาํนกังานตาํรวจแห่งชาติ, “คาํอธิบายสาระสาํคญัของพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522,” สืบคน้เม่ือ

วนัท่ี 24 มกราคม 2564, จาก https://www.royalthaipolice.go.th/downloads/laws/คาํอธิบาย/คาํอธิบายกฎหมายจราจร.
htm 

7 นัชรัศม์ ชูหิรัญญ์วฒัน์, ปัจจัยท่ีมีความสัมพนัธ์ต่อพฤติกรรมการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของผูข้บัข่ี
รถจกัรยานยนตภ์ายในเขตเทศบาลนครราชสีมา, (ม.ป.ท: ม.ป.พ, 2555), น. 8. 
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        2.1.1 ลกัษณะของกฎหมายจราจร 
อิทธิ มุสิกะพงษ์8 ไดก้ล่าวถึงลกัษณะของกฎหมายจราจรไวว้า่ กฎหมายจราจรเป็นกฎหมาย

ท่ีบัญญัติ ข้ึน เพื่อให้ เ กิดความสะดวกและปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน เป็นเกณฑ์ท่ีตั้ ง ข้ึน 
เพื่อใชบ้งัคบั เพื่อการจดัระเบียบการจราจรใหท้นักบัการพฒันาเทคโนโลยยีานยนต ์และสภาพการใชร้ถ 
ใช้ถนน ดังนั้ น กฎหมายจราจรจึงมีลักษณะเป็นกฎหมายเทคนิค (Technical Law) กล่าวคือ 
เป็นกฎเกณฑ์ท่ีบญัญติัข้ึนมาทนัทีเพื่อแก้ไขปัญหาท่ีเกิดข้ึนจากการท่ีกฎเกณฑ์ท่ีเป็นลักษณะของ
ขนบธรรมเนียมไม่อาจเพียงพอ เช่น การกาํหนดให้รถยนต์ในประเทศไทยขบัชิดทางซ้าย ในขณะท่ี
ประเทศในยโุรปขบัชิดทางขวา เป็นตน้ 
        2.1.2 ความผดิตามกฎหมายจราจร 

การกระทาํความผดิกฎหมายเก่ียวกบัการจราจรเป็นการกระทาํผดิท่ีมีโทษทางอาญาประเภท 
Mala Prohibita ซ่ึงหมายถึง การกระทําผิดท่ีกฎหมายได้บัญญัติไว้ว่าเป็นความผิด กล่าวคือ 
การกระทาํนั้นๆ ไม่ได้เป็นความชั่วหรืออาชญากรรมด้วยตวัของมนัเองแต่อย่างใด เช่น การท่ีผูข้บัข่ี
รถยนตจ์ะเล้ียวซา้ยหรือเล้ียวขวาก็ยอ่มสามารถกระทาํไดโ้ดยอิสระหากขบัข่ีในบา้นของตนเอง แต่หาก
ขบัข่ีไปบนทอ้งถนนแลว้ฝ่าฝืนเคร่ืองหมายจราจรบงัคบัห้ามเล้ียวซ้ายเขา้ก็จะเป็นความผิดทนัที ทั้งๆ ท่ี
การเล้ียวซา้ยหรือเล้ียวขวาก็ไม่ไดเ้ป็นการชัว่หรือเป็นอาชญากรรมแต่อยา่งใด อยา่งไรก็ตาม ทุกฝ่าย ไม่
ว่าจะเป็นผูข้บัข่ี ผูใ้ช้รถใช้ถนน รวมถึงผูท่ี้มีอาํนาจในการใช้กฎหมายบงัคบัลว้นแลว้จะตอ้งมีความรู้ 
ความเขา้ใจและปฏิบติัตามกฎหมายท่ีไดบ้ญัญติัไวอ้ยา่งเคร่งครัด9  

เอกรัตน์ โลหะ ได้สรุปความผิดตามกฎหมายจราจรไวว้่า กฎหมายจราจรเป็นกฎหมาย 
ท่ีไม่ไดถู้กบญัญติัข้ึนโดยเหตุผลทางดา้นศีลธรรมแต่ไดถู้ก บญัญติัข้ึนโดยเหตุผลทางเทคนิค จึงเรียกวา่ 
กฎหมายเทคนิค (Technical Law) การกระทาํผิดตาม กฎหมายจราจร จึงเป็นการกระทาํผิดตามท่ี
กฎหมายบญัญติัว่าเป็นความผิดและกาํหนดโทษไว ้หรือ กล่าวอีกนยัหน่ึงไดว้่า ความผิดตามกฎหมาย
จราจร เป็นความผิดท่ีจดัอยู่ในประเภทโดยธรรมชาติ ของการกระทาํไม่ถือว่าเป็นความผิดทางอาญา 
โดยแท ้(True crime) และมีลกัษณะเป็นความผิด เล็กๆน้อยๆ มีลกัษณะท่ีไม่เป็นความผิดในตวัมนัเอง 
แต่มีลักษณะเป็นกฎระเบียบท่ีต้องปฏิบติัตาม มิฉะนั้นจะต้องรับผิด ซ่ึงเรียกความผิดประเภทน้ีว่า 
ความผิดต่อกฎระเบียบ (Regulatory Offence) ส่วนความผิดท่ีบัญญัติข้ึนมาเพื่อความปลอดภัย 
                                                           

8 อา้งอิงใน สมศกัด์ิ บุญถม, ปัจจยัท่ีมีผลต่อการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจรของตาํรวจจราจร, (ม.ป.ท: ม.ป.พ, 
2541), น. 37. 

9 เพ่ิงอ้าง, น. 5. 
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ในการจราจร จะมีลกัษณะของการกระทาํท่ีอาจเกิดข้ึนในสังคมได ้เรียกความผิดประเภทน้ีวา่ ความผิด 
ท่ีเป็นการก่ออนัตราย นอกจากน้ี การกระทาํความผิดตามกฎหมายจราจร ยงัมีลกัษณะของความผิดท่ี
เป็นการกระทาํโดยประมาทอยูด่ว้ย จะเห็น ไดว้า่ความผิดตามกฎหมายจราจรแบ่งลกัษณะของความผิด 
เป็น 3 ประเภท คือ  

2.1.2.1 ความผดิท่ีเป็นความผดิต่อกฎระเบียบ (Regulatory Offence)  
ความผิดต่อกฎระเบียบจัดเป็นส่วนหน่ึงของแบบแผนท่ีเป็นกฎระเบียบ (Regulatory 

Scheme) คือ รวมถึงพฤติกรรมซ่ึงโดยปกติทัว่ไปจะไม่ถูกพิจารณาว่าเป็นการผิดศีลธรรมและจะถูก
ตาํหนิเพียงเล็กนอ้ย (Little Stigma) เท่านั้น และเน่ืองจากเป็นความผิดซ่ึงโดยธรรมชาติไม่ใช่ ความผิด
อาญา จึงมีโทษไม่รุนแรง โทษจาํคุกจึงไม่มีความจาํเป็น ดงันั้น บทลงโทษจึงเป็นเพียงการปรับเท่านั้น 
หรือโทษอยา่งอ่ืนซ่ึงอาจนาํมาเทียบเคียงไดก้บัโทษปรับ และจากการท่ีมีผลเป็นความผิดเล็กนอ้ย ทาํให้
วธีิการพิจารณาความผดิและการตดัสินลงโทษ แตกต่างไปจากท่ีเป็นความผดิทางอาญา  

เป้าหมายของการบญัญติัความผิดต่อกฎระเบียบ (Regulatory Legislation) คือ การปกป้อง
สังคมในวงกวา้งจากผลกระทบท่ีอาจก่อให้เกิดความเสียหายท่ีเกิดจากการฝ่าฝืนการกระทาํท่ีผิด
กฎหมาย (Unlawful Activity) และรวมถึงการเปล่ียนแปลงจากการใชค้วามคุม้ครองและผลประโยชน์
ส่วนบุคคลและการลงโทษการกระทําท่ีมีลักษณะผิดศีลธรรมมาเก่ียวข้องและมาตรการท่ีเป็น 
กฎระเบียบ (Regulatory Measure) โดยทัว่ไปแล้ว จะควบคุมดูแลเพื่อป้องกนัอนัตรายท่ีจะเกิดใน
อนาคตและเป็นอนัตรายต่อคุณธรรมทางกฎหมาย โดยผ่านการบงัคบัใช้ให้มีความระมดัระวงั และ 
ความประพฤติตามขอ้กาํหนดขั้นตํ่า (Enforcement of Minimum Standard of Conduct and Care) ดงันั้น 
แนวความคิดของความผิดต่อกฎระเบียบ มีรากฐานมาจากการระมดัระวงัอย่างมีเหตุผล (Reasonable 
Care Standard) และเร่ืองดงักล่าวไม่ได้แสดงเป็นนัยว่า สมควรจะได้รับการถูกตาํหนิทางจิตใจใน
ลกัษณะเช่นเดียวกบัความผดิทางอาญา 

ดว้ยเหตุผลดงักล่าว ความผิดต่อกฎระเบียบเหล่าน้ี โดยปกติทัว่ไปจะไม่ถูกพิจารณาวา่เป็น
การทาํผิดศีลธรรม ดงันั้น ผูก้ระทาํความผิดอาจจะเพียงถูกตาํหนิจากสังคม และเป็นความผิดท่ีมุ่ง
คุม้ครองประโยชน์ในดา้นต่างๆ ในการจดัความเป็นระเบียบเรียบร้อยในสังคมเพื่อประโยชน์ ในทาง
ปกครอง บริหาร ความผิดเหล่าน้ีมีความมุ่งหมายท่ีจะยกระดับ มาตรฐานของความปลอดภัย 
และระงับความรุนแรงท่ีอาจเกิดจากการอยู่ร่วมกัน เช่น ความผิดตามกฎหมายว่าด้วยการจราจร 
กฎหมายวา่ดว้ยการขนส่ง เป็นตน้ 
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2.1.2.2 ความผดิท่ีเป็นการก่ออนัตราย  
วตัถุประสงค์หลักในการบญัญติักฎหมายจราจรข้ึนมานั้นมิใช่เพียงเพื่อความสะดวกใน

การจราจรเพียงอยา่งเดียว แต่ยงัเป็นการบญัญติัข้ึนมาเพื่อความปลอดภยัในการจราจรดว้ย ฉะนั้นจึง มี
การลงโทษการกระทาํความผิดท่ีมีลักษณะเป็นการก่อให้เกิดอันตรายด้วย ความผิดท่ีมีลักษณะ 
ก่อให้เกิดอันตราย เป็นการกระทําท่ีใกล้จะก่อให้เกิดผล เป็นอันตรายต่อคุณธรรมทางกฎหมาย 
ท่ีบุคคลอ่ืนไดรั้บความคุม้ครอง แมว้า่ผลเป็นเพียงความเสียหายท่ีจะยงัไม่เกิดข้ึนสามารถลงโทษไดแ้ลว้ 
ดงันั้น ความผดิท่ีเป็นการก่ออนัตรายจึงมี “ความสมควรการลงโทษ ” อยูใ่นตวัเองเหมือนความผิดอาญา
ท่ีเป็นการทาํอนัตราย จึงได้มีการบญัญติัความผิดอาญาท่ีเป็นการก่ออนัตรายข้ึน โดยพิจารณาจาก 
ความเป็นไปไดข้องผลท่ีจะเกิดข้ึน โดยเฉพาะอยา่งยิ่ง ไดมี้การบญัญติัความผิดดงักล่าว ไวใ้นกฎหมาย
ลําดับรอง ซ่ึงนับว ันจะมีเพิ่มมากข้ึน เช่น กฎหมายว่าด้วยการจราจร เป็นต้น ทั้ ง น้ี เพราะว่า 
ในความสัมพนัธ์ของชีวิตปัจจุบนั โดยทัว่ไปแลว้ไดน้าํไปสู่ความจาํเป็นจะตอ้งป้องกนัความเสียหาย 
ท่ีเกิดข้ึน แมว้า่จะเป็นผลใหต้อ้งจาํกดัหรือละเลยต่อหลกันิติรัฐเสรีนิยมไปบา้งก็ตาม 

ค ว า ม ผิ ด อ า ญ า ท่ี เ ป็ น ก า ร ก่ อ อัน ต ร า ย  เ กิ ด จ า ก แ น ว ค ว า ม คิ ด ท่ี ว่ า ก า ร ก ร ะ ทํา 
อย่างใดอย่าง หน่ึงของผูก้ระทาํความผิดท่ีเป็นอนัตรายต่อคุณธรรมทางกฎหมายท่ีบุคคลอ่ืนได้รับ 
การคุม้ครอง โดยท่ีการกระทาํดงักล่าวไม่จาํเป็นตอ้งปรากฏผลของอนัตรายในองคป์ระกอบความผิด
เท่านั้น ไม่จาํเป็นตอ้งวินิจฉัยว่ามีผลของอนัตรายเกิดข้ึนจริงหรือไม่ เช่น การขบัรถยนต์ขณะเมาสุรา 
เพียงเล็กน้อย ก็ถือว่าเป็นความผิด หรือการขบัรถยนต์ฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง แม้ว่าการกระทาํนั้ น 
ยงัไม่ก่อให้เกิดความเสียหายก็ตาม แต่จะเห็นว่าอาจเกิดอนัตรายข้ึนจากการกระทาํดงักล่าวต่อบุคคล
ทัว่ไปได ้กล่าวอีกนยัหน่ึงก็คือ เป็นอนัตรายต่อความปลอดภยัของการจราจรและคุณธรรมทางกฎหมาย
ของส่วนรวม ดว้ยเหตุน้ีเอง ความผิดอาญาท่ีเป็นการก่ออนัตรายจึงไม่ไดถู้กบญัญติัข้ึนมาเพื่อลงโทษ 
การกระทาํท่ีเกิดความเสียหาย แต่ถูกบญัญติัข้ึนมาเพื่อใหเ้กิดความมัน่คงและความปลอดภยัในสังคม 

2.1.2.3 ความผดิท่ีเป็นการกระทาํโดยประมาท  
พระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ.2522 ถือว่าเป็นกฎหมายอาญาประเภทหน่ึงเพราะเป็น

กฎหมายท่ีวา่ดว้ยความผดิและกาํหนดโทษไว ้ดว้ยเหตุน้ี ความรับผิดในทางอาญาของผูก้ระทาํความผิด
ตา ม พ ร ะ ร า ช บัญ ญัติ จ ร า จ ร ท าง บ ก  พ . ศ . 2522 จึ ง ต้อ ง พิ จ า ร ณา  “ เ จ ต น า ”  ต า ม ม า ต ร า  59 
วรรคแรก แห่งประมวลกฎหมายอาญาดว้ย แสดงวา่ผูก้ระทาํความผิดจะตอ้งรับผิดตามพระราชบญัญติั 
จราจรทางบก พ.ศ.2522 จะตอ้งมีเจตนาด้วย แต่มีบางฐานความผิด แมว้่าผูก้ระทาํความผิดจะกระทาํ 
โดยประมาท ก็ต้องรับผิดตามพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ.2522 ได้แก่ ความผิดฐานขบัรถ 
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โดย ประมาทตามมาตรา 43 (4) ท่ีบญัญติัว่า “ห้ามมิให้ผูข้ ับข่ีรถโดยประมาทหรือน่าหวาดเสียว 
อนัอาจเกิดอนัตรายแก่บุคคลหรือทรัพยสิ์น ” จะเห็นได้ว่าพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ.2522 
มาตรา 43 (4) ใชค้าํว่า “อนัอาจเกิด” แสดงว่าผลของการกระทาํยงัไม่เกิดอนัตราย ผูก้ระทาํความผิด 
ก็ตอ้งรับโทษแลว้ แมจ้ะเป็นการกระทาํโดยประมาท10 
 
2.2 แนวคิดเกีย่วกบัการบังคับใช้กฎหมายจราจร 

สุทธิชยั คาํพานิช11 ไดส้รุปการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจรไวว้่า การบงัคบัใชก้ฎหมายจราจร 
หมายถึง การปฏิบติังานของเจา้หน้าท่ีตาํรวจทุกรูปแบบเพื่อป้องกนัการละเมิดกฎหมายจราจร ซ่ึงไดแ้ก่ 
การตรวจตราในเขตพื้นท่ีรับผิดชอบ หากพบการกระทาํความผิดก็ดาํเนินการไปตามอาํนาจและหน้าท่ี 
การบงัคบัใช้กฎหมายจราจรน้ี ไม่ไดจ้าํกดัขอบเขตแต่เพียงการจบักุมและออกใบสั่งเท่านั้น แต่จะรวม
ไปถึงการป้องกนัไม่ใช้ผูข้บัข่ีรถและคนเดินเทา้ละเมิดโดยรู้เท่าไม่ถึงการณ์หรือไม่ตั้งใจ เช่น การเล้ียว
รถในท่ีหา้ม หรือเดินเหม่อลอย เป็นตน้ 

สมบติั ตรีวฒัน์สุวรรณ12 ไดส้รุปการบงัคบัใช้กฎหมายจราจรไวว้่า การบงัคบัใชก้ฎหมาย
จราจร หมายถึง การบงัคบัให้ผูใ้ช้รถใช้ถนนได้ปฏิบติัตามกฎหมาย ขอ้บงัคบั เก่ียวกับการจราจร การ
ขนส่งทางบก เพื่อความเป็นระเบียบเรียบร้อยของสังคม และเพื่อเป็นการสร้างวินัยในการขบัข่ีแก่
ประชาชนผูใ้ช้รถใช้ถนน ทั้งน้ี เพราะวินัยจราจรมีความสําคญัและมีบทบาทอย่างยิ่งในการควบคุม
กาํกบัให้บุคคลปฏิบติัตามเง่ือนไขเพราะหากสมาชิก ในสังคมทุกคนมีระเบียบวินยัและถือปฏิบติัอยา่ง
เคร่งครัดแลว้ ก็ยอ่มจะทาํใหส้ังคมสงบสุข มีความเจริญกา้วหนา้อนัเป็นส่ิงสําคญัยิ่งในการพฒันาสังคม 
ปัญหาการจราจรส่วนหน่ึงเกิดจาก ความไม่มีระเบียบวินัยความเห็นแก่ตวัของผูข้บัข่ียวดยาน ซ่ึงไม่
เคารพและไม่ถือปฏิบติัตามกฎหมายจราจร ดงันั้น การบงัคบัใชก้ฎหมายจราจร จึงเป็นเคร่ืองมือสําคญั
วิธีหน่ึงในการแก้ไขปัญหาจราจร หมายถึง การบังคบัด้วยกฎหมายให้ผูใ้ช้รถใช้ถนนปฏิบัติตาม
กฎหมายจราจร เพื่อให้เกิดความเรียบร้อยในสังคม โดยมีจุดประสงคเ์พื่อท่ีจะเป็นการข่มขู่มากกวา่จะ

                                                           
10 คณิต ณ นคร, กฎหมายอาญาภาคทัว่ไป, พิมพค์ร้ังท่ี 7 (กรุงเทพมหานคร : วญิญูชน, 2563), น. 340-345. 
11 สุทธิชัย คาํพานิช, “มาตรการในการลงโทษความผิดฐานขบัข่ีระหว่างเมาสุราตามพระราชบัญญติัจราจร      

ทางบก,” (วทิยานิพนธ์มหาบณัฑิต คณะนิติศาสตร์ มหาวทิยาลยัธุรกิจบณัฑิต, 2557), น. 13-17. 
12 สมบัติ ตรีวฒัน์สุวรรณ, “ความร่วมมือในการบังคับใช้กฎหมายของภาคพลเมืองในการจัดการความ

ปลอดภัยทางถนน: กรณีศึกษาการใช้รถจักรยานยนต์ในจังหวดัขอนแก่น,” (ดุษฎีนิพนธ์ดุษฎีบัณฑิต วิทยาลัย
นวตักรรมการจดัการ มหาวทิยาลยัเทคโนโลยีราชมงคลรัตนโกสินทร์, 2557), น. 96-111. 
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เป็นการแกแ้คน้ผูก้ระทาํความผิด กฎหมายจราจรท่ีออกมาใช้บงัคบัน้ี เพื่อความสะดวกและปลอดภยั
ของผูใ้ชร้ถใชถ้นน ซ่ึงเป็นธรรมดาในสังคมท่ีจะตอ้งมีผูฝ่้าฝืนกฎหมายทาํให้เกิดผลเสียหายต่อสังคมจะ
ร้ายแรงหรือหนักเบาประการใดย่อมแล้วแต่กรณีท่ีกระทาํ เม่ือมีผูฝ่้าฝืนท่ีจะทาํให้สังคมเดือดร้อนก็
จะตอ้งมีบทกาํหนดโทษเพื่อปกป้องสมาชิกในสังคมใหอ้ยูใ่นครรลองเดียวกนัใหม้ากท่ีสุด 

 
2.3 แนวคิดเกีย่วกบัการลงโทษทางอาญาและวธีิการ 
        2.3.1 ท่ีมาของความผดิทางอาญา 

หลกักฎหมายอาญาตามแนวคิดของเบค็คาร์เรีย 
ซีซาร์ เบ็คคาร์เรีย (Cesare Beccaria) นักปรัชญาด้านกฎหมายอาญาคนสําคญัในสมยั

คริสต์ศตวรรษท่ี 18 ได้เสนอแนวคิดท่ีเป็นการวางรากฐานกฎหมายอาญาไวว้่า การท่ีรัฐสามารถ 
ออกกฎหมายกาํหนดการกระทาํใดท่ีรัฐห้ามมิให้กระทาํ เพื่อรักษาความสงบเรียบร้อยของสังคม
ส่วนรวมไดน้ั้น เน่ืองมาจาก “ทฤษฎีสัญญาประชาคม” (Social Contract) ท่ีประชาชนยินยอมพร้อมใจ
กันยกอาํนาจของตนให้กับรัฐ เพื่อให้รัฐเป็นตัวแทนของตนในการทาํหน้าท่ีดูแลรักษาความสงบ
เรียบร้อย ประชาชนจึงตอ้งยินยอมท่ีจะจาํกดัเสรีภาพของตนเองบางประการ โดยให้สัญญาว่าจะไม่
กระทาํการบางอย่าง หรืออาจต้องกระทาํการบางอย่างท่ีจาํเป็นต่อการรักษาความสงบของสังคม
ส่วนรวม เสรีภาพท่ีประชาชนยอมเสียสละน้ีรัฐได้บญัญติัออกมาเป็นส่ิงท่ีเรียกว่า “กฎหมาย” เพื่อ
กาํหนดส่ิงท่ีห้ามกระทาํ และส่ิงท่ีบงัคบัให้กระทาํ หากฝ่าฝืนจะมีบทลงโทษ รัฐจึงมีอาํนาจท่ีจะออก
กฎหมายเพื่อกาํหนดขอ้ห้ามเพื่อควบคุมความประพฤติของมนุษยใ์นสังคมไว ้หากผูใ้ดฝ่าฝืนจะถูก
ลงโทษ ซ่ึงสัญญาประชาคม (Social contract) ท่ีเบค็คาร์เรียอธิบายไวใ้นส่วนท่ีเก่ียวกบักฎหมายอาญา มี
หลกัการสาํคญั คือ 

1) ถา้ประชาชนดาํรงชีวิตอยู่โดยไม่มีรัฐ ผลประโยชน์ของประชาชนก็จะประสบปัญหา
ความขดัแยง้ ไม่มีท่ีส้ินสุด แลว้ประชาชนจะไม่มีความมัน่คงปลอดภยัและไม่มีความสุขเลยแมแ้ต่นอ้ย 

2) เม่ือเป็นดงันั้น ประชาชนจึงยินยอมพร้อมใจมอบเสรีภาพบางส่วนของตน เพื่อรักษาไว้
ซ่ึงความมัน่คงปลอดภยัและความสุขโดยส่วนรวม ผลก็คือ ประชาชนตอ้งยินยอมให้สัญญาว่าตนเอง
จะตอ้งไม่กระทาํการบางอยา่ง และจะกระทาํการบางอยา่ง ขอ้สัญญาดงักล่าวน้ี ก็คือ กฎหมาย (Laws) 
นัน่เอง 
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        2.3.2 ประเภทของความผดิทางอาญา 
ความผดิอาญาอาจแบ่งพิจารณาออกเป็น 6 ประเภท ซ่ึงมีสาระสาํคญั ดงัน้ี 
2.3.2.1 ความผดิอาญาในแง่ของกฎมาย  
ความผิดอาญา หมายถึง การกระทาํท่ีฝ่าฝืนต่อกฎหมายอาญา ซ่ึงความผิดอาญาในแง่

กฎหมาย แบ่งออกไดเ้ป็น 2 ประการ คือ ความผิดในตวัเอง (Mala in se) และความผิดตามท่ีมีกฎหมาย
กาํหนด (Mala prohibita) 

1) ความผิดในตวัเอง (Mala in se) คือ การกระทาํท่ีเป็นความผิดหรือความชัว่ร้ายในตวัเอง 
(wrong in itself/evil in itself) ฝ่าฝืนหลกัธรรมชาติ มโนธรรม ศีลธรรมหรือหลกัการสาธารณะของ
สังคมอารยะ (public principles of a civilized society) การกระทาํดงักล่าว สังคมเห็นวา่เป็นการกระทาํท่ี
ฝ่าฝืนความรู้สึกทางศีลธรรมของคนในสังคม สังคมถือว่าส่ิงนั้นเป็นความชัว่ร้ายเป็นความผิดพื้นฐาน 
(traditional) ท่ีไม่ใช่ความผิดท่ีกฎหมายกาํหนด ตวัอยา่งของความผิดในตวัเอง เช่น ความผิดฐานฆ่าคน
ตาย ข่มขืนกระทาํชาํเรา ปลน้ทรัพย ์ชิงทรัพย ์หรือลกัทรัพย ์เป็นตน้13 

2) ความผดิตามท่ีมีกฎหมายกาํหนด (Mala prohibita) คือ การกระทาํท่ีเป็นความผิดเพราะมี
กฎหมายบญัญติัให้การกระทาํดงักล่าวเป็นความผิด (evil because prohibita) หรือเป็นความผิดตามท่ีมี
กฎหมายห้าม (wrong due to being prohibita) เช่น ความผิดเก่ียวกบัการใช้ขอ้มูลภายในอย่างไม่
เหมาะสม (improper use of insider information) ออกหุ้นโดยไม่ไดรั้บอนุญาตหรือหลีกเล่ียงภาษี เป็น
ตน้14 

2.3.2.2 ความผดิอาญาในแง่การกระทาํ 
การกระทาํ หมายถึง การเคล่ือนไหวหรือไม่เคล่ือนไหวร่างกายโดยรู้สํานึก กล่าวคือ อยู่

ภายใตบ้งัคบัของจิตใจ ความผดิอาญาในแง่ของการกระทาํ จึงแบ่งออกเป็น 2 ประเภท คือ 
1) ความผดิโดยการเคล่ือนไหวร่างกายและความผดิโดยไม่เคล่ือนไหวร่างกาย 
ความผิดโดยการเคล่ือนไหวร่างกาย คือ ความผิดท่ีเกิดจากการเคล่ือนไหวร่างกายของผูก้ระทาํ 

เช่น แดงใชปื้นยงิดาํถึงแก่ความตาย เป็นตน้ 
ความผิดโดยการไม่เคล่ือนไหวร่างกาย คือ ความผิดท่ีเกิดข้ึน แม้ว่าผูก้ระทาํ จะไม่ได้

เคล่ือนไหวร่างกาย แบ่งออกเป็น 2 ประการ คือ 

                                                           
13 ความหมายของ “malum in se” จาก Dictionaly.law.com. 
14 ความหมายของ “malum prohibitum” จาก Dictionaly.law.com. 
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1.1) ความผิดโดยการงดเวน้ คือ การกระทาํให้เกิดผลอนัหน่ึงอนัใดข้ึนโดยงดเวน้การท่ีจกั
ตอ้งกระทาํเพื่อป้องกนัผลนั้น (มาตรา 59 วรรคทา้ย15 แห่งประมวลกฎหมายอาญา) เช่น มารดาไม่ยอม
ใหน้มบุตร ปล่อยใหบุ้ตรอดนมจนตาย เป็นตน้ 

1.2) ความผิดโดยการละเวน้ คือ ความผิดท่ีเกิดจากการไม่กระทาํ เช่นการไม่ช่วยเหลือเม่ือ
เห็นผูอ่ื้นตกอยู่ในภยนัตรายแห่งชีวิตซ่ึงตนอาจช่วยไดโ้ดยไม่ควรกลวัอนัตรายแก่ตนเองหรือผูอ่ื้น แต่
ไม่ช่วยตามความจาํเป็น ตามมาตรา 37416 แห่งประมวลกฎหมายอาญา 

2) ความผดิท่ีตอ้งมีผลปรากฏและความผดิท่ีไม่ตอ้งมีผลปรากฏ 
2.1) ความผิดท่ีต้องมีผลปรากฏ คือ ความผิดท่ีตอ้งมีผลเกิดข้ึนจึงจะเป็นความผิด เช่น 

ความผดิฐานฆ่าคนตาย ตามมาตรา 28817 แห่งประมวลกฎหมายอาญา จะตอ้งปรากฏวา่มี คนตาย จึงจะ
เป็นความผดิ 

2.2) ความผิดท่ีไม่ตอ้งมีผลปรากฏ คือความผิดท่ีแมไ้ม่มีผลเกิดข้ึนก็เป็นความผิด เช่น 
ความผิดฐานแจง้ความเท็จแก่เจา้พนกังาน ตามมาตรา 13718 แห่งประมวลกฎหมายอาญา เม่ือมีการแจง้
ขอ้ความอนัเป็นเท็จแก่เจา้พนักงานแล้วเป็นความผิดสําเร็จทนัทีโดยไม่คาํนึงว่าเจา้พนักงานจะเช่ือ
ขอ้ความนั้นหรือไม่ 

2.3.2.3 ความผดิธรรมดาและความผดิซบัซอ้น 
1) ความผิดธรรมดา คือ ความผิดท่ีเกิดจากการกระทาํเดียว หรือเป็นความผิดท่ีเกิดข้ึนและ

ส้ินสุดลงในขณะเดียวกบัท่ีไดก้ระทาํนั้นเอง เช่น ความผิดฐานบุกรุก กล่าวคือ เป็นความผิดท่ีเกิดข้ึน

                                                           
15 ประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 59 บญัญติัว่า “มาตรา 59 บุคคลจะตอ้งรับผิดในทางอาญาก็ต่อเม่ือได้

กระทาํโดยเจตนา เวน้แต่จะไดก้ระทาํโดยประมาท ในกรณีท่ีกฎหมายบญัญติัให้ตอ้งรับผิดเม่ือไดก้ระทาํโดยประมาท 
หรือเวน้แต่ในกรณีท่ีกฎหมายบัญญัติไวโ้ดยแจ้งชัดให้ตอ้งรับผิดแม้ได้กระทาํโดยไม่มีเจตนา… การกระทาํ ให้
หมายความรวมถึงการใหเ้กิดผลอนัหน่ึงอนัใดข้ึนโดยงดเวน้การท่ีจกัตอ้งกระทาํเพ่ือป้องกนัผลนั้นดว้ย” 

16 ประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 374 บญัญติัว่า “มาตรา 374 ผูใ้ดเห็นผูอ่ื้นตกอยู่ในภยนัตรายแห่งชีวิต 
ซ่ึงตนอาจช่วยไดโ้ดยไม่ควรกลวัอนัตรายแก่ตนเองหรือผูอ่ื้น แต่ไม่ช่วยตามความจาํเป็น ตอ้งระวางโทษจาํคุกไม่เกิน
หน่ึงเดือน หรือปรับไม่เกินหน่ึงหม่ืนบาท หรือทั้งจาํทั้งปรับ” 

17 มาตรา 288 ผูใ้ดฆ่าผูอ่ื้น ตอ้งระวางโทษประหารชีวติ จาํคุกตลอดชีวติ หรือจาํคุกตั้งแต่สิบหา้ปีถึงยีสิ่บปี” 
18 ประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 137 บญัญติัวา่ “มาตรา 137 ผูใ้ดแจง้ขอ้ความอนัเป็นเท็จแก่เจา้พนกังาน ซ่ึง

อาจทาํใหผู้อ่ื้นหรือประชาชนเสียหาย ตอ้งระวางโทษจาํคุกไม่เกินหกเดือน หรือปรับไม่เกินหน่ึงหม่ืนบาท หรือทั้งจาํ
ทั้งปรับ” 
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และสําเร็จลงทนัทีท่ีผูก้ระทาํ “เขา้ไป” กระทาํการถือครองอสังหาริมทรัพยข์องผูอ่ื้นหรือกระทาํการ
รบกวนการครอบครองอสังหาริมทรัพยข์องผูอ่ื้น 

2) ความผดิซบัซอ้น คือความผดิท่ีเกิดจากการกระทาํหลายการกระทาํแบ่งออกเป็น 
2.1) ความผดิต่อเน่ือง คือ ความผิดท่ีเกิดจากการกระทาํท่ีเป็นความผิดติดต่อกนัสืบเน่ืองกนั

อยู่ชัว่ระยะหน่ึง เช่น ความผิดฐานมีอาวุธปืนไวใ้นครอบครองโดยไม่ไดรั้บอนุญาต หรือความผิดฐาน
หม่ินประมาทดว้ยการโฆษณา เป็นตน้ 

2.2) ความผิดท่ียืดออกไป คือ ความผิดท่ีมีหลายการกระทาํและกระทาํโดยผูก้ระทาํผิดคน
เดียว มีการละเมิดกฎหมายฐานเดียว และมีจุดประสงคเ์ดียวกนัในการกระทาํหลายการกระทาํดงักล่าว 
เช่น นายเอข่มขืนนางสาวบีติดต่อกันสามวนั รวม 9 คร้ัง ถือเป็นความผิดท่ียืดออกไป ครบตาม
หลกัเกณฑท์ั้งสามขอ้ โดยถือเป็นกรรมเดียว เป็นตน้ 

2.3) ความผดิเป็นปกติธุระ คือ ความผดิท่ีตอ้งมีการกระทาํซํ้ า ๆ จึงจะเป็นความผิด เช่น การ
ประพฤติตนเป็นปกติธุระ เป็นผูจ้ดัหาท่ีพาํนกั ท่ีซ่อนเร้น หรือท่ีประชุมให้บุคคลซ่ึงตนรู้วา่เป็นผูก้ระทาํ
ความผดิ ตามมาตรา 21419 แห่งประมวลกฎหมายอาญา 

2.4) ความผดิซอ้น มีไดห้ลายประการ ดงัน้ี 
(1) การกระทาํกรรมเดียวโดยการกระทาํหลายการกระทาํเช่น การทาํร้ายร่างกายผูอ่ื้น

หลายๆ คร้ัง  
(2) การกระทาํกรรมเดียวผิดกฎหมายหลายบท เช่น แดงใชอ้าวุธปืนยิงดาํ ๑ นดักระสุนถูก

ดาํบาดเจบ็ และพลาดไปถูกขาวถึงแก่ความตาย  
(3) การกระทาํความผดิเดียวเกิดจากการกระทาํหลายการกระทาํ เช่น การฉ้อโกงตามมาตรา 

34120 แห่งประมวลกฎหมายอาญา มีทั้งการแสดงขอ้ความอนัเป็นเท็จและไดรั้บทรัพยไ์ป ซ่ึงการกระทาํ
แต่ละอนัไม่เป็นความผดิ แต่เม่ือรวมกนัเขา้จึงจะเป็นความผดิ  

                                                           
19 ประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 214 บญัญติัว่า “มาตรา 214 ผูใ้ดประพฤติตนเป็นปกติธุระ เป็นผูจ้ดัหา 

ท่ีพาํนกั ท่ีซ่อนเร้นหรือท่ีประชุมใหบุ้คคลซ่ึงตนรู้วา่เป็นผูก้ระทาํความผิดท่ีบญัญติัไวใ้นภาค 2 น้ี ตอ้งระวางโทษจาํคุก 
ไม่เกินสามปี หรือปรับไม่เกินหกพนับาท หรือทั้งจาํทั้งปรับ” 

20 ประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 341 บญัญติัวา่ “มาตรา 341 ผูใ้ดโดยทุจริต หลอกลวงผูอ่ื้นดว้ยการแสดง
ขอ้ความอนัเป็นเท็จหรือปกปิดขอ้ความจริงซ่ึงควรบอกใหแ้จง้ และโดยการหลอกลวงดงัวา่นั้นไดไ้ปซ่ึงทรัพยสิ์นจากผู ้
ถูกหลอกลวงหรือบุคคลท่ีสาม หรือทาํให้ผูถู้กหลอกลวงหรือบุคคลท่ีสาม ทาํ ถอน หรือทาํลายเอกสารสิทธิผูน้ั้ น
กระทาํความผิดฐานฉอ้โกง ตอ้งระวางโทษจาํคุกไม่เกินสามปีหรือปรับไม่เกินหกพนับาท หรือทั้งจาํทั้งปรับ” 
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(4) ความผิดท่ีเกิดข้ึนจากการรวมการกระทาํท่ีเป็นความผิดในตัวเองเข้าด้วยกัน เช่น 
ความผดิฐานชิงทรัพยเ์กิดข้ึนเพราะมีการลกัทรัพยร์วมกบัการทาํร้ายร่างกาย หรือบุกรุกกบัลกัทรัพยเ์ป็น
การลกัทรัพยใ์นเคหสถาน ซ่ึงเป็นเหตุฉกรรจข์องการลกัทรัพยธ์รรมดา 

2.3.2.4 ความผดิอาญาในแง่เจตนา 
การกระทาํความผดิอาญาในแง่ของเจตนา แบ่งออกไดเ้ป็น 5 ประการ ดงัต่อไปน้ี 
1) ความผิดท่ีกระทาํโดยเจตนา เช่น ความผิดฐานฆ่าคนตายตามมาตรา 288 แห่งประมวล

กฎหมายอาญา 
2) ความผดิท่ีกระทาํโดยประมาท เช่น ความผิดฐานกระทาํโดยประมาทและการกระทาํนั้น

เป็นเหตุใหผู้อ่ื้นถึงแก่ความตาย ตามมาตรา 291 แห่งประมวลกฎหมายอาญา 
3) ความผิดท่ีไม่ตอ้งมีเจตนาและไม่ตอ้งประมาท เช่น ความผิดฐานทาํให้เกิดปฏิกูลแก่นํ้ า

ในบ่อสระ หรือท่ีขงันํ้ าอนัมีไวส้ําหรับประชาชนใช้สอย ซ่ึงเป็นความผิดลหุโทษตามมาตรา 380 แห่ง
ประมวลกฎหมายอาญา 

4) ความผดินอกเหนือเจตนา เช่น ความผิดฐานมิไดมี้เจตนาฆ่าแต่ทาํร้ายผูอ่ื้นจนเป็นเหตุให้
ผูน้ั้นถึงแก่ความตาย ตามมาตรา 290 แห่งประมวลกฎหมายอาญา 

5) ความผิดท่ีตอ้งรับผิดในผลสุดทา้ยแห่งเจตนา เช่น ความผิดฐานวางเพลิงเผาทรัพยข์อง
ผูอ่ื้นจนเป็นเหตุใหบุ้คคลอ่ืนถึงแก่ความตาย ตามมาตรา 224 แห่งประมวลกฎหมายอาญา 

2.3.2.5 ความผดิอาญาในแง่ผูก้ระทาํ 
การกระทาํความผดิอาญาในแง่ของผูก้ระทาํ แบ่งออกไดเ้ป็น 2 ประการ ดงัต่อไปน้ี 
1) ความผิดทัว่ไป หมายถึง ความผิดท่ีบุคคลทัว่ไปเป็นผูก้ระทาํความผิดไดโ้ดยสังเกตจาก

บทบญัญติัความผดิจะเร่ิมตน้ดว้ยคาํวา่ “ผูใ้ด” เช่น มาตรา 288 แห่งประมวลกฎหมายอาญา 
2) ความผิดท่ีกาํหนดคุณสมบติัของผูก้ระทาํ หมายถึง ความผิดท่ีกาํหนดไวโ้ดยเฉพาะว่า 

ผูก้ระทาํจะตอ้งมีคุณสมบติัพิเศษ เช่น มาตรา 147 แห่งประมวลกฎหมายอาญา เร่ิมตน้ดว้ยคาํว่า “ผูใ้ด
เป็นเจา้พนกังาน” หรือมาตรา 301 ใชค้าํวา่ “หญิงใด” 

2.3.2.6 ความผดิอาญาในแง่โทษ 
การกระทาํความผดิอาญาในแง่ของโทษ แบ่งออกไดเ้ป็น 2 ประการ ดงัต่อไปน้ี 
1) ความผดิลหุโทษ ไดแ้ก่ ความผดิท่ีมีโทษเบา ตามมาตรา 102 แห่งประมวลกฎหมายอาญา 

โดยความผิดลหุโทษ มีบทบญัญติัท่ีให้ใชเ้ป็นพิเศษแตกต่างจากความผิดทัว่ไป ตามมาตรา 104 มาตรา 
105 และมาตรา 106 แห่งประมวลกฎหมายอาญา 
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2) ความผดิทัว่ไป ไดแ้ก่ ความผดิท่ีมีอตัราโทษสูงกวา่ความผิดลหุโทษ 
        2.3.3 ประเภทของความผดิอาญาท่ีเป็นการก่ออนัตราย 

ความผดิอาญาท่ีเป็นการก่ออนัตราย จะแบ่งตามระดบัความอนัตรายออกเป็น 2 รูปแบบ 
ดงัน้ี 

2.3.3.1 ความผดิอาญาท่ีเป็นการก่ออนัตรายอยา่งลอยๆ เกิดจากแนวคิดท่ีวา่การกระทาํอยา่ง
ใดอย่างหน่ึงของผู ้กระทาํความผิดเป็นอันตรายโดยทั่วไป (Generelle) ไม่จ ําเป็นต้องปรากฏผล 
ของอนัตรายท่ีประจกัษ์ในทางองคป์ระกอบความผิดแต่อยา่งใด21 การกระทาํความิดในลกัษณะน้ี โดยส่วน
ใหญ่ หากไม่เป็นอนัตรายต่อชีวิต มกัจะกาํหนดโทษไวใ้นกฎหมายอ่ืน เช่น กฎหมายจราจร หากมี
อนัตรายต่อชีวติจะพิจารณาตามประมวลกฎหมายอาญา 

2.3.3.2 ความผดิอาญาท่ีเป็นการก่ออนัตรายท่ีประจกัษ ์เกิดจากแนวคิดท่ีวา่การกระทาํอยา่ง
ใดอย่างหน่ึงของผูก้ระทําความผิดในคดีท่ีเฉพาะเจาะจง (Einzelfall) ได้ปรากฏผลของอันตราย 
ท่ีเห็นไดป้ระจกัษ ์(konkrete) ต่อคุณธรรมทางกฎหมายท่ีบุคคลอ่ืนไดรั้บความคุม้ครอง ดงันั้น ความผิด
ลกัษณะน้ี จึงเป็นการยอมรับในฐานะขององคป์ระกอบในทางภาวะวิสัย (objektives Tatbestandmerkmal)22 
กล่าวคือ เม่ือเกิดการกระทาํความผิด จะตอ้งมีผลท่ีเป็นอนัตรายเกิดข้ึน ท่ีครบองค์ประกอบในการ
กระทาํความผดิ ไม่เช่นนั้นจะไม่ถูกนาํมาพิจารณา 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                                           

21 สุรสิทธ์ิ แสงวิโรจนพฒัน์, “ผลของการกระทาํในทางอาญา : ศึกษาเฉพาะกรณีผลท่ีเป็นการก่ออนัตราย,” 
(วทิยานิพนธ์มหาบณัฑิต คณะนิติศาสตร์ มหาวทิยาลยัธรรมศาสตร์, 2536). 

22 เพ่ิงอ้าง. 
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        2.3.4 ทฤษฎีเก่ียวกบัการกาํหนดความผดิทางอาญา 
2.3.4.1 โทษทางอาญามีความหมาย ดงัน้ี ศาสตราจารย ์ฮาร์ท23 แห่งมหาวิทยาลยัออกซ์

ฟอร์ด ศาสตราจารย์ เบ็น24และศาสตราจารย์ ฟลู25 อธิบายว่า โทษทางอาญาจะต้องประกอบด้วย
สาระสาํคญั 5 ประการ ไดแ้ก่  

1) โทษจะตอ้งก่อให้เกิดความทุกข์ หมายถึง ผูไ้ดรั้บโทษจะตอ้งได้รับความทุกข์อย่างใด
อยา่งหน่ึง อาจเป็นการจาํกดัสิทธิเสรีภาพทางร่างกาย การไดรั้บความเจ็บปวดทางกาย (pain) หรือการ
สูญเสียทรัพยสิ์นหรืออ่ืนๆ  

2) โทษจะตอ้งใชต้่อผูก้ระทาํผิดกฎหมาย หมายถึง ผูก้ระทาํผิดกฎหมายเท่านั้นท่ีจะตอ้งถูก
ลงโทษ จะนาํบุคคลอ่ืนท่ีมิไดก้ระทาํความผดิมารับโทษมิได ้ 

3) โทษจะตอ้งมีข้ึนเม่ือมีการกระทาํผิดกฎหมาย หมายถึง ตอ้งมีการกระทาํผิดกฎหมาย
เสียก่อน จึงจะลงโทษได ้หากไม่มีการกระทาํผดิกฎหมายก็ลงโทษไม่ได ้ 

4) โทษจะตอ้งเป็นวิธีการซ่ึงคนใดคนหน่ึงนอกจากตวัผูก้ระทาํผิดนาํมาใชก้บัผูก้ระทาํผิด
นั้น หากผลร้ายท่ีเกิดข้ึนจากการกระทาํของบุคคลนั้นเอง ไม่นบัเป็นโทษทางอาญาตามนบัน้ี  

5) โทษจะตอ้งเกิดจากผูมี้อาํนาจท่ีจะกระทาํให้เกิดผลร้ายนั้นข้ึนมาได ้หมายถึง โทษนั้น
ตอ้งผา่นกระบวนการตามกฎหมาย และผูมี้อาํนาจตามกฎหมายจึงจะเป็นผูใ้หผ้ลร้ายได ้

ศาสตราจารย์ โยฮนัส์ แอนเดอนีส 26 (Johannes Andenaes) อธิบายว่าโทษอาญาจะตอ้ง
ประกอบดว้ยลกัษณะสาํคญั 3 ประการ คือ  

1) โทษเป็นผลร้ายท่ีรัฐนํามาใช้กับผู ้กระทาํผิด ผลร้ายท่ีจะถือว่าเป็นโทษอาญาตาม
ความหมายน้ีจะตอ้งเป็นโทษท่ีรัฐซ่ึงมีอาํนาจนาํมาใชก้บัผูก้ระทาํผดิ  

                                                           
23 H.L.A.Hart, Punishment and Responsibility, (London: Oxford University Press, 1982), pp. 4-5. อา้งใน     

สหธน รัตนไพจิตร, “ความประสงคข์องการลงโทษอาญา: ศึกษาเฉพาะประเทศไทยสมยัใชก้ฎหมายลกัษณะอาญาและ
ประมวลกฎหมายอาญา,” (วทิยานิพนธ์มหาบณัฑิต คณะนิติศาสตร์ มหาวทิยาลยัธรรมศาสตร์, 2527). 

24 S.I Benn, An Approach to the Punishment in Freedom and Responsibility ed by Herbert Morris, 
(California: Stanforn University Press 1961), p.517 5. อา้งใน สหธน รัตนไพจิตร, เพ่ิงอ้าง. 

25 A. Flew, Definition of Punishment in Contemporary Punishment ed. By Rudolph J, (Gerber and Patrick 
D.McAnany Notre Dame: University of Notre Dame Press 1972), pp. 31-37 5. อา้งใน สหธน รัตนไพจิตร, เพ่ิงอ้าง. 

26 Johannes Andenaes, The General Part of the Criminal Law of Norway, (London: Sweet & Maxwell 
Limited, 1965), pp.8-11. อา้งใน สหธน รัตนไพจิตร, เพ่ิงอ้าง, น. 6-7. 
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2) โทษตอ้งมีข้ึนเม่ือมีการกระทาํผิดกฎหมาย หากไม่มีการกระทาํผิดกฎหมายแล้วไดรั้บ
ผลร้าย ไม่ถือวา่เป็นโทษอาญาตามความหมายน้ี  

3) โทษเป็นผลร้ายซ่ึงต้องการตอบแทนให้ผูก้ระทาํผิด รู้ว่าเป็นผลร้ายท่ีได้รับจากรัฐ 
โดยตรงจากการกระทาํผดิ ไม่ใช่ผลร้ายท่ีเกิดข้ึนโดยออ้ม 

ศาสตราจารย ์รอส27 เห็นวา่ โทษอาญา เป็น “การตอบสนองของสังคม” ซ่ึงมีลกัษณะสําคญั 
คือ  

1) จะตอ้งเกิดข้ึนเม่ือมีการกระทาํผดิตามกฎหมาย  
2) จะตอ้งถูกกาํหนดข้ึนและใชโ้ดยผูมี้อาํนาจเท่านั้น  
3) จะตอ้งเป็นผลร้ายต่อผูก้ระทาํผดิ  
4) จะต้องเป็นผลร้ายท่ีแสดงถึงการตาํหนิผูก้ระทาํผิดว่าผูน้ั้นได้กระทาํส่ิงท่ีไม่สมควร    

หากผลร้ายนั้นไม่ตอ้งการการตาํหนิ ก็ไม่ถือเป็นโทษตามความหมายน้ี 
โทษทางอาญาตามนยัแห่งกฎหมายอาญามีความหมาย ดงัน้ี 
ตามนัยแห่งกฎหมายอาญา พิจารณาความหมายของโทษอาญาตามท่ีบญัญติัไวใ้นมาตรา 2 

แห่งประมวลกฎหมายอาญา ดงัน้ี  
มาตรา 2 บุคคลจกัตอ้งรับโทษในทางอาญาต่อเม่ือไดก้ระทาํการอนักฎหมายท่ีใช้ในขณะ

กระทาํนั้น บญัญติัเป็นความผิดและกาํหนดโทษไวแ้ละโทษท่ีจะลงแก่ผูก้ระทาํความผิดนั้น ตอ้งเป็น
โทษท่ีบญัญติัไวใ้นกฎหมาย  

ตามนยัของมาตรา 2 จะเห็นไดว้า่ มีการกล่าวถึง “โทษในทางอาญา” ว่าบุคคลจกัตอ้งรับ
โทษในทางอาญาต่อเม่ือ  

1) ไดก้ระทาํการอนักฎหมายท่ีใชใ้นขณะกระทาํนั้นบญัญติัเป็นความผดิและกาํหนดโทษไว ้
และ  

2) โทษท่ีจะลงแก่ผูก้ระทาํความผดินั้นตอ้งเป็นโทษท่ีบญัญติัไวใ้นกฎหมาย  
เม่ือพิจารณาตามตวับทดงักล่าว จะเห็นไดว้า่ กฎหมายอธิบายวา่โทษทางอาญาจะเกิดข้ึนได้

ก็ต่อเม่ือ  
 

                                                           
27 ALF ROSS On Guilt, Responsibility and Punishment, (London: Steven & Sons Limited, 1975), p.36. อา้งใน    

สหธน รัตนไพจิตร, เพ่ิงอ้าง, น. 7-8. 
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1) มีการกระทาํผดิ  
2) การกระทาํท่ีจะเป็นความผดินั้น ตอ้งมีกฎหมายบญัญติัไวว้า่เป็นความผดิ  
3) การกระทาํท่ีจะเป็นความผิดนั้น ตอ้งมีกฎหมายบญัญติัไวว้่าเป็นความผิด และยงัตอ้งมี

บทกาํหนดโทษไวด้ว้ย 
2.3.4.2 แนวคิดการกาํหนดความผดิทางอาญา 
แนวคิดในการบญัญติัความผิดอาญามีข้ึนเพื่ออธิบายว่าการกระทาํใดควรเป็นความผิดทาง

อาญา ซ่ึงจะเร่ิมจากววิฒันาการของการกาํหนดความผิดอาญา แนวคิดปัจจุบนั และแนวโนม้ของการนาํ
หลกันิติเศรษฐศาสตร์มาช่วยกาํหนดความผิดทางอาญา ซ่ึงมีวิวฒันาการในการกาํหนดความผิดทาง
อาญา สามารถสรุปไดด้งัน้ี28 

ววิฒันาการของการกาํหนดความผดิอาญา มีววิฒันาการ 3 ช่วง คือ 
1) การใชเ้กณฑ์ทางศีลธรรม กล่าวคือ การใดเป็นการผิดศีลธรรม การนั้นคือการกระทาํท่ี

ผดิกฎหมายอาญาและจะถูกลงโทษ การใชเ้กณฑด์งักล่าวสามารถใชไ้ดดี้กบัสังคมพื้นฐานท่ียงัไม่มีผูค้น
อยูม่ากนกั เพราะความจาํเป็นในการใชก้ฎหมายเทคนิคเพื่อรักษาความสงบเรียบร้อยยงัไม่มีความจาํเป็น 
ดงันั้น การผดิศีลธรรมกบัการผดิกฎหมายอาญาจึงเป็นเร่ืองเดียวกนั เม่ือสังคมพฒันามากข้ึน มีผูค้นมาก
ข้ึน จึงมีความจาํเป็นตอ้งออกกฎหมายอาญาเพื่อรักษาความสงบเรียบร้อยในสังคม กฎหมายจึงค่อยๆ 
เล่ือนตวัออกจากศีลธรรม แต่ไม่ได้แยกออกจากกนัเด็ดขาด จนทาํให้เกิดสภาวะของกฎหมายและ
ศีลธรรมท่ีมีความสัมพนัธ์แบบ intersection กนั กล่าวคือ บางกรณีเป็นทั้งผิดกฎหมายและผิดศีลธรรม 
เช่น การฆ่าคน บางกรณีผดิศีลธรรมอยา่งเดียวไม่ผดิกฎหมาย เช่น การพดูโกหก ท่ีไม่ไดไ้ปซ่ึงสินทรัพย์
มิเช่นนั้น จะเป็นความผิดฐานฉ้อโกง และบางกรณีผิดกฎหมายอยา่งเดียวไม่ผิดศีลธรรม เช่น การจอด
รถในท่ีหา้มจอด 

2) การใช้เกณฑ์ทางสังคม ในช่วงน้ีมองว่า  การกระทําความผิดคือการกระทํา ท่ี
กระทบกระเทือนสังคม ซ่ึงการพิจารณาวา่อะไรคืออาชญากรก็มองจากการกระทาํท่ีทาํให้สังคมเสียหาย
นัน่เอง เป็นส่ิงท่ีสังคมรับรู้ร่วมกนัวา่การกระทาํนั้นคืออาชญากรรม อยา่งไรก็ดี แนวคิดน้ียงัสร้างความ
ไม่แน่นอนให้กบักฎหมายอาญา เพราะเวลาเกิดการกระทาํใดเ้กิดข้ึนแลว้ยากท่ีจะหาตวัแทนสังคมมาช้ี
วา่การกระทาํนั้นเป็นอาชญากรรมและควรถูกลงโทษหรือไม่ 

                                                           
28 ปกป้อง ศรีสนิท, กฎหมายอาญาชั้นสูง, พิมพค์ร้ังท่ี 3 (กรุงเทพมหานคร : วญิญูชน, 2563), น. 25-31. 
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3)  การใช้ เก ณฑ์ทางกฎหมาย  แนวคิดเส รีนิยมประชาธิปไตยมองว่า  กฎหมาย 
ท่ีลงโทษผูก้ระทาํความผิดต้องออกมาจากรัฐสภาซ่ึงเป็นผูแ้ทนประชาชน ดังนั้น เม่ือรัฐสภาออก
กฎหมายท่ีกาํหนดความผิดใดออกมาแลว้ กฎหมายนั้นจะใชบ้งัคบัไดต้ามความประสงคข์องประชาชน 
แมว้่ากฎหมายท่ีกาํหนดความผิดฐานใหม่ข้ึนมานั้นจะไม่เก่ียวขอ้งกบัศีลธรรมเลยก็ตาม การใชเ้กณฑ ์
ทางกฎหมาย โดยยึดถือว่ารัฐสภาเห็นว่าการกระทาํใดควรลงโทษ การกระทาํนั้นก็เป็นความผิดอาญา 
อาจทาํให้เกิดสภาวการณ์ท่ีเรียกว่ากฎหมายอาญาเฟ้อ (over-criminalization) ซ่ึงในปัจจุบนั ฝ่ายนิติ
บญัญติัจะกาํหนดให้พฤติกรรมใดเป็นความผิดอาญาโดยดูจากการกระทาํนั้นต้องขดักบัความสงบ
เรียบร้อยของสังคม 

2.3.4.3 แนวคิดการกาํหนดความผดิทางอาญาในปัจจุบนั 
ในปัจจุบนัแนวคิดในการกาํหนดความผิดอาญาจะพิจารณาไปท่ีความสงบเรียบร้อยของ

สังคมเป็นหลกั มีความชัดเจนในเร่ืองการยอมรับอาํนาจนิติบญัญติัท่ีเป็นผู ้กาํหนดฐานความผิดและ
บทลงโทษ พร้อมกบัใหแ้นวทางวา่จะตอ้งลงโทษการกระทาํท่ีกระทบต่อความสงบเรียบร้อยของสังคม 

2.3.4.4 แนวคิดนิติเศรษฐศาสตร์ 
นิติเศรษฐศาสตร์ (economic analysis of law) เป็นแนวคิดใหม่ท่ีนาํหลกัพื้นฐานทาง

เศรษฐศาสตร์มาอธิบายกฎหมาย โดยกาํหนดให้รัฐเป็นผูเ้ล่นหน่ึงในสังคม และหากรัฐจะกาํหนด
ความผิดอาญา รัฐจะตอ้งคาํนึงถึง “ผลประโยชน์” (benefits) และตน้ทุน (costs) เช่นเดียวกนั ซ่ึงหาก
พิจารณาตามหลกัเกณฑ์ทางเศรษฐศาสตร์ การกาํหนดว่าพฤติกรรมใดควรเป็นความผิดอาญาควรจะ
พิจารณาจากประโยชน์สังคม (social benefits) และตน้ทุนของสังคม (social costs) เป็นสําคญั ดงันั้น 
แนวคิดน้ีจะกาํหนดให้รัฐจะกาํหนดความผิดอาญาเม่ือการกระทาํนั้นสร้างตน้ทุนให้มากกวา่ประโยชน์
สังคม และรัฐจะไม่กาํหนดความผดิอาญาเม่ือการกระทาํนั้นสร้างประโยชน์กบัสังคมมากกวา่ตน้ทุน 

2.3.4.5 ความเป็นมาตรการสุดทา้ยของกฎหมายอาญา แบ่งได ้2 ประการ คือ 
1) กฎหมายอาญาควรนาํมาใชเ้ป็นมาตรการสุดทา้ย เพราะการใชก้ฎหมายอาญาในทุกเร่ือง

จะมีผลทาํลายความศกัด์ิสิทธ์ิของกฎหมายอาญา ส้ินเปลืองงบประมาณของรัฐในการดาํเนินคดีอาญา 
ก่อให้เกิดต้นทุนกับรัฐ และเปลืองทรัพยากรมนุษย์ เพราะในความผิดอาญาท่ีไม่ร้ายแรง ผูก้ระทาํ
ความผดิจะถูกบนัทึกประวติัอาชญากร (criminal record) และเสียโอกาสในการประกอบอาชีพ 

2) โทษจาํคุกควรนาํมาใชเ้ป็นมาตรการสุดทา้ย เพราะเปลืองงบประมาณรัฐในการควบคุม
ผูต้อ้งขงั และเปลืองค่าเสียโอกาสของมนุษยใ์นการเพิ่มผลผลิตดว้ยการทาํงาน 
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2.3.4.6 การลงโทษในยุคแรกเป็นการมองการกระทาํผิดว่าเป็นการแหกกฎหรือฝ่าฝืนกฎ
ของสังคม (Rule-breaking) และมองไปถึงพฤติกรรมของอาชญากรรมโดยมุ่งเนน้เร่ืองเจตจาํนงอิสระ 
(Free Will) และความสามารถของบุคคลในการใช้เหตุผลท่ีจะตดัสินใจคาํนึงผลสืบเน่ืองอนัเกิดจาก
พฤติกรรมของตน ความสามารถตามธรรมชาติของมนุษยท่ี์มีอยู่แลว้ในการท่ีจะตดัสินใจน้ีข้ึนอยู่กบั 
ความคาดหวงัระหวา่งตน้ทุนและผลตอบแทน (Cost and Benefit) ท่ีจะไดรั้บจากการกระทาํนั้น การทาํ
ความเขา้ใจเก่ียวกบัความสามารถตามธรรมชาติของมนุษยน้ี์จะนาํไปสู่การพฒันาแนวคิดในการลงโทษ
ผูก้ระทาํผดิ29 

1) ทฤษฎีการลงโทษเพื่อแกแ้คน้ทดแทน (Retributive Theory) 
ทฤษฎีน้ีเป็นผลสืบเน่ืองมาจากระบบการเมืองการปกครอง ศาสนา และระบบสังคมในสมยั

อดีตท่ีผูมี้อาํนาจปกครอง จะใชว้ิธีการลงโทษเพื่อการตอบแทนผูก้ระทาํผิดให้ไดรั้บโทษ ในลกัษณะตา
ต่อตาฟันต่อฟัน มีการใช้วิธีการท่ีรุนแรง ทั้งการประหารชีวิต การลงทณัฑ์ทรมานด้วยรูปแบบต่างๆ 
เพื่อใหส้าสมกบัความผดิท่ีผูน้ั้นไดก้ระทาํลงไป และเพื่อใหผู้ก้ระทาํผดิสารภาพและเพื่อทาํให้รู้สํานึกถึง
ความผดิในการกระทาํของตนทฤษฎีน้ีมีแนวคิดในการลงโทษวา่ผูก้ระทาํผิดมีเจตจาํนงเสรี (Free Will) 
ในการท่ีจะคิด ตดัสินใจ และกระทาํการดว้ยตนเอง ประกอบกบัมนุษยมี์ความมีความสามารถในการใช้
เหตุผล เม่ือตดัสินใจทาํส่ิงใดลงไปจึงตอ้งรับผิดชอบต่อการกระทาํของตนอยา่งเต็มท่ี เม่ือกระทาํผิดจึง
ตอ้งรับผดิชอบต่อความผดิและสมควรไดรั้บการลงโทษ 

2) ทฤษฎีการลงโทษเพื่อข่มขู่ยบัย ั้ง (Deterrence Theory) 
มีแนวคิดวา่ การลงโทษนั้นสามารถข่มขู่และยบัย ั้งตวัผูก้ระทาํผิดท่ีไดรั้บโทษและบุคคลอ่ืน

ท่ีเห็นตวัอย่าง ทาํให้เกิดความเกรงกลวัโทษ จนไม่กล้ากระทาํผิดข้ึนอีก การลงโทษเพื่อข่มขู่ยบัย ั้ง มี
วตัถุประสงคห์ลกั 2 ประการคือ (1) เพื่อยบัย ั้งตวัผูก้ระทาํผิดท่ีถูกลงโทษไม่ให้กระทาํผิดซํ้ าอีก เพราะเกิด
ความกลัวเกรงในโทษท่ีได้รับ อันเป็นผลให้ตัดโอกาสท่ีจะกระทํา ผิดข้ึนอีก (Incapacitation)  
(2) เพื่อยบัย ั้งบุคคลอ่ืนมิให้กระทาํผิด เน่ืองจากได้เห็นผลร้ายของการกระทาํผิดและการได้รับโทษ 
จนไม่อยากกระทาํผดิเพราะเกรงกลวัในโทษ การลงโทษเพื่อข่มขู่ยบัย ั้งน้ีอาจกล่าวไดใ้นอีกความหมาย
หน่ึง คือ เป็นการป้องกนัมิให้เกิดการกระทาํความผิดข้ึนอีกนัน่เอง ซีซาร์ เบ็คคาเรีย อธิบายว่า การ
ลงโทษท่ีสามารถข่มขู่ยบัย ั้งผูก้ระทาํผิดไดน้ั้นควรจะตอ้งมีลกัษณะสําคญั 3 ประการคือ (1) การลงโทษ

                                                           

 29 ณฐัฐว์ฒัน์ สุทธิโยธิน, ทฤษฎีอาชญาวทิยา (หน่วยท่ี 6), แนวการศึกษาชุดวิชากฎหมายอาญาและอาชญา
วทิยาชั้นสูง, (ม.ป.ท: มหาวทิยาลยัสุโขทยัธรรมาธิราช, 2557). 
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ตอ้งทาํดว้ยความรวดเร็ว (2) ความแน่นอนในการลงโทษ และ (3) ความเคร่งครัดหรือความรุนแรงใน
การลงโทษ 

3) ทฤษฎีการลงโทษเพื่อแกไ้ขฟ้ืนฟู (Rehabilitative Theory) 
มีแนวคิดวา่ การลงโทษควรมีเพื่อการแกไ้ขฟ้ืนฟูผูก้ระทาํผิด ให้กลบัตวัเป็นคนดีเพื่อไม่ให้

ผูก้ระทาํผดิกลบัมากระทาํผิดซํ้ า รวมทั้งพยายามท่ีจะช่วยให้ผูก้ระทาํผิดกลบัคืนสู่สังคมไดต้ามปกติ จึง
ตอ้งมีการใหก้ารเรียนรู้ การอบรม การฝึกอาชีพ ให้เพียงพอท่ีเขาจะใชใ้นการดาํเนินชีวิตได ้รวมทั้งการ
พยายามช่วยใหผู้ก้ระทาํผดิไม่รู้สึกมีปมดอ้ยจากการท่ีไดรั้บการลงโทษไปแลว้ สําหรับหลกัการลงโทษ
ตามทฤษฎีการลงโทษเพื่อแกไ้ขฟ้ืนฟู ประกอบดว้ย (1) หลีกเล่ียงไม่ให้ผูก้ระทาํผิดตอ้งประสบกบัส่ิงท่ี
ทาํลายคุณลกัษณะประจาํตวัของเขาโดยให้ใชว้ิธีการอ่ืนแทนการลงโทษจาํคุกระยะสั้น (2) การลงโทษ
ตอ้งเหมาะสมกบัการกระทาํผิดเป็นรายบุคคล (3) เม่ือผูก้ระทาํไดแ้กไ้ขดีดงัเดิมแลว้ให้หยุดการลงโทษ 
และใหมี้การปรับปรุงการลงโทษระหวา่งท่ีมีการคุมขงั 
        2.3.5 การแบ่งชั้นโทษตามกฎหมายอาญาไทย 

โทษ คือ สภาพบงัคบัของกฎหมายอาญา ซ่ึงตามประมวลกฎหมายอาญาของประเทศไทย 
มาตรา 18 ไดก้าํหนดโทษสาํหรับผูก้ระทาํความผดิอาญาไว้30 ดงัน้ี  

2.3.5.1 ประหารชีวติ คือ การเอาผูถู้กพิพากษาใหป้ระหารชีวิตไปกระทาํให้ตายดว้ยวิธีการต่าง 
ๆ ตามท่ีกฎหมายกาํหนดไว ้โดยโทษลาํดบัน้ีมีจุดมุ่งหมายสําคญั 3 ประการ ไดแ้ก่ ประการแรก เพื่อ
ป้องกนัสังคมโดยตดัผูก้ระทาํความผดิออกจากสังคมโดยเด็ดขาดโดยไม่มีโอกาสกลบัมาทาํส่ิงท่ีเป็นภยั
ต่อสังคมได้อีก ประการท่ีสอง เพื่อให้คนในสังคมเกิดความหวาดหวัน่ไม่กล้ากระทาํความผิด และ
ประการสุดทา้ย เพื่อแกแ้คน้ให้แก่สังคมโดยจะเห็นไดจ้ากท่ีกฎหมายไดบ้ญัญติัให้ลงโทษประหารชีวิต
สาํหรับการกระทาํท่ีโหดร้ายของผูก้ระทาํความผดิ 

สําหรับประเทศไทย ในปัจจุบนัการลงโทษประหารชีวิตให้ดาํเนินการด้วยวิธีฉีดยาหรือ
สารพิษใหต้าย 

2.3.5.2 จําคุก คือ การเอาตัวไปคุมขังไว้ในเรือนจํา  ตามกําหนดเวลาท่ีศาลพิพากษา 
ซ่ึงโทษลาํดบัน้ีถือเป็นกระบวนการท่ีจาํกดัสิทธิเสรีภาพท่ีส่งผลกระทบต่อช่ือเสียง ชีวิตความเป็นอยู่
ของผูก้ระทาํความผิด เป็นการแยกตวัผูก้ระทาํความผิดออกจากสังคมภายใตเ้ง่ือนไขและระยะเวลาท่ี

                                                           
30 อจัฉรียา ชูตินันท์, อาชญาวิทยาและทณัฑวิทยา, พิมพค์ร้ังท่ี 4 (กรุงเทพมหานคร : วิญญูชน, 2563), น. 

260-265. 
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กฎหมายกาํหนดไว ้ซ่ึงจะส่งผลกระทบต่อจิตใจและสร้างรอยมลทินทางสังคมให้กบัผูก้ระทาํความผิด 
ดว้ยเหตุน้ีนกัอาชญาวิทยาจึงมีความเห็นวา่ หากจะให้โทษจาํคุกมีประสิทธิภาพมากท่ีสุด ควรกาํหนด
หลกัเกณฑ์บรรทดัฐานกรณีแห่งการกระทาํความผิดและลกัษณะพฤติกรรมของอาชญากร และไม่ควร
ใชว้ธีิทรมานปฏิบติัแก่ผูก้ระทาํความผดิ 

อย่างไรก็ตาม การลงโทษจาํคุกเป็นวิธีการท่ีส้ินเปลืองค่าใช้จ่ายมาก ควรใช้ลงโทษแก่
อาชญากรในคดีอุกฉกรรจ์เพื่อป้องกนัสังคมให้ปลอดภยั ดงันั้น ในสังคมสมยัใหม่จึงหลีกเล่ียงการ
ลงโทษจาํคุกโดยพยายามใช่มาตรการอ่ืนแทนการจาํคุกใหม้ากข้ึน 

2.3.5.3 กกัขงั คือ การเอาตวัไปกกัขงัไวใ้นสถานท่ีกกัขงั ซ่ึงกาํหนดเอาไวมิ้ใช่เรือนจาํ หรือ
กกัขงัในท่ีอยู่อาศยัของผูก้ระทาํความผิดเองก็ได ้นอกจากน้ี ศาลยงัมีอาํนาจเปล่ียนโทษกกัขงัเป็นโทษ
จาํคุกในภายหลงัได้หากภายหลงัผูก้ระทาํความผิดประพฤติตวัไม่ดี ฝ่าฝืนระเบียบของสถานท่ีกกัขงั 
หรือไม่ปฏิบติัตามเง่ือนไข 

2.3.5.4 ปรับ คือ การบงัคบัเอาจากผูก้ระทาํผิดเป็นจาํนวนเงิน ซ่ึงโทษน้ีถือวา่เป็นผลดีและ
เป็นประโยชน์ทั้ งต่อผูก้ระทาํความผิดและต่อรัฐ เพราะการปรับผูก้ระทาํความผิดจะต้องชาํระเงิน
ค่าปรับให้แก่รัฐโดยไม่ถูกจาํคุก แต่หากถา้รัฐไม่ปรับและใชว้ิธีการจาํคุกแก่ผูก้ระทาํความผิดแลว้ รัฐก็
จะตอ้งเป็นภาระเล้ียงดูแก่ผูก้ระทาํความผดิตลอดเวลาท่ีอยูใ่นระหวา่งท่ีถูกจาํคุกนั้น และก็จะขาดรายได้
จากการประกอบอาชีพปกตินั้นดว้ย 

2.3.5.5 ริบทรัพยสิ์น คือ เช่น การบงัคบัเอาจากทรัพยสิ์น โดยทรัพยสิ์นท่ีริบตกเป็นของ
แผน่ดิน ทั้งน้ี กฎหมายไดก้าํหนดไวแ้ลว้วา่ความผดิในแต่ละฐาน ศาลสามารถพิจารณาและกาํหนดโทษ 
ท่ีจะลงแก่ผูก้ระทาํความผิดในฐานนั้น ๆ ไดอ้ยา่งไรบา้ง อย่างไรก็ตาม พึงระลึกไวเ้สมอวา่การลงโทษ
มิใช่ทางเดียวท่ีจะแกไ้ขปัญหาการกระทาํความผิดได ้เพราะการท่ีบุคคลจะกระทาํความผิดหรือไม่ มิใช่
เพราะเขากลวักฎหมายหรือไม่ เพียงไร แต่เพียงอยา่งเดียว หากแต่ยงัมีปัจจยัทางดา้นสังคม วฒันธรรม
และศีลธรรมมาช่วยในการยบัย ั้งชั่งใจไม่ให้กระทาํความผิดอยู่มาก โดยโทษต่าง ๆ ตามประมวล
กฎหมายอาญามาตรา 18 ดงัท่ีไดก้ล่าวมาน้ี ยงัคงมีขอ้จาํกดัท่ีทาํให้ยงัไม่เหมาะสมแก่การบงัคบักบักรณี
การกระทาํความผดิรุนแรง 
        2.3.6 การแปรรูปความผิดทางอาญา 

เพื่อไม่ให้เกิดสถานการณ์กฎหมายอาญาเฟ้อจนนําไปสู่การทาํลายความศกัด์ิสิทธ์ิของ
กฎหมายและทาํให้เกิดความขดัขอ้งของกระบวนการยุติธรรม จึงมีแนวคิดการแปรรูปความผิดทาง
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อาญาออกเป็นความรับผิดทางปกครองและมีโทษทางปกครอง ( administrativization) เพื่อสร้าง
ประสิทธิภาพในการบงัคบัใชก้ฎหมายและรักษาความศกัด์ิสิทธ์ิของกฎหมายอาญา31 

2.3.6.1 โทษทางปกครอง มีดงัต่อไปน้ี 
1) ภาคทณัฑ ์
2) ตาํหนิโดยเปิดเผยต่อสาธารณชน 
3) ปรับทางปกครอง 
4) จาํกดัการประกอบการ 
5) พกัการประกอบการท่ีได้รับใบอนุญาต ท่ีได้จดทะเบียน หรือท่ีได้รับความเห็นชอบ

ภายในระยะเวลาท่ีกาํหนด 
6) เพิกถอนใบอนุญาต การจดทะเบียน หรือการใหค้วามเห็นชอบ 
2.3.6.2 หลกัเกณฑข์องโทษทางปกครอง มี 2 ประการ คือ โทษทางปกครองตอ้งไม่มีโทษท่ี

มีลกัษณะลิดรอนเสรีภาพ และการใช้โทษทางปกครองตอ้งดาํเนินการภายใตก้ฎหมายท่ีมีมาตรการ
คุม้ครองสิทธิเสรีภาพประชาชนตามท่ีรัฐธรรมนูญรับรอง 

2.3.6.3 ขอ้แตกต่างระหวา่งโทษอาญาและโทษทางปกครอง สามารถสรุปไดด้งัน้ี 

โทษอาญา โทษทางปกครอง 
มีโทษจาํคุก ไม่มีโทษจาํคุก 
ตอ้งยืน่ฟ้องต่อศาลเพื่อมีคาํพิพากษาลงโทษ บงัคบัใชท้นัที (immediatement executoire) 
ลงบนัทึกประวติัอาชญากร (สร้างตราบาป) ไม่มีการลงบนัทึกประวติัอาชญากร 
ดาํเนินกระบวนการลงโทษแบบเปิดเผย ดาํเนินกระบวนการลงโทษแบบไม่เปิดเผย 
 
        2.3.7 หลกัพื้นฐานกฎหมายอาญาท่ีตอ้งนาํไปใชก้บัโทษทางปกครอง 

หลกัพื้นฐานกฎหมายอาญาเป็นส่ิงจาํเป็นในการวินิจฉยัความรับผิดทางอาญา ประกอบดว้ย
หลกัการ โดยสรุปดงัน้ี32 

                                                           
31 ปกป้อง ศรีสนิท, กฎหมายอาญาชั้นสูง, พิมพค์ร้ังท่ี 3 (กรุงเทพมหานคร : วญิญูชน, 2563), น. 43-49. 
32 เพ่ิงอ้าง, น. 138-148. 
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2.3.7.1 หลกัความชอบดว้ยกฎหมายของความผิดและโทษ (le principe de legalite des 
delits et des peines) หมายถึง ไม่มีโทษทางปกครองหากไม่มีกฎหมายกาํหนดความผิดและโทษไว้
ล่วงหนา้ 

2.3.7.2 หลกักฎหมายอาญาไม่ยอ้นหลงัเป็นผลร้ายกบัผูก้ระทาํความผิดและหลกักฎหมาย
อาญาอาจยอ้นหลงัเป็นคุณได ้(le principe de non-retroactivite des lois repressive plus severes et de 
retroactivite ou d’application immediate des lois repressives plus douces) หมายถึง โทษทางปกครอง
ยอ้นหลังเป็นผลร้ายไม่ได้ และหากโทษทางปกครองใดเป็นผลดีกว่าโทษท่ีกาํหนดในขณะกระทาํ
ความผดิ ใหโ้ทษทางปกครองท่ีเป็นผลดีกวา่ยอ้นหลงัได ้

2.3.7.3 หลกัการลงโทษท่ีจาํเป็นและได้สัดส่วน (le principe de necessite et de 
proprotionnalite des sanctions) หมายถึง การลงโทษทางปกครองตอ้งเป็นการลงโทษท่ีจาํเป็นและ
สัดส่วนกบัความรุนแรงของการกระทาํท่ีละเมิดกฎหมาย 

2.3.7.4 หลกัการลงโทษเฉพาะบุคคลท่ีกระทาํความผิดเป็นการเฉพาะตวั (le principe de 
personnalite des peines) หมายถึง การลงโทษทางปกครองตอ้งเป็นการลงโทษเฉพาะผูท่ี้กระทาํความผิด
เท่านั้น ไม่ขยายไปลงโทษผูเ้ป็นทายาทหรือผูไ้ดรั้บสิทธิจากผูก้ระทาํความผดิ 

 
2.4 แนวคิดเกีย่วกบัการขนส่งและจราจร 
        2.4.1 ทฤษฎีดา้นการขนส่งสินคา้ 

โดยทัว่ไปการขนส่ง (Transportation) หมายถึงการเคล่ือนยา้ยคน (People) สัตว ์ส่ิงของ 
(Goods) จากสถานท่ีหน่ึงไปยงัสถานท่ีอีกแห่งหน่ึง อย่างไรก็ดี หากพิจารณาจากคาํนิยามน้ีแค่ผิวเผิน 
อาจก่อให้เกิดความเขา้ใจผิดข้ึนมาไดว้่า การขนส่งเป็นการเคล่ือนยา้ยคน สัตว ์หรือส่ิงของจากอาคาร 
แห่งหน่ึงเท่านั้น แต่แทท่ี้จริงแลว้การขนส่งยงัมีความหมายกวา้งขวางโดยครอบคลุมไปถึงการขนส่ง 
การขนถ่าย การเคล่ือนยา้ยคนหรือส่ิงของภายในอาคาร ภายในบา้น ภายในท่ีทาํงานหรือภายในโรงงาน
ดว้ย ดงันั้นหากยึดคาํจาํกดัความถูกตอ้งแลว้การท่ีคนเราเดินอยู่ภายในบา้น การใช้รถเข็นช่วยบรรทุก
ของเม่ือเขา้ไปซ้ือสินคา้หรือการท่ีกรรมกรขนถ่ายสินคา้ท่ีท่าเรือก็นบัเป็นส่วนหน่ึงของกิจกรรมการ
ขนส่งเช่นเดียวกนั33 

                                                           
33 จักรกฤษณ์ ดวงพัสตรา, หลักการขนส่ง, พิมพ์คร้ังท่ี 1 (กรุงเทพมหานคร : โรงพิมพ์แห่งจุฬาลงกรณ์

มหาวทิยาลยั, 2543). 
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การขนส่ง ตามนิยามทางเศรษฐศาสตร์ยงัมีความหมายท่ีซับซ้อนกว่านิยามของการขนส่ง
ตามท่ีเขา้ใจกนัโดยทัว่ไป กล่าวคือ การขนส่ง หมายถึง การเคล่ือนยา้ยบุคคลหรือสินคา้จากสถานท่ีหน่ึง 
ไปยงัอีกสถานท่ีหน่ึง อนัก่อให้เกิดอรรถประโยชน์ด้านสถานท่ี (Place Utility) และอรรถประโยชน์ 
ดา้นเวลา (Time Utility) ดงันั้นถา้พิจารณาจากนิยามขา้งตน้ การขนส่งสินคา้ (Freight Transportation)จึง
หมายถึง การเคล่ือนย้ายสินค้าสินค้าจากสถานท่ี ท่ีหน่ึ งไปย ังอีกสถานท่ีหน่ึง อันก่อให้ เ กิด
อรรถประโยชน์ด้านสถานท่ี (Place Utility) และอรรถประโยชน์ด้านเวลา (Time Utility) ทั้ งน้ี 
การเคล่ือนยา้ยดงักล่าวเป็นกิจกรรมท่ีเพิ่มมูลค่าให้แก่สินคา้ซ่ึงจะเป็นการก่อให้เกิดอรรถประโยชน์ 
ดา้นสถานท่ี และเวลาในการขนส่ง (Time-in-Transit) กบัความต่อเน่ือง ในการให้บริการ (Consistency 
of Service) เป็นตวัท่ีบ่งบอกถึงอรรถประโยชน์ดา้นเวลา34 

ประสิทธิภาพในการขนส่ง (Efficiency of Transportation) การพฒันาการขนส่งนั้น 
มุ่งท่ีจะพฒันาให้การขนส่งมีคุณภาพ มีมาตรฐาน และประสิทธิภาพมากท่ีสุด ซ่ึงตามหลักของการ
ขนส่งแลว้ถือวา่การขนส่งท่ีมีประสิทธิภาพจะตอ้งประกอบดว้ยคุณสมบติัดงัต่อไปน้ี 

1) ความรวดเร็ว การขนส่งท่ีมีความรวดเร็วสามารถท่ีจะทาํให้สินคา้และบริการต่าง ๆ ไปสู่
ตลาดได้อย่างรวดเร็ว ทนัเวลา และทนัต่อความต้องการมีความสดและมีคุณภาพเหมือนกับสินค้า 
และบริการท่ีแหล่งผลิต 

2) การประหยดั การขนส่งท่ีมีประสิทธิภาพ จะตอ้งทาํให้เกิดการประหยดัในตน้ทุน 
การขนส่งและประหยดัในราคาค่าบริการ กล่าวคือ ผูป้ระกอบกิจการขนส่งตอ้งพยายามให้ตน้ทุน 
ในการขนส่งตํ่าท่ีสุดเท่าท่ีจะทาํได ้ซ่ึงเม่ือตน้ทุนในการขนส่งตํ่าแลว้ การเรียกเก็บอตัราค่าบริการก็ลดลง
ด้วยอนัจะทาํให้ผูใ้ช้บริการประหยดัค่าใช้จ่ายในการเสียอตัราค่าบริการโดยสารหรือค่าระวางด้วย 
ดงันั้นความประหยดัถือไดว้า่เป็นส่วนหน่ึงของการขนส่งท่ีมีประสิทธิภาพ 

3) ความปลอดภยั หมายถึง ความปลอดภยัจากการสูญเสียหรือเสียหายของสินคา้ ตลอดจน
ความปลอดภยัของยานพาหนะท่ีใชใ้นการขนส่งดว้ย ซ่ึงถือไดว้า่เป็นส่ิงท่ีสําคญัมากสําหรับระบบการ
ขนส่ง ซ่ึงถือไดว้า่ผูป้ระกอบการขนส่งตอ้งรับผดิชอบต่อการสูญเสียและเสียหายในทุกอยา่งท่ีเกิดข้ึนต่อ
สินคา้และบริการ 

                                                           
34 เพ่ิงอ้าง. 



26 

4) ความสะดวกสบาย การขนส่งท่ีดีจะตอ้งให้ความสะดวกสบายแก่ผูใ้ชบ้ริการ หรือความ
สะดวกในการขนส่งสินคา้และบริการ เช่น ยานพาหนะจะตอ้งมีอุปกรณ์อาํนวยความสะดวกต่าง ๆ ไว้
อยา่งครบถว้น พร้อมท่ีนาํมาใชใ้นการเคล่ือนยา้ยไดท้นัที 

5) ความแน่นอนเช่ือถือไดแ้ละตรงต่อเวลา (Certainty and Punctuality) ถือเป็นเร่ืองท่ีสําคญั
อีกประการหน่ึงสําหรับการขนส่ง เพราะการขนส่งท่ีดีและมีประสิทธิภาพจะต้องมีกําหนด 
ในการเดินทางท่ีแน่นอนเช่ือถือได ้และตรงต่อเวลา มีจาํนวนเท่ียวท่ีวิง่ เวลาท่ีจะออกเดินทางจากตน้ทาง
เวลาท่ีเดินทางถึงปลายทาง ระยะเวลาในการเดินทาง เวลาท่ีจะผา่นจุดท่ีสําคญัต่าง ๆ ซ่ึงจะตอ้งระบุไว้
และจะตอ้งรักษาเวลาใหเ้ป็นไปตามท่ีกาํหนดไวจึ้งจะถือวา่มีประสิทธิภาพ35 

จากทฤษฎีเก่ียวกับการขนส่งสินค้า สรุปได้ว่า การขนส่ง (Transportation) หมายถึง 
การเคล่ือนยา้ยคน (People) สัตว ์ส่ิงของ (Goods) จากสถานท่ีหน่ึงไปยงัอีกแห่งหน่ึง โดยการขนส่ง 
ท่ีมีประสิทธิภาพจะต้องประกอบด้วย ความเร็ว การประหยดั ความปลอดภยั ความสะดวกสบาย 
ความแน่นอนเช่ือถือไดแ้ละตรงต่อเวลา 
        2.4.2 แนวคิดดา้นการจราจร 

วศิวกรรมขนส่ง (Transportation Engineering) คือ การประยุกตห์ลกัการท่ีเป็นวิทยาศาสตร์
และเทคโนโลยีด้านการขนส่งเขา้ด้วยกัน เพื่อการวางแผน ออกแบบ ดาํเนินการและบริหารจดัการ
โครงสร้างพื้นฐานของระบบขนส่งประเภทต่างๆ ท่ีใชใ้นการเคล่ือนยา้ยคนและส่ิงของ ทั้งน้ี เพื่อให้เกิด
ความปลอดภยั รวดเร็ว สะดวกสบาย ประหยดั และไม่ส่งผลกระทบต่อส่ิงแวดแล้ว36 ขอบข่ายงาน
วิศวกรรมขนส่งท่ีสําคญัอย่างมากสาขาหน่ึง ไดแ้ก่ วิศวกรรมจราจร (Traffic Engineering) โดยนิยาม 
วิศวกรรมจราจร คือ สาขาหน่ึงของวิศวกรรมขนส่งท่ีเก่ียวข้องกับการวางแผน การออกแบบทาง
เรขาคณิตและการควบคุมกระแสจราจรของถนนยอ่ย ถนนหลกั ทางหลวง โครงข่ายถนน สถานี พื้นท่ี
โดยรอบถนน และความสัมพนัธ์ระหวา่งการขนส่งประเภทต่าง ๆ ท่ีมาใชเ้ส้นทางร่วมกนั37 
 

                                                           
35 คาํนาย  อภิปรัชญาสกลุ, โลจิสติกส์และการจดัการซพัพลายเชน : กลยทุธ์ทาํใหร้วยช่วยใหป้ระหยดั, 

(กรุงเทพมหานคร : นฐัพรการพิมพ,์ 2546). 
36 Institute of Transportation Engineers, Traffic Engineering Handbook, (Institute of Transportation 

Engineers, 1999). 
37 สุรเมศวร์ พิริยะวฒัน์, “วิศวกรรมขนส่ง (Transportation Engineering) [online], 2551,” สืบคน้เม่ือวนัท่ี 1 

กมุภาพนัธ์ 2565, จาก http://www.surames.com/index.php?lay=show&ac=article&Id=538787407&Ntype=3 
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2.5 แนวคิดเกีย่วกบัอุบัติเหตุและความปลอดภัยทางถนน 
        2.5.1 ทฤษฎีโดมิโน (Domino Theory) 

ทฤษฎีโดมิโน (Domino Theory) ของการเกิดอุบติัเหตุ สามารถเช่ือมโยงได้กบัปรัชญา
ความปลอดภยัของ H.W. Heinrich เก่ียวกบัสาเหตุของอุบติัเหตุไดท้ฤษฎีโดมิโน กล่าววา่ การบาดเจ็บ
และความเสียหายต่างๆ เป็นผลท่ีสืบเน่ืองโดยตรงมาจากอุบติัเหตุและอุบติัเหตุเป็นผลมาจากการกระทาํ 
ท่ีไม่ปลอดภยัหรือสภาพการณ์ท่ีไม่ปลอดภยั ซ่ึงเปรียบไดเ้หมือนตวัโดมิโนท่ีเรียงกนัอยู่ 5 ตวัใกลก้นั 
เม่ือตวัท่ีหน่ึงลม้ยอ่มมีผลทาํใหต้วัโดมิโนถดัไปลม้ตามกนัไปดว้ย ตวัโดมิโนทั้งหา้ตวั ไดแ้ก่ 

1) สภาพแวดลอ้มหรือภูมิหลงัของบุคคล (Social Environment or Background) ไดแ้ก่ 
สภาพการเล้ียงดูของครอบครัว ขนบธรรมเนียมประเพณีตลอดจนสภาพแวดล้อมทางกายภาพ 
เช่น ชุมชนแออดั ชุมชนเมืองยอ่มมีความแตกต่างกนั 

2) ความบกพร่องผดิปกติของบุคคล (Defects of Person) ไดแ้ก่ ความพิการของร่างกาย เช่น 
ตาบอดสี หูหนวก และการมีโรคประจาํตวั เช่น โรคหวัใจ เป็นตน้ 

3) การกระทาํหรือสภาพการณ์ท่ีไม่ปลอดภยั (Unsafe Acts/Unsafe Conditions) ไดแ้ก่ การ
กระทาํหรือพฤติกรรมของบุคคลท่ีเส่ียงต่ออนัตราย เช่น การขบัรถดว้ยความเร็วสูง เป็นตน้ 

4) อุบติัเหตุ (Accident) 
5)  การบาดเจ็บหรือเสียหาย ( Injury/Damages)  ได้แก่  ผลท่ี เ กิดจากอุบัติ เหตุ 

เช่น การบาดเจบ็ น้ิวขาด เสียดวงตา ขาหกั อมัพาต เสียชีวติ รวมทั้งทรัพยสิ์นเสียหาย เป็นตน้38 

 
ภาพที ่2.1 The domino model of accident causation 

                                                           
38 Eric Marsden, “Heinrich’s domino model of accident causation [online],” 1 August 2017. Available 

from https://risk-engineering.org/concept/Heinrich-dominos 
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นัน่คือ สภาพแวดลอ้มของสังคมหรือภูมิหลงัของคนใดคนหน่ึง เช่น สภาพครอบครัวฐานะ
ความเป็นอยู่ การศึกษา อบรม ก่อให้เกิดความบกพร่องผิดปกติของคนนั้น ทศันคติต่อความปลอดภยั 
ท่ีไม่ถูกตอ้ง ชอบเส่ียง มกัง่าย ก่อให้เกิดการกระทาํท่ีไม่ปลอดภยัหรือสภาพการณ์ท่ีไม่ปลอดภยั ซ่ึงจะ
ทาํก่อให้เกิดอุบติัเหตุและทาํให้เกิดการบาดเจ็บหรือความสูญเสียตามมา ทฤษฎีโดมิโนน้ี มีผูเ้รียกช่ือ
ใหม่เป็น “ลูกโซ่ของอุบติัเหตุ (Accident Chain)” 

การป้องกนัอุบัติเหตุตามทฤษฎโีดนิโน 
ตามทฤษฎีโดมิโน หรือลูกโซ่ของอุบติัเหตุ เม่ือโดมิโนตวัท่ี 1 ลม้ ตวัถดัไปก็ลม้ตาม ดงันั้น

หากไม่ให้โดมิโนตวัท่ี 4 ลม้ (ไม่ให้เกิดอุบติัเหตุ) ก็ตอ้งเอาโดมิโนตวัท่ี 3 ออก (กาํจดัการกระทาํหรือ
สภาพการณ์ท่ีไม่ปลอดภยั) การบาดเจบ็หรือความเสียหายก็จะไม่เกิดข้ึนการป้องกนัอุบติัเหตุตามทฤษฎี
โดมิโนหรือลูกโซ่อุบติัเหตุ ก็คือ การตดัลูกโซ่อุบติัเหตุ โดยกาํจดัการกระทาํหรือสภาพการณ์ท่ีไม่
ปลอดภยัออกไปอุบติัเหตุก็ไม่เกิดข้ึน ส่วนการท่ีจะแกไ้ข ป้องกนัท่ีโดมิโนโนตวัท่ี 1 (สภาพแวดลอ้ม
ของสังคมหรือภูมิหลงัของบุคคล) หรือตวัท่ี 2 (ความบกพร่องผิดปกติของบุคคล) เป็นเร่ืองท่ีแกไ้ขได้
ยากกวา่ เพราะเป็นส่ิงท่ีเกิดข้ึนและปลูกฝังเป็นคุณสมบติัส่วนบุคคลแลว้39 

 
ภาพที ่2.2 Accident prevention by interrupting the accident sequence 

  

                                                           
39 แหล่งเดิม, 27. 
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2.6 มาตรการในการลงโทษฐานดัดแปลงสภาพรถเพือ่การพาณชิย์ที่ผดิระเบียบในประเทศไทย 
        2.6.1 หลกัการและสาระสาํคญัของพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 

เน่ืองจากการคมนาคมและขนส่งทางบกได้เจริญก้าวหน้าขยายตัวไปทั่วประเทศ 
และเช่ือมโยงไปยงัประเทศใกลเ้คียง และจาํนวนยานพาหนะในทอ้งถนนและทางหลวงไดท้วีจาํนวน
ข้ึนเป็นลาํดบั ประกอบกบัประเทศไทยไดเ้ขา้เป็นภาคีในอนุสัญญาว่าดว้ยการจราจรทางถนนและพิธี
สารวา่ดว้ยเคร่ืองหมายและสัญญาณตามถนน สมควรปรับปรุงกฎหมายวา่ดว้ยการจราจรทางบกซ่ึงได้
ใชบ้งัคบัมากวา่ส่ีสิบปี ใหเ้หมาะสมกบัสภาพการจราจรและจาํนวนยานพาหนะท่ีเพิ่มข้ึน และเพื่อความ
ปลอดภยัแก่ชีวิต ร่างกาย และทรัพยสิ์นของประชาชน จึงจาํเป็นตอ้งตราพระราชบญัญติัจราจรทางบก 
พ.ศ. 2522 ข้ึน โดยมีมาตราท่ีเก่ียวขอ้ง ดงัน้ี 

ลกัษณะ 1 การใชร้ถ 
หมวด 1 ลกัษณะของรถท่ีใชใ้นทาง 
มาตรา 6 ห้ามมิให้ผูใ้ดนาํรถท่ีมีสภาพไม่มัน่คงแข็งแรง หรืออาจเกิดอนัตรายหรืออาจทาํให้

เส่ือมเสียสุขภาพอนามยัแก่ผูใ้ช ้คนโดยสารหรือประชาชนมาใชใ้นทางเดินรถ 
รถท่ีใช้ในทางเดินรถ ผูข้บัข่ีต้องจดัให้มีเคร่ืองยนต์ เคร่ืองอุปกรณ์และหรือส่วนควบท่ี

ครบถว้นตามกฎหมายวา่ดว้ยรถยนต ์กฎหมายวา่ดว้ยการขนส่ง กฎหมายวา่ดว้ยลอ้เล่ือนกฎหมายวา่ดว้ย
รถลาก หรือกฎหมายวา่ดว้ยรถจา้ง และใชก้ารไดดี้ 

สภาพของรถท่ีอาจทาํให้เส่ือมเสียสุขภาพอนามยัตามวรรคหน่ึงและวิธีการทดสอบ ให้
เป็นไปตามหลกัเกณฑแ์ละวธีิการท่ีกาํหนดในกฎกระทรวง 

มาตรา 7 ห้ามมิให้ผูใ้ดนํารถท่ีมิได้ติดแผ่นป้ายเลขทะเบียนแผ่นป้ายเคร่ืองหมายเลข
ทะเบียนหรือป้ายประจาํรถ ตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ กฎหมายว่าด้วยการขนส่งกฎหมายว่าด้วย
ลอ้เล่ือน กฎหมายวา่ดว้ยรถลาก หรือกฎหมายวา่ดว้ยรถจา้ง มาใชใ้นทางเดินรถ 

มาตรา 8 ห้ามมิให้ผูใ้ดนาํรถท่ีผูข้บัข่ีไม่อาจแลเห็นทางพอแก่ความปลอดภยัมาใช้ในทาง     
เดินรถ 

เพื่อประโยชน์แห่งมาตราน้ี ใหอ้ธิบดีมีอาํนาจออกระเบียบเก่ียวกบัการใชว้สัดุกรองแสงกบัรถ
ท่ีนาํมาใชใ้นทางเดินรถได ้โดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา 

มาตรา 9 ห้ามมิให้ผูใ้ดนาํรถท่ีเกิดเสียงอ้ืออึงหรือมีส่ิงลากถูไปบนทางเดินรถมาใชใ้นทางเดิน
รถ 
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มาตรา 10 ห้ามมิให้ผูใ้ดนาํรถท่ีมีลอ้หรือส่วนท่ีสัมผสักบัผิวทางไม่ใช่ยางมาใชใ้นทางเดินรถ 
เวน้แต่เป็นรถท่ีได้รับยกเวน้ตามท่ีกาํหนดในกฎกระทรวง หรือเป็นรถท่ีไดรั้บอนุญาตจากเจา้พนักงาน
จราจร 

มาตรา 10 ทวิ3 ห้ามมิให้ผูใ้ดนาํรถท่ีเคร่ืองยนตก่์อให้เกิดก๊าซ ฝุ่ นควนั ละอองเคมี หรือเสียงเกิน
เกณฑท่ี์อธิบดีกาํหนดโดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา มาใชใ้นทางเดินรถ 

หมวด 2 การใชไ้ฟหรือเสียงสัญญาณของรถ 
มาตรา 11 ในเวลาท่ีมีแสงสว่างไม่เพียงพอท่ีจะมองเห็นคน รถหรือส่ิงกีดขวางในทางไดโ้ดย

ชดัแจง้ภายในระยะไม่นอ้ยกว่าหน่ึงร้อยห้าสิบเมตร ผูข้บัข่ีซ่ึงขบัรถในทาง ตอ้งเปิดไฟหรือใช้แสงสว่าง
ตามประเภท ลกัษณะ และเง่ือนไขท่ีกาํหนดในกฎกระทรวง 

มาตรา 15 รถท่ีบรรทุกของยื่นเกินความยาวของตวัรถ ขณะท่ีอยูใ่นทางเดินรถและในเวลาตอ้ง
เปิดไฟตามมาตรา 11 หรือมาตรา 61 ผูข้บัข่ีตอ้งจุดไฟสัญญาณแสงแดงหรือในเวลากลางวนัตอ้งติดธงสี
แดงไวท่ี้ตอนปลายสุดของส่ิงท่ีบรรทุกนั้น โดยจุดไฟสัญญาณหรือติดธงไวใ้ห้มองเห็นไดใ้นระยะไม่นอ้ย
กวา่หน่ึงร้อยหา้สิบเมตร 

ไฟสัญญาณแสงแดงหรือธงสีแดงตามวรรคหน่ึง จะใช้ชนิด ลกัษณะหรือจาํนวนเท่าใด ให้
อธิบดีกาํหนดโดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา 

หมวด 3 การบรรทุก 
มาตรา 1840 รถท่ีใชบ้รรทุกคน สัตว ์หรือส่ิงของ จะใช้บรรทุกในลกัษณะใดโดยรถชนิดหรือ

ประเภทใด ใหเ้ป็นไปตามหลกัเกณฑแ์ละวธีิการท่ีกาํหนดในกฎกระทรวง 
มาตรา 19 ในกรณีท่ีมีความจาํ เป็นจะต้องบรรทุกคน สัตว์ หรือส่ิงของนอกเหนือไปจาก

หลกัเกณฑแ์ละวธีิการท่ีกาํหนดในกฎกระทรวง เม่ือเจา้ของรถร้องขอเจา้พนกังาน 
จราจรจะผอ่นผนัโดยอนุญาตเป็นหนงัสือเป็นการชัว่คราวเฉพาะรายก็ได ้
มาตรา 20 ผูข้บัข่ีซ่ึงขบัรถบรรทุกคน สัตว ์หรือส่ิงของตอ้งจดัให้มีส่ิงป้องกนัมิให้ คน สัตว ์

หรือส่ิงของท่ีบรรทุกตกหล่น ร่ัวไหล ส่งกล่ิน ส่องแสงสะท้อน หรือปลิวไปจากรถอันอาจก่อเหตุ
เดือดร้อน รําคาญ ทาํให้ทางสกปรกเปรอะเป้ือน ทาํให้เส่ือมเสียสุขภาพอนามัยแก่ประชาชน หรือ
ก่อใหเ้กิดอนัตรายแก่บุคคลหรือทรัพยสิ์น 

 

                                                           
40 มาตรา 18 แกไ้ขเพ่ิมเติมโดยพระราชบญัญติัจราจรทางบก (ฉบบัท่ี 7) พ.ศ. 2550 
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ลกัษณะ 19 บทกาํหนดโทษ 
มาตรา 15241 ผูใ้ดฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามมาตรา 7 มาตรา 10 ทวิ มาตรา 13 วรรคหน่ึง มาตรา 

15 วรรคหน่ึง มาตรา 16 มาตรา 21 วรรคหน่ึง มาตรา 22 มาตรา 23 (1) มาตรา 24 
มาตรา 25 มาตรา 26 มาตรา 29 มาตรา 49 มาตรา 50 มาตรา 56 มาตรา 64 มาตรา 67 วรรคหน่ึง มาตรา 72 
วรรคหน่ึงหรือวรรคสาม มาตรา 77 วรรคหน่ึง มาตรา 85 มาตรา 86 มาตรา 89 วรรคหน่ึง มาตรา 90  
มาตรา 91 มาตรา 92 มาตรา 93 มาตรา 94 วรรคหน่ึง มาตรา 95 มาตรา 99 มาตรา 127 มาตรา 128 หรือ
มาตรา 130 หรือไม่ปฏิบติัตามประกาศท่ีอธิบดีกาํหนดตามมาตรา  15 วรรคสอง หรือไม่ปฏิบติัตาม
กฎกระทรวงท่ีออกตามมาตรา 77 วรรคสอง หรือมาตรา 96 วรรคสอง ต้องระวางโทษปรับไม่เกิน 
หน่ึงพนับาท 

มาตรา  16142 ในกรณีท่ีผู ้ข ับ ข่ีผู ้ใดได้กระทําความผิดตามพระราชบัญญัติ น้ี 
ให้ผูบ้ญัชาการตาํรวจนครบาล ผูบ้ญัชาการตาํรวจภูธร ผูบ้งัคบัการตาํรวจจราจร ผูบ้งัคบัการตาํรวจ  
ทางหลวง หรือผูซ่ึ้งไดรั้บมอบอาํนาจจากผูด้าํรงตาํแหน่งดงักล่าวมีอาํนาจสั่งยึดใบอนุญาตขบัข่ีของผูน้ั้น 
มีกาํหนดคร้ังละไม่เกินหกสิบวนั 

ผูส้ั่งยดึใบอนุญาตขบัข่ีตามวรรคหน่ึงอาจบนัทึกการยึดและคะแนนไวด้า้นหลงัใบอนุญาตขบั
ข่ีท่ีถูกยดึ และดาํเนินการอบรม ทดสอบผูข้บัข่ีท่ีกระทาํผิดซํ้ าตั้งแต่สองคร้ังภายในหน่ึงปี รวมทั้งสั่งพกัใช้
ใบอนุญาตขบัข่ีท่ีเสียคะแนนมากของผูข้บัข่ีนั้นมีกาํหนดคร้ังละไม่เกินเกา้สิบวนั 

การดาํเนินการบนัทึกคะแนน อบรม ทดสอบผูข้บัข่ีท่ีกระทาํผิด และการพกัใชใ้บอนุญาตขบัข่ี 
ใหเ้ป็นไปตามท่ีอธิบดีกาํหนดโดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา 

ผูข้บัข่ีซ่ึงถูกสั่งยึดใบอนุญาตขบัข่ีตามวรรคหน่ึง หรือถูกสั่งพกัใช้ใบอนุญาตขบัข่ีตามวรรค
สอง มีสิทธิอุทธรณ์คาํสั่งต่ออธิบดีภายในสิบหา้วนันบัแต่วนัท่ีถูกสั่งยดึหรือสั่งพกัใชใ้บอนุญาตขบัข่ี 

ใ ห้ อ ธิ บ ดี วิ นิ จ ฉั ย อุ ท ธ ร ณ์ ต า ม ว ร ร ค ส่ี ภ า ย ใ น ส า ม สิ บ วัน นั บ แ ต่ ว ัน ท่ี ไ ด้ รั บ 
คาํอุทธรณ์ ถ้าไม่ได้วินิจฉัยช้ีขาดภายในเวลาดังกล่าว ให้ถือว่าอธิบดีวินิจฉัยไม่ให้ยึดใบอนุญาตขบัข่ี 
หรือไม่พกัใชใ้บอนุญาตขบัข่ีตามคาํอุทธรณ์ของผูข้บัข่ี 

 
 

                                                           
41 มาตรา 152 แกไ้ขเพ่ิมเติมโดยพระราชบญัญติัจราจรทางบก (ฉบบัท่ี 4) พ.ศ. 2535 
42 มาตรา 161 แกไ้ขเพ่ิมเติมโดยพระราชบญัญติัจราจรทางบก (ฉบบัท่ี 4) พ.ศ. 2535 
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คาํวนิิจฉยัของอธิบดีให้เป็นท่ีสุด 
มาตรา 16243 ในคดีท่ีผูข้บัข่ีตอ้งคาํพิพากษาว่าไดก้ระทาํความผิดตามพระราชบญัญติัน้ีหรือ

กฎหมายอนัเก่ียวกบัรถนั้น ๆ นอกจากจะไดรั้บโทษสําหรับการกระทาํดงักล่าวแลว้ ถา้ศาลเห็นวา่หากให้ผู ้
นั้นขับรถต่อไปอาจก่อให้เกิดอนัตรายแก่บุคคลหรือทรัพย์สินของผูอ่ื้น ให้ศาลมีอาํนาจสั่งเพิกถอน
ใบอนุญาตขบัข่ีของผูน้ั้นได ้

ใ น ก ร ณี ท่ี ศ า ล เ ห็น ว่า  พ ฤ ติก ร รม ข อ ง ผู ้ก ร ะ ทํา ผิ ด ตา ม ว ร รค หน่ึ ง ย ัง อยู่ ใ นวิ สั ย 
ท่ีจะแกไ้ขฟ้ืนฟูได ้ศาลอาจมีคาํสั่งพกัใชใ้บอนุญาตขบัข่ีของผูน้ั้นและให้ผูน้ั้นทาํงานบริการสังคมหรือ
ทาํงานสาธารณประโยชน์ภายใตเ้ง่ือนไขและระยะเวลาท่ีศาลกาํหนด โดยให้อยู่ในความดูแลของ
พนกังานคุมประพฤติ เจา้หนา้ท่ีของรัฐ หน่วยงานของรัฐ หรือองคก์ารซ่ึงมีวตัถุประสงคเ์พื่อการบริการ
สังคมการกุศลสาธารณะ หรือสาธารณประโยชน์ท่ียินยอมรับดูแลด้วยก็ได้ และถ้าความปรากฏใน
ภายหลงัวา่ผูก้ระทาํผิดดงักล่าวไม่ปฏิบติัตามคาํสั่งหรือเง่ือนไขท่ีกาํหนดไวใ้ห้ศาลมีอาํนาจสั่งเพิกถอน
ใบอนุญาตขบัข่ีของผูน้ั้นตามวรรคหน่ึง 

ผูใ้ดขบัข่ีรถในระหวา่งท่ีถูกเพิกถอนใบอนุญาตขบัข่ีตามคาํสั่งของศาลตอ้งระวางโทษจาํคุก
ไม่เกินสองปีและปรับไม่เกินส่ีหม่ืนบาท 

มาตรา 163 คดีท่ีมีผูก้ระทาํการอย่างใดอย่างหน่ึงอนัเป็นการฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามบท
แห่งพระราชบญัญติัน้ีหรือกฎหมายอนัเก่ียวกบัทางหลวงหรือกฎหมายอนัเก่ียวกบัรถนั้น ๆ ถา้การฝ่าฝืน
หรือไม่ปฏิบติัตามนั้นก่อให้เกิดความเสียหายแก่สัญญาณจราจรหรือเคร่ืองหมายจราจรท่ีพนักงาน
เจา้หนา้ท่ีไดท้าํหรือติดตั้งไว ้เม่ือพนกังานอยัการยื่นฟ้องผูก้ระทาํความผิด ให้พนกังานอยัการเรียกราคา
หรือค่าเสียหายสาํหรับสัญญาณจราจรหรือเคร่ืองหมายจราจรดงักล่าวดว้ย 
        2.6.2 หลกัการและสาระสาํคญัของพระราชบญัญติัรถยนต ์พ.ศ. 2522 

เน่ืองจากกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ได้ประกาศใช้บงัคบัมาตั้งแต่ปี พ.ศ. 2473 นับเป็นเวลา
เกือบห้าสิบปีแล้ว และในระหว่างระยะเวลาดังกล่าวมีการแก้ไขเพิ่มเติมมาแล้วประมาณยี่สิบคร้ัง 
อยา่งไรก็ดียงัมีบทบญัญติัอีกหลายมาตราท่ีใชอ้ยูไ่ม่เหมาะสมกบักาลสมยัและสภาพการณ์ของบา้นเมือง 
สมควรปรับปรุงเสียใหม่ให้เหมาะสมและรัดกุมยิ่งข้ึน จึงจาํเป็นต้องตราพระราชบัญญัติรถยนต์        
พ.ศ. 2522 ข้ึน โดยมีมาตราท่ีเก่ียวขอ้ง ดงัน้ี 

 

                                                           
43 มาตรา 162 แกไ้ขเพ่ิมเติมโดยพระราชบญัญติัจราจรทางบก (ฉบบัท่ี 7) พ.ศ. 2550 
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มาตรา 4 ในพระราชบญัญติัน้ี 
“รถ” หมายความวา่ รถยนต์ รถจกัรยานยนต์ รถพ่วง รถบดถนน รถแทรกเตอร์และรถอ่ืน

ตามท่ีกาํหนดในกฎกระทรวง 
“รถยนต”์ หมายความวา่ รถยนตส์าธารณะ รถยนตบ์ริการ และรถยนตส่์วนบุคคล 
“รถยนตส์าธารณะ” หมายความวา่ 
(1) รถยนตรั์บจา้งระหวา่งจงัหวดั ซ่ึงไดแ้ก่รถยนตรั์บจา้งบรรทุกคนโดยสารไม่เกินเจ็ดคนท่ี

ใชรั้บจา้งระหวา่งจงัหวดั โดยรับส่งคนโดยสารไดเ้ฉพาะท่ีนายทะเบียนกาํหนด 
(2) รถยนต์รับจา้ง ซ่ึงไดแ้ก่รถยนต์รับจา้งบรรทุกคนโดยสารไม่เกินเจ็ดคน หรือรถยนต์

สาธารณะอ่ืนนอกจากรถยนตโ์ดยสารประจาํทาง 
“รถยนตบ์ริการ” หมายความวา่ รถยนตบ์รรทุกคนโดยสาหรือให้เช่าซ่ึงบรรทุกคน โดยสาร

ไม่เกินเจด็คน ดงัต่อไปน้ี 
(1) รถยนต์บริการธุรกิจ ซ่ึงไดแ้ก่รถยนต์ท่ีใช้บรรทุกคนโดยสารระหว่างท่าอากาศยาน 

ท่าเรือเดินทะเล สถานีขนส่งหรือสถานีรถไฟกบัโรงแรมท่ีพกัอาศยั ท่ีทาํการของผูโ้ดยสาร หรือท่ีทาํการ
ของผูบ้ริการธุรกิจนั้น 

(2) รถยนต์บริการทศันาจร ซ่ึงได้แก่รถยนต์ท่ีผูป้ระกอบธุรกิจเก่ียวกบัการท่องเท่ียว 
ใชรั้บส่งคนโดยสารเพื่อการท่องเท่ียว 

(3) รถยนตบ์ริการให้เช่า ซ่ึงไดแ้ก่รถยนตท่ี์จดัไวใ้ห้เช่าซ่ึงมิใช่เป็นการเช่าเพื่อนาํไปรับจา้ง
บรรทุกคนโดยสารหรือส่ิงของ 

“รถยนตส่์วนบุคคล”44 หมายความวา่ รถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล และรถยนตบ์รรทุกส่วนบุคคล 
ซ่ึงมิไดใ้ชป้ระกอบการขนส่งตามกฎหมายวา่ดว้ยการขนส่งทางบก 

“รถจกัรยานยนต์” หมายความวา่ รถท่ีเดินดว้ยกาํลงัเคร่ืองยนตห์รือกาํลงัไฟฟ้าและมีลอ้ไม่
เกินสองล้อ ถ้ามีพ่วงข้างมีล้อเพิ่มอีกไม่เกินหน่ึงล้อ และให้หมายความรวมถึงรถจักรยานท่ีติด
เคร่ืองยนตด์ว้ย 

“รถจกัรยานยนต์ส่วนบุคคล”45 หมายความว่า รถจกัรยานยนต์ท่ีมิไดใ้ช้รับจา้งบรรทุกคน
โดยสาร 

                                                           
44 มาตรา 4 นิยามคาํวา่ “รถยนตส่์วนบุคคล” แกไ้ขเพ่ิมเติมโดยพระราชบญัญติัรถยนต ์(ฉบบัท่ี 17) พ.ศ. 2557 
45 มาตรา 4 นิยามคาํวา่ “รถจกัรยานยนตส่์วนบุคคล” เพ่ิมโดยพระราชบญัญติัรถยนต ์(ฉบบัท่ี 13) พ.ศ. 2547 
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“รถจกัรยานยนตส์าธารณะ”46 หมายความวา่ รถจกัรยานยนตท่ี์ใชรั้บจา้งบรรทุกคนโดยสาร
แต่ไม่หมายรวมถึงรถจกัรยานยนตท่ี์มีพว่งขา้งและรถจกัรยานท่ีติดเคร่ืองยนต ์

“รถพว่ง” หมายความวา่ รถท่ีเคล่ือนท่ีไปโดยใชร้ถอ่ืนลากจูง 
“รถบดถนน” หมายความว่า รถท่ีใช้ในการบดอดัวสัดุบนพื้นให้แน่น และมีเคร่ืองยนต์

ขบัเคล่ือนในตวัเอง หรือใชร้ถอ่ืนลากจูง 
“รถแทรกเตอร์” หมายความวา่ รถท่ีมีลอ้หรือสายพาน และมีเคร่ืองยนตข์บัเคล่ือนในตวัเอง 

เป็นเคร่ืองจกัรกลขั้นพื้นฐานในงานท่ีเก่ียวกบัการขุด ตกั ดนัหรือฉุดลาก เป็นตน้ หรือรถยนต์สําหรับ
ลากจูงซ่ึงมิไดใ้ชป้ระกอบการขนส่งส่วนบุคคลตามกฎหมายวา่ดว้ยการขนส่งทางบก 

“เจา้ของรถ” หมายความรวมถึงผูมี้รถไวใ้นครอบครองดว้ย 
“ผูต้รวจการ”47 หมายความว่า ขา้ราชการสังกดักรมการขนส่งทางบก ซ่ึงรัฐมนตรีว่าการ

กระทรวงคมนาคมแต่งตั้งใหเ้ป็นผูต้รวจการตามพระราชบญัญติัน้ี 
“นายทะเบียน”48 หมายความวา่ ขา้ราชการซ่ึงรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมแต่งตั้งให้

เป็นนายทะเบียน 
“อธิบดี”49 หมายความวา่ อธิบดีกรมการขนส่งทางบก 
“รัฐมนตรี” หมายความวา่ รัฐมนตรีผูรั้กษาการตามพระราชบญัญติัน้ี 
[คาํว่า “รถยนต์” “รถจกัรยานยนต์” และ “เคร่ืองยนต์” แก้ไขเพิ่มเติมโดยมาตรา 3 

แห่งพระราชบญัญติัรถยนต ์(ฉบบัท่ี 12) พ.ศ. 2546] 
        2.6.3 หลกัการและสาระสาํคญัของพระราชบญัญติัการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 

เน่ืองจากกฎหมายว่าด้วยการขนส่งได้ใช้บงัคบัมาเป็นเวลานานแล้ว และสภาพการณ์ 
ในปัจจุบนัไดเ้ปล่ียนแปลงไปเป็นอนัมาก บทบญัญติัทั้งหลายท่ีใช้บงัคบัอยู่ไม่เหมาะสมกบักาลสมยั 
สมควรปรับปรุงบทบญัญติักฎหมายว่าด้วยการขนส่งเสียใหม่ให้เหมาะสมยิ่งข้ึน จึงจาํเป็นตอ้งตรา
พระราชบญัญติัการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 ข้ึน โดยมีมาตราท่ีเก่ียวขอ้ง ดงัน้ี 

 
 

                                                           
46 มาตรา 4 นิยามคาํวา่ “รถจกัรยานยนตส์าธารณะ” เพ่ิมโดยพระราชบญัญติัรถยนต ์(ฉบบัท่ี 13) พ.ศ. 2547 
47 มาตรา 4 นิยามคาํวา่ “ผูต้รวจการ” เพ่ิมโดยพระราชบญัญติัรถยนตร์ (ฉบบัท่ี 10) พ.ศ. 2542 
48 มาตรา 4 นิยามคาํวา่ “นายทะเบียน” แกไ้ขเพ่ิมเติมโดยพระราชบญัญติัรถยนตร์ (ฉบบัท่ี 7) พ.ศ. 2530 
49 มาตรา 4 นิยามคาํวา่ “อธิบดี” แกไ้ขเพ่ิมเติมโดยพระราชบญัญติัรถยนตร์ (ฉบบัท่ี 7) พ.ศ. 2530 
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มาตรา ๔ ในพระราชบญัญติัน้ี 
(1) “การขนส่ง” หมายความวา่ การขนคน สัตว ์หรือส่ิงของ โดยทางบกดว้ยรถ 
(2) “การขนส่งประจําทาง” หมายความว่า การขนส่งเพื่อสินจ้างตามเส้นทาง 

ท่ีคณะกรรมการกาํหนด 
(3) “การขนส่งไม่ประจาํทาง” หมายความวา่ การขนส่งเพื่อสินจา้งโดยไม่จาํกดัเส้นทาง 
(4)50 “การขนส่งโดยรถขนาดเล็ก” หมายความว่า การขนส่งคนหรือส่ิงของหรือคนและ

ส่ิงของรวมกนัเพื่อสินจา้งตามเส้นทางท่ีคณะกรมกากาํหนดดว้ยรถท่ีมีนํ้ าหนกัรถและนํ้ าหนกับรรทุก
รวมกนัไม่เกินส่ีพนักิโลกรัม 

(5)51 “การขนส่งส่วนบุคคล” หมายความวา่ การขนส่งเพื่อการคา้หรือธุรกิจของตนเองดว้ย
รถท่ีมีนํ้าหนกัเกินสองพนัสองร้อยกิโลกรัม 

(6) “การขนส่งระหว่างจังหวดั” หมายความว่า การขนส่งประจําทาง การขนส่ง 
ไม่ประจาํทาง หรือการขนส่งส่วนบุคคลซ่ึงกระทาํระหวา่งจงัหวดักบัจงัหวดั 

(7) “การขนส่งระหว่างประเทศ” หมายความว่า การขนส่งประจาํทาง การขนส่ง 
ไม่ประจาํทาง หรือการขนส่งส่วนบุคคลซ่ึงกระทาํระหวา่งประเทศไทยกบัต่างประเทศ 

(8) “การรับจัดการขนส่ง” หมายความว่า การรับจ้างรวบรวมคน สัตว์หรือส่ิงของ 
และจดัให้บุคคลอ่ืนซ่ึงเป็นผูไ้ด้รับใบอนุญาตประกอบการขนส่งทาํการขนส่งจากท่ีแห่งหน่ึงไปยงั 
ท่ีอีกแห่งหน่ึงในความรับผดิชอบของผูรั้บจดัการขนส่ง 

(9) “รถ” หมายความว่า ยานพาหนะทุกชนิดท่ีใช้ในการขนส่งทางบกซ่ึงเดินด้วยกาํลงั
เคร่ืองยนต ์กาํลงัไฟฟ้า หรือพลงังานอ่ืน และหมายความรวมตลอดถึงรถพ่วงของรถนั้นดว้ย ทั้งน้ี เวน้
แต่รถไฟ 

(10) “ผูต้รวจการ” หมายความว่า ขา้ราชการสังกดักรมการขนส่งทางบก ซ่ึง รัฐมนตรี
แต่งตั้งใหมี้หนา้ท่ีตรวจการขนส่ง 

(11) “พนักงานตรวจสภาพ” หมายความว่า ข้าราชการสังกัดกรมการขนส่งทางบก 
ซ่ึงรัฐมนตรีแต่งตั้งให้มีหน้าท่ีตรวจความมัน่คงแข็งแรง ความสะอาด ความเรียบร้อย และความเหมาะสม
ของสภาพรถท่ีนาํมาใชใ้นการขนส่ง 

                                                           
50 มาตรา 4 (4) แกไ้ขเพ่ิมเติมโดยพระราชบญัญติัการขนส่งทางบก (ฉบบัท่ี 2) พ.ศ. 2523 
51 มาตรา 4 (5) แกไ้ขเพ่ิมเติมโดยพระราชบญัญติัการขนส่งทางบก (ฉบบัท่ี 12) พ.ศ. 2557 
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(12) “นายทะเบียน” หมายความว่า นายทะเบียนกลาง หรือนายทะเบียนประจาํจงัหวดั 
แลว้แต่กรณี 

(13) “คณะกรรมการ” หมายความว่า คณะกรรมการควบคุมการขนส่งทางบกกลางหรือ
คณะกรรมการควบคุมการขนส่งทางบกประจาํจงัหวดั แลว้แต่กรณี 

(14) “อธิบดี” หมายความวา่ อธิบดีกรมการขนส่งทางบก 
(15) “รัฐมนตรี” หมายความวา่ รัฐมนตรีผูรั้กษาการตามพระราชบญัญติัน้ี 
มาตรา 54 พระราชบญัญติัน้ีมิใหใ้ชบ้งัคบัแก่ 
(1) การขนส่งโดยรถยนตท์หารตามกฎหมายวา่ดว้ยรถยนตท์หาร 
(2) การขนส่งโดย 
(ก) รถยนต์รับจ้างท่ีบรรทุกผูโ้ดยสารไม่เกินเจ็ดคน รถยนต์รับจ้างระหว่างจงัหวดั 

ท่ีบรรทุกผูโ้ดยสารไม่เกินเจ็ดคน รถยนตบ์ริการท่ีบรรทุกผูโ้ดยสารไม่เกินเจ็ดคน และรถยนตน์ัง่ส่วน
บุคคลไม่เกินเจด็คนตามกฎหมายวา่ดว้ยรถยนต ์

(ข) 52 รถยนต์นั่ง ส่วนบุคคลเกินเจ็ดคนแต่ไม่ เ กินสิบสองคน และรถยนต์บรรทุก 
ส่วนบุคคลท่ีมีนํ้ าหนักรถไม่เกินสองพนัสองร้อยกิโลกรัมตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ ซ่ึงมิได้ใช้
ประกอบการขนส่งเพื่อสินจา้ง 

(ค) รถยนตส์ามลอ้ รถจกัรยานยนต ์และรถแทร็กเตอร์ ตามกฎหมายวา่ดว้ยรถยนต ์
(3) การขนส่งตามท่ีกาํหนดในกฎกระทรวง 
หมวด 3 การประกอบการขนส่ง 
มาตรา 23 ห้ ามมิ ให้ผู ้ใดประกอบการขนส่ งประจําทาง การขนส่ งไม่ ประจําทาง 

การขนส่งโดยรถขนาดเล็ก หรือการขนส่งส่วนบุคคล เวน้แต่จะได้รับใบอนุญาตจากนายทะเบียน 
การขออนุญาตและการอนุญาตใหเ้ป็นไปตามหลกัเกณฑแ์ละวธีิการท่ีกาํหนดในกฎกระทรวง 

มาตรา 27 ใบอนุญาตประกอบการขนส่งมีส่ีประเภท คือ 
(1) ใบอนุญาตประกอบการขนส่งประจาํทาง 
(2) ใบอนุญาตประกอบการขนส่งไม่ประจาํทาง 
(3) ใบอนุญาตประกอบการขนส่งโดยรถขนาดเล็ก 
(4) ใบอนุญาตประกอบการขนส่งส่วนบุคคล 

                                                           
52 มาตรา 5 (2) (ข) แกไ้ขเพ่ิมเติมโดยพระราชบญัญติัการขนส่งทางบก (ฉบบัท่ี 12) พ.ศ. 2557 
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ใบอนุญาตประกอบการขนส่งประจาํทาง ใบอนุญาตประกอบการขนส่งไม่ประจาํทางหรือ
ใบอนุญาตประกอบการขนส่งโดยรถขนาดเล็ก ใหใ้ชเ้ป็นใบอนุญาตประกอบการขนส่งส่วนบุคคลได ้

หา้มมิใหผู้ไ้ดรั้บใบอนุญาตประกอบการขนส่งใชร้ถผดิประเภทตามท่ีระบุไวข้า้งตน้ เวน้แต่
จะไดรั้บอนุญาตเป็นหนงัสือจากนายทะเบียนเป็นคร้ังคราว ตามหลกัเกณฑ์และวิธีการท่ีคณะกรรมการ
ควบคุมการขนส่งทางบกกลางกาํหนด 

ม า ต ร า  33 ใ น ก า ร อ อ ก ใ บ อ นุ ญ า ต ป ร ะ ก อ บ ก า ร ข น ส่ ง โ ด ย ร ถ ข น า ด เ ล็ ก 
ใหน้ายทะเบียนโดยอนุมติัของคณะกรรมการกาํหนดเง่ือนไขไวใ้นใบอนุญาตเก่ียวกบั 

(1) จาํนวนรถท่ีต้องใช้ในการประกอบการขนส่งตามเส้นทางท่ีใช้ในการประกอบการ
ขนส่ง 

(2) ลกัษณะ ชนิด ขนาดและสีของรถและเคร่ืองหมายของผูป้ระกอบการขนส่งท่ีตอ้งให้
ปรากฏประจาํรถทุกคนั 

(3) จาํนวนท่ีนัง่ เกณฑน์ํ้าหนกับรรทุก และวธีิการบรรทุก 
(4) เวลาและจาํนวนเท่ียวของการเดินรถ 
(5) เส้นทางท่ีใชใ้นการประกอบการขนส่ง 
(6) อตัราค่าขนส่งและค่าบริการอยา่งอ่ืนในการขนส่ง 
(7) เง่ือนไขอ่ืนท่ีกาํหนดในกฎกระทรวง 
ผูไ้ดรั้บใบอนุญาตประกอบการขนส่งโดยรถขนาดเล็กตอ้งจดัให้มีประกาศเง่ือนไขตาม (5) 

และ (6) ณ ท่ีซ่ึงอธิบดีกาํหนด 
มาตรา 45 ผู ้ได้รับใบอนุญาตประกอบการขนส่งโดยรถขนาดเล็กซ่ึงประสงค์จะเลิก

ประกอบการขนส่งตอ้งแจง้ความประสงค์ดงักล่าวเป็นหนงัสือให้นายทะเบียนทราบล่วงหน้าไม่น้อย
กวา่หกสิบวนัก่อนวนัเลิกประกอบการขนส่ง 

หมวด 4 การชดใชค้่าเสียหายท่ีเกิดจากการขนส่ง 
มาตรา 52 ผูไ้ดรั้บใบอนุญาตประกอบการขนส่งประจาํทาง ผูไ้ดรั้บใบอนุญาตประกอบการ

ขนส่งไม่ประจาํทาง ผูไ้ด้รับใบอนุญาตประกอบการขนส่งโดยรถขนาดเล็ก และผูไ้ด้รับใบอนุญาต
ประกอบการขนส่งส่วนบุคคล ตอ้งวางหลกัทรัพยเ์ป็นเงินสด หรือพนัธบตัรรัฐบาลไทยอย่างใดอย่าง
หน่ึงหรือทั้งสองอย่างรวมกัน หรือเป็นสัญญาประกันภยัและกรมธรรม์ประกันภยัซ่ึงทาํกับบริษทั
ประกนัภยัท่ีนายทะเบียนกลางใหค้วามเห็นชอบต่อนายทะเบียนกลาง ในกรณีเป็นสัญญาประกนัภยัและ
กรมธรรม์ประกันภัยผู ้ได้รับใบอนุญาตประกอบการขนส่งต้องเป็นผู ้เอาประกันภัย  โดยให้
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บุคคลภายนอกผูไ้ดรั้บความเสียหายเน่ืองจากการขนส่งของตนเป็นผูรั้บประโยชน์ สําหรับการชดใช้
ค่ า เ สีย หา ย ท่ี เ ป็นค่ า ใช้ จ่ าย เ บ้ื อง ต้น เพื่ อประกันค วาม เสี ยหาย อัน เ กิดแก่ ชีวิตหรือร่าง กา ย 
ของบุคคลภายนอก และซ่ึงผูไ้ดรั้บใบอนุญาตประกอบการขนส่งจะตอ้งรับผิดชอบเน่ืองจากการขนส่ง 
ของตน ทั้งน้ี ตามหลกัเกณฑ ์วธีิการและเง่ือนไขท่ีกาํหนดในกฎกระทรวง53 

จาํนวนหรือมูลค่าของหลกัทรัพยต์ามวรรคหน่ึง ให้กาํหนดตามขนาดและประเภทของการ
ประกอบการขนส่งแต่ตอ้งไม่นอ้ยกวา่ท่ีกาํหนดในกฎกระทรวง 

ในกรณีท่ีผูไ้ดรั้บใบอนุญาตประกอบการขนส่งวางหลกัทรัพยเ์ป็นเงินสดไม่วา่ทั้งหมดหรือ
บางส่วนให้ดอกผลท่ีเกิดจากหลกัทรัพยท่ี์เป็นเงินสดนั้นตกเป็นของผูไ้ด้รับใบอนุญาตประกอบการ
ขนส่งท่ีวางหลกัทรัพย ์

ให้กรมการขนส่งทางบกเป็นผูรั้บผิดชอบในการเปิดบญัชีเงินฝาก และการเบิกจ่ายเงินจาก
บญัชีหลกัทรัพยก์บัธนาคารตามระเบียบของกระทรวงการคลงั 

มาตรา 56 เม่ือรถของผูไ้ด้รับใบอนุญาตประกอบการขนส่งไดก่้อให้เกิดความเสียหายแก่
ร่างกายหรือชีวิตของบุคคลใดนอกจากความรับผิดตามท่ีกาํหนดไวใ้นมาตรา 59 ผูไ้ดรั้บใบอนุญาต
ประกอบการขนส่งซ่ึงเป็นเจา้ของรถท่ีก่อให้เกิดความเสียหายจะตอ้งชดใช้ค่าใช้จ่ายเบ้ืองตน้ให้แก่
ผูเ้สียหายหรือทายาท ในกรณีท่ีผูเ้สียหายถึงแก่ความตาย 

ค่าใช้จ่ายเบ้ืองตน้ซ่ึงจะตอ้งจ่ายให้แก่ผูเ้สียหาย ให้จ่ายตามความร้ายแรงของความเสียหาย 
ทั้งน้ี ตามอตัราท่ีกาํหนดในกฎกระทรวง 

เพื่อประโยชน์แห่งพระราชบญัญติัน้ี ค่าใช้จ่ายเบ้ืองตน้หมายถึง ค่าใช้จ่ายท่ีตอ้งใช้ในการ
รักษาพยาบาล รวมทั้งค่าใชจ่้ายอ่ืน ๆ ระหวา่งการรักษาพยาบาลและหรือค่าปลงศพ 

หมวด 6 รถ 
มาตรา 78 ห้ามมิให้มีการแก้ไขเพิ่มเติมหรือเปล่ียนแปลงสภาพเคร่ืองอุปกรณ์หรือส่วน

ควบคุมของรถให้ผิดแผกแตกต่างในสาระสําคญัตามท่ีกาํหนดในกฎกระทรวง เวน้แต่จะไดรั้บอนุญาต
เป็นหนงัสือจากนายทะเบียน 

ม าตรา  83 เ ม่ื อผู ้ตร วจก า รตรวจ พ บ ว่า รถ คัน ใ ดมี ส ภา พ ไ ม่ มั่นค ง แข็ง แ รง หรื อ 
มีเคร่ืองอุปกรณ์หรือส่วนควบไม่ครบถว้น หรือไม่ถูกตอ้งตามท่ีกาํหนดในกฎกระทรวง ให้ผูต้รวจการ
รายงานให้นายทะเบียนทราบ แต่ถ้าปรากฏโดยชดัแจง้ว่าการใช้รถคนันั้นต่อไปน่าจะเป็นเหตุให้เกิด

                                                           
53 มาตรา 52 วรรคหน่ึง แกไ้ขเพ่ิมเติมโดยพระราชบญัญติัการขนส่งทางบก (ฉบบัท่ี 5) พ.ศ. 2535 
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ภยนัตรายแก่การขนส่ง ให้ผูต้รวจการมีอาํนาจสั่งระงบัใช้ไวเ้ป็นการชั่วคราวได้ และให้รีบรายงาน 
ใหน้ายทะเบียนทราบภายในยีสิ่บส่ีชัว่โมง 

ให้นายทะเบียนมีอาํนาจสั่งให้ผูไ้ดรั้บใบอนุญาตประกอบการขนส่งผูเ้ป็นเจา้ของรถตาม
วรรคหน่ึง จดัการส่งรถคนันั้นไปให้พนักงานตรวจสภาพหรือสถานตรวจสภาพรถท่ีได้รับอนุญาต
ตรวจสอบความบกพร่องตามรายงานของผูต้รวจการภายในเวลาท่ีกาํหนด 

เม่ือนายทะเบียนมีคาํสั่งตามวรรคสองแลว้ ให้ผูไ้ดรั้บใบอนุญาตงดการใช้รถดงักล่าวไว้
จนกวา่นายทะเบียนจะมีคาํสั่งอนุญาตใหใ้ชไ้ดต่้อไป 

หมวด 10 บทกาํหนดโทษ 
มาตรา 126 ผู ้ใดฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบัติตามมาตรา 23 วรรคหน่ึง มาตรา 25วรรคหน่ึง        

มาตรา 26 วรรคหน่ึง มาตรา 65 วรรคหน่ึง หรือมาตรา 74 วรรคหน่ึง ตอ้งระวางโทษจาํคุกไม่เกินห้าปี 
หรือปรับตั้งแต่สองหม่ืนบาทถึงหน่ึงแสนบาท หรือทั้งจาํทั้งปรับ 

มาตรา 128 ผูไ้ดรั้บใบอนุญาตประกอบการขนส่งผูใ้ดฝ่าฝืนมาตรา 27วรรคสาม ตอ้งระวาง
โทษจาํคุกไม่เกินหน่ึงปี หรือปรับไม่เกินสองหม่ืนบาท หรือทั้งจาํทั้งปรับ 

มาตรา 131 ผูไ้ดรั้บใบอนุญาตประกอบการขนส่งผูใ้ดไม่ปฏิบติัตามเง่ือนไขท่ีกาํหนดตาม
มาตรา 31 (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) (14) หรือ (15)หรือในอนุมาตราหน่ึง
อนุมาตราใดตามมาตรา 32 มาตรา 33 หรือมาตรา 34 หรือไม่ปฏิบติัตามกฎกระทรวงท่ีออกตามมาตรา 
35 หรือมาตรา 36 ตอ้งระวางโทษปรับไม่เกินหา้หม่ืนบาท 

มาตรา 143 ผูไ้ดรั้บใบอนุญาตประกอบการขนส่งผูใ้ดไม่ปฏิบติัตามมาตรา 45 มาตรา 45 
มาตรา 79 หรือมาตรา 80 ตอ้งระวางโทษปรับไม่เกินหน่ึงหม่ืนบาท 

มาตรา 149 ผูใ้ดฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามมาตรา 78 มาตรา 81 วรรคหน่ึง หรือมาตรา 82 ตอ้ง
ระวางโทษปรับไม่เกินหา้พนับาท 
        2.6.4 หลกัการและสาระสาํคญัของพระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 2535 

เน่ืองจากประกาศของคณะปฏิวติั ฉบบัท่ี 295 ลงวนัท่ี 28 พฤศจิกายน พ.ศ.2515 ซ่ึงเป็น
กฎหมายว่าด้วยทางหลวงท่ีใช้บงัคบัอยู่ในปัจจุบันได้ประกาศใช้มาเป็นเวลานานไม่เหมาะสมกับ
สภาพการณ์ในปัจจุบันสมควรปรับปรุงกฎหมายว่าด้วยทางหลวงให้สอดคล้องกับความเจริญ 
และการพฒันาประเทศในปัจจุบนั จึงจาํเป็นตอ้งตราพระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 2535 ข้ึน โดยมีขอ้
กฎหมายท่ีเก่ียวขอ้ง ดงัน้ี 
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ส่วนท่ี 2 nการควบคุม การรักษา การขยายและสงวนเขตทางหลวง 
หมวด 3 การรักษาทางหลวง 
มาตรา 61 เพื่อรักษาทางหลวง ผูอ้าํนวยการทางหลวงมีอาํนาจประกาศห้ามใชย้านพาหนะ

บนทางหลวง โดยท่ียานพาหนะนั้นมีนํ้ าหนกั นํ้ าหนกับรรทุกหรือนํ้ าหนกัลงเพลาเกินกว่าท่ีไดก้าํหนด
หรือโดยท่ียานพาหนะนั้นอาจทาํใหท้างหลวงเสียหาย 

ประกาศของผูอ้าํนวยการทางหลวงตามวรรคหน่ึง ต้องได้รับอนุมติัจากอธิบดีกรมทาง
หลวง สําหรับทางหลวงพิเศษ ทางหลวงแผ่นดิน และทางหลวงสัมปทาน หรือไดรั้บอนุมติัจากอธิบดี
กรมโยธาธิการหรือเลขาธิการเ ร่ง รัดพัฒนาชนบท แล้วแต่กรณี  สํ าหรับทางหลวงชนบท 
และทางหลวงสุขาภิบาล หรือไดรั้บอนุมติัจากผูว้า่ราชการจงัหวดัสาํหรับทางหลวงเทศบาล 

ทั้งน้ี ใหป้ระกาศในราชกิจจานุเบกษา เวน้แต่ในกรณีท่ีมีเหตุฉุกเฉินหรืออุบติัเหตุเกิดข้ึน ทาํ
ให้เกิดความเสียหายแก่ทางหลวงหรือไม่ปลอดภัยแก่การจราจรในทางหลวงให้เจ้าพนักงานซ่ึง
ผูอ้าํนวยการทางหลวงแต่งตั้งใหค้วบคุมทางหลวงมีอาํนาจประกาศห้ามใชย้านพาหนะบนทางหลวงตาม
วรรคหน่ึงได ้ทั้งน้ี ใหป้ระกาศไวใ้นท่ีเปิดเผย ณ บริเวณดงักล่าวขา้งตน้ และชัว่ระยะเวลาอนักาํหนด 

ส่วนท่ี 4 บทกาํหนดโทษ 
มาตรา 73 ผูใ้ดฝ่าฝืนมาตรา 41 มาตรา 49 วรรคหน่ึง มาตรา 60 หรือมาตรา 64 วรรคสองหรือ

ฝ่าฝืนประกาศของผู ้อ ํานวยการทางหลวงตามมาตรา  61 ต้องระวางโทษจําคุกไม่เกิน 
สามเดือน หรือปรับไม่เกินหกพนับาท หรือทั้งจาํทั้งปรับ 
        2.6.5 หลกัการและสาระสาํคญัของกฎกระทรวงวา่ดว้ยความปลอดภยัในการขนส่ง พ.ศ. 2554 

เน่ืองจากท่ีผ่านมาการขนส่งโดยรถขนาดเล็กเป็นการขนส่งอีกประเภทหน่ึงท่ียงัมิได้
กาํหนดให้นําข้อกําหนดว่าด้วยความปลอดภัยในการขนส่งมาใช้บังคับในทุกกรณีเหมือนดังเช่น 
การประกอบการขนส่งประเภทอ่ืน จึงควรมีการนาํขอ้กาํหนดวา่ดว้ยความปลอดภยัในการขนส่งมาใช้
บงัคบักบัการขนส่งโดยรถขนาดเล็กดว้ย นอกจากน้ี ควรมีการกาํหนดขอ้ห้ามมิให้ผูไ้ดรั้บใบอนุญาต
ประกอบการขนส่งใชห้รือยนิยอมใหบุ้คคลซ่ึงไม่มีใบอนุญาตเป็นผูข้บัรถปฏิบติัหนา้ท่ีขบัรถเพิ่มเติมข้ึน
จากเดิมท่ีห้ามเฉพาะบุคคลซ่ึงมีใบอนุญาตเป็นผูข้ ับรถไม่ตรงตามประเภทและชนิดของรถท่ีใช ้
ทาํการขนส่งหรือใบอนุญาตท่ีส้ินอายุแล้ว รวมถึงการกาํหนดให้ผูไ้ดรั้บใบอนุญาตปฏิบติัหน้าท่ีเป็น 
ผูป้ระจาํรถตอ้งปฏิบติัตนให้เหมาะสม และไม่กระทาํการท่ีขดัต่อความสงบเรียบร้อยหรือศีลธรรมอนัดี 
ของประชาชน อนัก่อให้เกิดความเดือดร้อนและไม่ปลอดภยัต่อประชาชนผูใ้ชบ้ริการ และห้ามผูไ้ดรั้บ
ใบอนุญาตเป็นผูข้บัรถในการขนส่งใช้โทรศพัท์เคล่ือนท่ีในขณะขบัรถ เวน้แต่จะไดใ้ช้อุปกรณ์เสริม 
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โดยผูข้บัรถไม่ต้องถือหรือจับโทรศัพท์เคล่ือนท่ีนั้น จึงจาํเป็นต้องออกกฎกระทรวงว่าด้วยความ
ปลอดภยัในการขนส่ง พ.ศ. 2554 ซ่ึงให้ไว ้ณ วนัท่ี 16 มีนาคม พ.ศ. 255454 อาศยัอาํนาจตามความใน
มาตรา 7 และมาตรา 102 (4) แห่งพระราชบัญญติัการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 และมาตรา 36 แห่ง
พระราชบญัญติัการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 ซ่ึงแกไ้ขเพิ่มเติม โดยพระราชบญัญติัการขนส่งทางบก (ฉบบั
ท่ี 5) พ.ศ. 2535 อนัเป็นกฎหมายท่ีมีบทบญัญติับางประการเก่ียวกบัการจาํกดัสิทธิและเสรีภาพของบุคคล 
ซ่ึงมาตรา 29 ประกอบกบัมาตรา 32 มาตรา 33 มาตรา 34 มาตรา 41 และมาตรา 43 ของรัฐธรรมนูญ 
แห่งราชอาณาจกัรไทย บญัญติัให้กระทาํได้โดยอาศยัอาํนาจตามบทบญัญติัแห่งกฎหมาย โดยมีข้อ
กฎหมายท่ีเก่ียวขอ้ง ดงัน้ี 

ขอ้ 3 ในการใชร้ถทาํการขนส่งผูโ้ดยสาร ผูไ้ดรั้บใบอนุญาตประกอบการขนส่งประเภทการ
ขนส่งประจาํทาง การขนส่งไม่ประจาํทาง การขนส่งโดยรถขนาดเล็ก และการขนส่งระหว่างประเทศ 
ตอ้งปฏิบติัตามขอ้กาํหนดวา่ดว้ยความปลอดภยัในการขนส่ง ดงัต่อไปน้ี 

(1) ไม่ใชห้รือยนิยอมใหบุ้คคลต่อไปน้ีปฏิบติัหนา้ท่ีขบัรถ 
(ก) บุคคลซ่ึงไม่มีใบอนุญาตเป็นผูข้บัรถ หรือมีใบอนุญาตเป็นผูข้บัรถไม่ตรงตามประเภท

และชนิดของรถท่ีใชท้าํการขนส่ง หรือมีใบอนุญาตท่ีส้ินอายแุลว้ 
(ข) ผูข้บัรถซ่ึงปฏิบติัหนา้ท่ีเกินชัว่โมงการทาํงานตามท่ีกฎหมายกาํหนด 
(ค) ผูข้บัรถซ่ึงหยอ่นความสามารถในการขบัรถ 
(2) จดัใหมี้เคร่ืองหมายแสดงการหา้มสูบบุหร่ีติดไวใ้นบริเวณท่ีมองเห็นไดช้ดัเจนภายในตวั

รถตามแบบท่ีอธิบดีประกาศกาํหนด 
(3) จดัให้มีคาํเตือนมิให้ข้ึนหรือลงรถนอกบริเวณท่ีมีเคร่ืองหมายหยุดรถ ติดไวใ้นบริเวณท่ี

มองเห็นไดช้ดัเจนท่ีตวัรถดา้นนอกและภายในตวัรถ ตามแบบท่ีอธิบดีประกาศกาํหนด 
(4) จดัใหมี้ขอ้มูลช่ือตวั ช่ือสกุล เลขท่ีใบอนุญาตปฏิบติัหนา้ท่ีเป็นผูป้ระจาํรถและหมายเลข

ทะเบียนรถ ติดไวใ้นบริเวณท่ีมองเห็นไดช้ดัเจนภายในตวัรถ ตามแบบท่ีอธิบดีประกาศกาํหนด 
(5) จดัให้มีขอ้มูลเก่ียวกบัหน่วยงานต่าง ๆ เพื่อแจง้ภยัและเหตุร้าย ติดไวใ้นบริเวณท่ี

มองเห็นไดช้ดัเจนภายในตวัรถ ตามแบบท่ีอธิบดีประกาศกาํหนด 
(6) จดัให้มีเคร่ืองหมายหรือสัญญาณท่ีจะตอ้งแสดงเม่ือจาํเป็นตอ้งจอดรถในทางเดินรถ 

เน่ืองจากเคร่ืองยนตห์รือเคร่ืองอุปกรณ์ของรถขดัขอ้งตามกฎหมายวา่ดว้ยจราจรทางบกสําหรับผูไ้ดรั้บ

                                                           
54 ราชกิจจานุเบกษา เล่มท่ี 128/ตอนท่ี 23 ก (5 เมษายน 2554), น. 27 – 30. 
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ใบอนุญาตประกอบการขนส่งประเภทการขนส่งส่วนบุคคล ให้ปฏิบติัตามข้อกาํหนดว่าด้วยความ
ปลอดภยัในการขนส่งเฉพาะ (1) และ (6) 

ขอ้ 4 ในขณะปฏิบติัหน้าท่ี ผูไ้ดรั้บใบอนุญาตปฏิบติัหนา้ท่ีเป็นผูป้ระจาํรถตอ้งปฏิบติัตาม
ขอ้กาํหนดวา่ดว้ยความปลอดภยัในการขนส่ง ดงัต่อไปน้ี 

(1) ผูไ้ดรั้บใบอนุญาตปฏิบติัหน้าท่ีเป็นผูป้ระจาํรถในการขนส่งผูโ้ดยสารในประเภทการ
ขนส่งประจาํทาง การขนส่งไม่ประจาํทาง การขนส่งโดยรถขนาดเล็ก และการขนส่งระหว่างประเทศ 
ตอ้ง 

(ก) ดูแลผูโ้ดยสารใหป้ฏิบติัตามขอ้กาํหนดวา่ดว้ยความปลอดภยัและความสงบเรียบร้อยใน
ระหวา่งการโดยสาร 

(ข) ดูแลใหผู้โ้ดยสารวางสัมภาระในตาํแหน่งท่ีไม่กีดขวางทางข้ึนลงหรือทางเดินภายในตวั
รถ และไม่อยูใ่นตาํแหน่งท่ีจะเป็นอนัตรายต่อผูโ้ดยสารอ่ืนหรือผูอ่ื้น 

(ค) ดูแลให้ผูโ้ดยสารไดรั้บความปลอดภยัตลอดเวลาท่ีอยู่ในระหวา่งการโดยสารและใน
กรณีท่ีเกิดอุบติัภยัใด ๆ ข้ึนในระหวา่งทาํการขนส่งจะตอ้งช่วยเหลือหรือจดัให้ผูโ้ดยสารพน้จากอุบติัภยั
นั้นก่อน 

(ง) ไม่ละทิ้งหนา้ท่ีโดยไม่มีเหตุอนัควร 
(จ) ไม่ยื่นมือ แขน หรือส่วนใดส่วนหน่ึงของร่างกายออกนอกตวัรถ เวน้แต่เป็นการกระทาํ

เพื่อใหส้ัญญาณตามกฎหมายวา่ดว้ยจราจรทางบก 
(ฉ) ไม่นาํส่ิงของใด ๆ ท่ีมีกล่ินรุนแรงท่ีก่อความรําคาญต่อผูโ้ดยสารข้ึนบนรถ เวน้แต่จะได้

จดัเก็บใหมิ้ดชิดโดยปราศจากกล่ินนั้น 
(ช) ไม่นาํดอกไมเ้พลิง วตัถุระเบิด หรือวตัถุกดักร่อนข้ึนบนรถ 
(ซ) ไม่ถ่ายหรือทิ้งส่ิงหน่ึงส่ิงใดลงบนรถ เวน้แต่เป็นการถ่ายหรือทิ้งในบริเวณท่ีจดัไวเ้ป็นท่ี

ถ่ายหรือทิ้งโดยเฉพาะ 
(ฌ) ไม่กระทาํการอนัควรขายหนา้ต่อหนา้ธารกาํนลั หรือกระทาํการลามกอยา่งอ่ืนไม่วา่จะ

กระทาํดว้ยตนเอง หรือกระทาํดว้ยส่ือหรือวสัดุใด ๆ อนัทาํใหป้รากฏความหมายในทาํนองเดียวกนั 
(ญ) ไม่สูบบุหร่ีหรือส่ิงอ่ืนท่ีมีลกัษณะทาํนองเดียวกนั 
(2) ผูไ้ดรั้บใบอนุญาตเป็นผูข้บัรถในการขนส่งในประเภทการขนส่งประจาํทาง การขนส่ง

ไม่ประจาํทาง การขนส่งโดยรถขนาดเล็ก การขนส่งส่วนบุคคล และการขนส่งระหวา่งประเทศนอกจาก
ตอ้งปฏิบติัตามท่ีกาํหนดไวใ้น (1) แลว้ ตอ้ง 
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(ก) บนัทึกรายการต่าง ๆ ในสมุดประจาํรถ 
(ข) ไม่ใช้โทรศัพท์เคล่ือนท่ีในขณะขับรถ เวน้แต่การใช้โทรศัพท์เคล่ือนท่ีโดยใช้

อุปกรณ์เสริมสาํหรับการสนทนาโดยผูข้บัรถไม่ตอ้งถือหรือจบัโทรศพัทเ์คล่ือนท่ีนั้น 
        2.6.6 หลกัการและสาระสาํคญัของขอ้กาํหนดกรมตาํรวจ ณ วนัท่ี 20 เมษายน พ.ศ. 2522 

ข้อกําหนดกรมตํารวจ เ ร่ือง ชนิด ลักษณะ จํานวนของธงหรือสัญญาณสําหรับรถ 
ท่ีบรรทุกของยื่นเกินความยาวตวัรถ กาํหนด ณ วนัท่ี 20 เมษายน พ.ศ. 252255 อาศยัอาํนาจตามความ 
ในมาตร 15 แห่งพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 โดยประกาศ กาํหนดชนิด ลกัษณะ จาํนวน
ของธงหรือสัญญาณไฟสาํหรับรถท่ีบรรทุกของยืน่เกินความยาวของตวัรถไว ้ดงัต่อไปน้ี 

1. ธง มีลกัษณะเป็นรูปส่ีเหล่ียมผืนผา้ ขนาดกวา้ง 30 เซนติเมตร ยาว 45 เซนติเมตร 
ทาํดว้ยผา้หรือวสัดุสังเคราะห์สีแดงเรืองแสง ไม่ขาดชาํรุด หรือเปราะเป้ือนจนเส่ือมสภาพการเรืองแสง 

2. ไฟสัญญาณแสงแดง ส่องออกท้ายรถให้สามารถเห็นแสงไฟได้ชัดเจนในระยะ 
ไม่นอ้ยกวา่ 150 เมตร 

3. ถ้าส่ิงของท่ีบรรทุกกวา้งเกิน 1 เมตร ให้ติดธงตามขอ้ 1 ทั้ งด้านซ้ายและด้ายขวา 
เพื่อแสดงส่วนกวา้งของส่ิงของนั้น และในเวลาตอ้งเปิดไฟ ตามมาตรา 11 แห่งพระราชบญัญติัจราจรทาง
บก พ.ศ. 2522 ใหใ้ชโ้คมไฟสัญญาณตามขอ้ 2 ติดไวต้รงจุดท่ีติดธงดว้ย 

4. ถ้าส่ิงของท่ีบรรจุยาวเกินตัวรถตั้ งแต่ 2.50 เมตรข้ึนไป ต้องติดธงหรือโคมไฟ 
ไวก่ึ้งกลางด้านขา้งของส่ิงของนั้นขา้งละ 1 ชุด ส่วนลกัษณะของธงและโคมไฟ ตลอดจนเง่ือนไข 
ในการใช ้ใหเ้ป็นไปตามท่ีกาํหนดไวใ้นขอ้ 1, 2 และ 3 
        2.6.7. หลกัการและสาระสําคญัของระเบียบกรมการขนส่งทางบก วา่ดว้ยการพกัใชห้รือเพิกถอน
ใบอนุญาตเป็นผูข้บัรถตามกฎหมายวา่ดว้ยการขนส่งทางบก พ.ศ. 256156 โดยมีรายละเอียด ดงัน้ี 

ขอ้ 6 บรรดาความผิดตามพระราชบญัญติัการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 ท่ีนายทะเบียนจะสั่ง
พกัใชห้รือเพิกถอนใบอนุญาตใหแ้บ่งออกเป็น 3 กลุ่ม ดงัน้ี 

 
 
 

                                                           
55 ราชกิจจานุเบกษา ฉบบัพิเศษ เล่มท่ี 96/ตอนท่ี 65 (28 เมษายน 2522), น. 4 – 5. 
56 ราชกิจจานุเบกษา เล่มท่ี 135 ตอนพิเศษ 334 ง (28 ธนัวาคม 2561). 
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กลุ่มท่ี 1 ความผดิทัว่ไป เป็นความผดิท่ีมีโทษปรับสถานเดียว 
กลุ่มท่ี 2 ความผิดท่ีมีผลกระทบต่อความปลอดภยัสาธารณะ เป็นความผิดท่ีก่อให้เกิดความ

เดือดร้อนแก่ผูโ้ดยสารหรือกระทบต่อความปลอดภยั และประโยชน์สาธารณะ หรือส่งผลให้การบงัคบั
ใชก้ฎหมายเส่ือมประสิทธิภาพ 

กลุ่มท่ี 3 ความผดิร้ายแรง เป็นความผดิท่ีมีโทษจาํคุก 
ขอ้หาความผิด การเปรียบเทียบปรับ การอบรม ระยะเวลาการสั่งพกัใช้และการเพิกถอน

ใบอนุญาตใหเ้ป็นไปตามท่ีกาํหนดไวใ้นบญัชี 1 – 3 ทา้ยระเบียบน้ี 
ทั้งน้ี รายละเอียดบญัชีแนบทา้ยปรากฏตามตาราง ดงัน้ี 

ตารางที ่2.1 บญัชี 1 กลุ่มความผดิทัว่ไป 
มาตรา ข้อหาความผดิ คร้ังที ่1 คร้ังที ่2 คร้ังที ่3 บทก าหนด

โทษ 
ม.102 
(4) 

- การกระทาํอันควรขายหน้าต่อ
หน้าธารกํานัลหรือกระทําการ
ลามกอย่างอ่ืนขณะปฏิบติัหน้าท่ี
เป็นผูข้บัรถ 
- สูบบุหร่ีหรือส่ิงอ่ืนท่ีมีลักษณะ
ทาํนองเดียวกนัขณะปฏิบติัหน้าท่ี
เป็นผูข้บัรถ 
- ใ ช้ โ ท ร ศัพ ท์ เ ค ล่ื อ น ท่ี ห รื อ
คอมพิวเตอร์พกพาในขณะขบัรถ
โดยไม่ใช้อุปกรณ์เสริมสําหรับ
การสนทนา 
- ไม่ใช้เคร่ืองอุปกรณ์และส่วน
ควบของรถ (ปลดหรือถอดเคร่ือง
บนัทึกข้อมูลการเดินทางของรถ 
แหล่งจ่ายพลังงานหรือสัญญาณ 
หรือดัดแปลงให้ไม่สามารถส่ง
ขอ้มูลการเดินทางของรถได)้ 

ปรับและ
อบรม 

ปรับ, พกั
ใชไ้ม่นอ้ย
กวา่ 1 
เดือน แต่
ไม่เกิน 3 
เดือนและ
อบรม 

ปรับ, พกั
ใชไ้ม่นอ้ย
กวา่ 3 
เดือน แต่
ไม่เกิน 6 
เดือนและ
อบรม 

ม.127 ปรับ
ไม่เกิน 
5,000 บาท 
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มาตรา ข้อหาความผดิ คร้ังที ่1 คร้ังที ่2 คร้ังที ่3 บทก าหนด
โทษ 

ม.103 
(1) 

- ขบัรถในเวลาท่ีร่างกายหรือจิตใจ
หยอ่นความสามารถ 

ปรับและ
อบรม 

ปรับ, พกั
ใชไ้ม่นอ้ย
กวา่ 1 
เดือน แต่
ไม่เกิน 3 
เดือนและ
อบรม 

ปรับ, พกั
ใชไ้ม่นอ้ย
กวา่ 3 
เดือน แต่
ไม่เกิน 6 
เดือนและ
อบรม 

ม.127 ปรับ
ไม่เกิน 
5,000 บาท 

ม.103 
(4) 

- รับบรรทุกนํ้ามนัเช้ือเพลิง ระเบิด 
หรือวัตถุอันตรายโดยฝ่าฝืนข้อ
หา้มตามท่ีอธิบดีกาํหนด 

ปรับและ
อบรม 

ปรับ, พกั
ใชไ้ม่นอ้ย
กวา่ 1 
เดือน แต่
ไม่เกิน 3 
เดือนและ
อบรม 

ปรับ, พกั
ใชไ้ม่นอ้ย
กวา่ 3 
เดือน แต่
ไม่เกิน 6 
เดือนและ
อบรม 

ม.127 ปรับ
ไม่เกิน 
5,000 บาท 

 

มาตรา ข้อหาความผดิ คร้ังที ่1 คร้ังที ่2 คร้ังที ่3 บทก าหนด
โทษ 

ม.103 
(5) 

- ไม่หยุดหรือจอดรถ ณ สถานี
ขนส่ง 
- ไม่ปฏิบัติตามระเบียบเก่ียวกับ
สถานีขนส่ง 

ปรับและ
อบรม 

ปรับ, พกั
ใชไ้ม่นอ้ย
กวา่ 1 
เดือน แต่
ไม่เกิน 3 
เดือนและ
อบรม 

ปรับ, พกั
ใชไ้ม่นอ้ย
กวา่ 3 
เดือน แต่
ไม่เกิน 6 
เดือนและ
อบรม 

ม.127 ปรับ
ไม่เกิน 
5,000 บาท 

ม.103 - ขบัรถเกินกว่าชัว่โมงการทาํงาน ปรับและ ปรับ, พกั ปรับ, พกั ม.127 ปรับ
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มาตรา ข้อหาความผดิ คร้ังที ่1 คร้ังที ่2 คร้ังที ่3 บทก าหนด
โทษ 

ทว ิ ท่ีกฎหมายกาํหนด อบรม ใชไ้ม่นอ้ย
กวา่ 1 
เดือน แต่
ไม่เกิน 3 
เดือนและ
อบรม 

ใชไ้ม่นอ้ย
กวา่ 3 
เดือน แต่
ไม่เกิน 6 
เดือนและ
อบรม 

ไม่เกิน 
5,000 บาท 

ม.104 - การกระทาํใดๆ ให้ผูโ้ดยสารซ่ึง
ได้ชําระค่าโดยสารถูกต้องแล้ว
ต้องลงจากรถก่อนถึงจุดหมาย
ปลายทาง 

ปรับและ
อบรม 

ปรับ, พกั
ใชไ้ม่นอ้ย
กวา่ 1 
เดือน แต่
ไม่เกิน 3 
เดือนและ
อบรม 

ปรับ, พกั
ใชไ้ม่นอ้ย
กวา่ 3 
เดือน แต่
ไม่เกิน 6 
เดือนและ
อบรม 

ม.127 ปรับ
ไม่เกิน 
5,000 บาท 

ม.105 - ไ ม่ ห ยุ ด ร ถ เ พื่ อ รั บ ห รื อ ส่ ง
ผูโ้ดยสาร ณ ท่ีท่ีมีเคร่ืองหมายให้
รถหยดุ 

ปรับและ
อบรม 

ปรับ, พกั
ใชไ้ม่นอ้ย
กวา่ 1 
เดือน แต่
ไม่เกิน 3 
เดือนและ
อบรม 

ปรับ, พกั
ใชไ้ม่นอ้ย
กวา่ 3 
เดือน แต่
ไม่เกิน 6 
เดือนและ
อบรม 

ม.159 ปรับ
ไม่เกิน 
5,000 บาท 

ม.106 ขณะปฏิบติัหน้าท่ีเป็นผูข้บัรถได้
ล ะ ทิ้ ง ห น้ า ท่ี โ ด ย ไ ม่ มี เ ห ตุ อัน
สมควร 

ปรับและ
อบรม 

ปรับ, พกั
ใชไ้ม่นอ้ย
กวา่ 1 
เดือน แต่
ไม่เกิน 3 
เดือนและ

ปรับ, พกั
ใชไ้ม่นอ้ย
กวา่ 3 
เดือน แต่
ไม่เกิน 6 
เดือนและ

ม.127 ปรับ
ไม่เกิน 
5,000 บาท 
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มาตรา ข้อหาความผดิ คร้ังที ่1 คร้ังที ่2 คร้ังที ่3 บทก าหนด
โทษ 

อบรม อบรม 
ม.159 เรียกเก็บค่าขนส่งหรือค่าบริการ

อย่า ง อ่ืนใ ห้ผิดไ ป จา ก อัตรา ท่ี
คณะกรรมการกาํหนด 

ปรับและ
อบรม 

ปรับ, พกั
ใชไ้ม่นอ้ย
กวา่ 1 
เดือน แต่
ไม่เกิน 3 
เดือนและ
อบรม 

ปรับ, พกั
ใชไ้ม่นอ้ย
กวา่ 3 
เดือน แต่
ไม่เกิน 6 
เดือนและ
อบรม 

ม.127 ปรับ
ไม่เกิน 
5,000 บาท 

หมายเหตุ 1. ผูข้บัรถท่ีกระทาํความผิดตอ้งเขา้รับการอบรมเสริมความรู้และสร้างความตระหนกัในการ
ใหบ้ริการท่ีดีแก่ผูใ้ชบ้ริการตามหวัขอ้วชิาท่ีกรมการขนส่งทางบกกาํหนด เป็นเวลาไม่นอ้ยกวา่ 3 ชัว่โมง 

2. การพิจารณาลงโทษปรับสามารถลงโทษหนักหรือเบาภายใต้อตัราโทษท่ีกฎหมาย
กาํหนดโดยคาํนึงถึงความร้ายแรงของพฤติการณ์การกระทาํความผดิ 

ตารางที ่2.2 บญัชี 2 กลุ่มความผดิท่ีมีผลกระทบต่อความปลอดภยัสาธารณะ 

มาตรา ข้อหาความผดิ คร้ังที ่1 คร้ังที ่2 คร้ังที ่3 บทก าหนด
โทษ 

ม.40 - ทําการขนส่งเช่น
เดียวหรือคล้ายหรือ
แย่งผลประโยชน์กบั
ผู ้ได้ รับใบอนุญาต
ประกอบการขนส่ง
ประจําทาง (เฉพาะ
ก ร ณี ผู ้ ข ั บ ร ถ เ ป็ น
บุ ค ค ล เ ดี ย ว กั บ
ผูป้ระกอบการขนส่ง
เท่านั้น) 

ป รั บ แ ล ะ
อบรม 

ปรับ, พกัใช้
ไม่นอ้ยกวา่ 3 
เดือน แต่ไม่
เกิน 6 เดือน
และอบรม 

ปรับและเพิก
ถอน
ใบอนุญาต 

ม.138 ปรับตั้ง
แต่ 50,000 
บาท ถึง 
200,000 บาท 
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มาตรา ข้อหาความผดิ คร้ังที ่1 คร้ังที ่2 คร้ังที ่3 บทก าหนด
โทษ 

ม . 102 
(4) 

- ไ ม่ ใ ช้ เ ค ร่ื อ ง
อุป ก ร ณ์ แ ล ะ ส่ ว น
ควบของรถ (ไม่ล็อก
อุปกรณ์สําหรับยึดตู ้
บ ร ร ทุ ก สิ น ค้ า ,  
ไม่ล็อกอุปกรณ์ต่อ
พว่ง)  
- ไ ม่ แ ส ด ง
เ ค ร่ื อ ง ห ม า ย ห รื อ
สั ญ ญ า ณ เ ม่ื อ
จํา เป็นต้องจอดรถ
ในทางเดินรถหรือ
ไหล่ทาง 

ป รั บ แ ล ะ
อบรม 

ปรับ, พกัใช้
ไม่นอ้ยกวา่ 3 
เดือน แต่ไม่
เกิน 6 เดือน
และอบรม 

ปรับและเพิก
ถอน
ใบอนุญาต 

ม.127 ปรับไม่
เกิน 5,000 
บาท 

ม.107 - บรรทุกผูโ้ดยสาร
เ กิ น จํ า น ว น ท่ี นั่ ง
ผูโ้ดยสาร 

ป รั บ แ ล ะ
อบรม 

ปรับ, พกัใช้
ไม่นอ้ยกวา่ 3 
เดือน แต่ไม่
เกิน 6 เดือน
และอบรม 

ปรับและเพิก
ถอน
ใบอนุญาต 

ม.127 ปรับไม่
เกิน 5,000 
บาท 

ม.111 - ขับ รถ ด้วย อัตร า
ค วา ม เ ร็ ว เ กิ นก ว่ า
อัต ร า ท่ี ก ฎ ห ม า ย
กํ า ห น ด  ( ม . 67 
พ.ร.บ. จราจรทาง
บกฯ) 
- ขบัรถโดยประมาท
หรือน่าหวาดเสียว 

ป รั บ แ ล ะ
อบรม 

ปรับ, พกัใช้
ไม่นอ้ยกวา่ 3 
เดือน แต่ไม่
เกิน 6 เดือน
และอบรม 

ปรับและเพิก
ถอน
ใบอนุญาต 

ม. 161 ปรับ
ไม่เกิน 5,000 
บาท 
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มาตรา ข้อหาความผดิ คร้ังที ่1 คร้ังที ่2 คร้ังที ่3 บทก าหนด
โทษ 

อนัอาจเกิดอนัตราย
แ ก่ บุ ค ค ล ห รื อ
ทรัพยสิ์น (ม.43 (4) 
พ.ร.บ. จราจรทาง
บกฯ)  
- ขั บ ร ถ โ ด ย
ก่ อ ใ ห้ เ กิ ด ค ว า ม
เ สี ย หา ย แก่ บุ ค ค ล
หรือทรัพย์สินของ
ผูอ่ื้น และไม่หยุดรถ
ให้ความช่วยเหลือ
ตามสมควร (ม.78 
วรรคหน่ึง พ.ร.บ. 
จราจรทางบกฯ) 

หมายเหตุ: 1. ผูข้บัรถท่ีกระทาํความผดิตอ้งเขา้รับการอบรมเสริมความรู้และสร้างความตระหนกัในการ
ใหบ้ริการท่ีดีแก่ผูใ้ชบ้ริการตามหวัขอ้วชิาท่ีกรมการขนส่งทางบกกาํหนด เป็นเวลาไม่นอ้ยกวา่ 3 ชัว่โมง 

2. การพิจารณาลงโทษปรับสามารถลงโทษหนักหรือเบาภายใต้อตัราโทษท่ีกฎหมาย
กาํหนดโดยคาํนึงถึงความร้ายแรงของพฤติการณ์การกระทาํความผดิ 
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ตารางที ่2.3 บญัชี 3 กลุ่มความผดิร้ายแรง 

มาตรา ข้อหาความผดิ คร้ังที ่1 คร้ังที ่2 คร้ังที ่3 บทก าหนด
โทษ 

ม.102 
(3) 

- เสพหรือเมาสุรา
ห รื อ ข อ ง มึ น เ ม า
อย่างอ่ืนขณะปฏิบติั
หนา้ท่ีเป็นผูข้บัรถ 

พกัใช ้30 วนั พกัใช ้60 วนั เพิกถอน ม.127 ทว ิ
วรรคหน่ึง 
จาํคุกไม่เกิน 3 
เดือน หรือ
ปรับตั้งแต่ 
2,000 บาท ถึง 
10,000 บาท 
หรือทั้งจาํทั้ง
ปรับ 

ม.102  
(3 ทว)ิ 

- เสพยาเสพติดให้
โทษตามกฎหมายวา่
ด้ว ย ย า เ ส พ ติ ด ใ ห้
โ ท ษ ข ณ ะ ป ฏิ บั ติ
หนา้ท่ีเป็นผูข้บัรถ 

พกัใช ้30 วนั พกัใช ้60 วนั เพิกถอน ม.127 ทว ิ
วรรคสอง 
ระวางโทษสูง
กวา่ท่ีกฎหมาย
วา่ดว้ยยาเสพ
ติดใหโ้ทษ
กาํหนดอีก
หน่ึงในสาม 

ม.102  
(3 ตรี) 

- เ ส พ วัต ถุ ท่ี อ อ ก
ฤ ท ธ์ิ ต่ อ จิ ต แ ล ะ
ป ร ะ ส า ท ต า ม
กฎหมายวา่ดว้ยวตัถุ
ท่ี อ อ ก ฤ ท ธ์ิ ต่ อ จิ ต
และประสาทขณะ
ปฏิบัติหน้าท่ีเป็นผู ้

พกัใช ้30 วนั พกัใช ้60 วนั เพิกถอน ม.127 ทว ิ
วรรคสอง 
ระวางโทษสูง
กวา่ท่ีกฎหมาย
วา่ดว้ยวตัถุท่ี
ออกฤทธ์ิต่อ
จิตและ
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มาตรา ข้อหาความผดิ คร้ังที ่1 คร้ังที ่2 คร้ังที ่3 บทก าหนด
โทษ 

ขบัรถ ประสาท
กาํหนดอีก
หน่ึงในสาม 

ม . 104 
(4) 

- ไม่ใชเ้คร่ือง
อุปกรณ์และส่วน
ควบของรถ (ใช้
อุปกรณ์ประเภทตดั
สัญญาณความถ่ีวทิย ุ
(Radio Jamming) 
เช่น GPS Jammer, 
Mobile Phone 
Jammer เป็นตน้ ทาํ
ใหไ้ม่สามารถส่ง
ขอ้มูลการเดินทาง
ของรถได)้  

พกัใช ้30 วนั พกัใช ้60 วนั เพิกถอน ม.127 ปรับไม่
เ กิ น  5,000 
บาท 

หมายเหตุ: ในกรณีเป็นความผดิตามกฎหมายอ่ืน เช่น พระราชบญัญติัวิทยุคมนาคม พ.ศ. 2498 มาตรา 6 
มาตรา 23 และมาตรา 26 ให้ดาํเนินการแจง้ความร้องทุกขต่์อพนกังานสอบสวนเพื่อดาํเนินคดีในขอ้หา
ความผดินั้นดว้ย 

ขอ้ 7 การพิจารณาใช้มาตรการพกัใช้หรือเพิกถอนใบอนุญาตตามท่ีกาํหนดไวใ้นบญัชี 1 
และ 2 ตอ้งเป็นกรณีผูไ้ดรั้บใบอนุญาตกระทาํความผิดซํ้ าในขอ้หาเดียวกนัภายในกาํหนด 2 ปีนบัแต่
วนัท่ีไดก้ระทาํความผดิคร้ังแรก 

ขอ้ 8 ในกรณีปรากฏขอ้เท็จจริงว่า การกระทาํของผูไ้ด้รับใบอนุญาตส่งผลกระทบต่อ
ช่ือเสียง หรือภาพพจน์ของประเทศ หรือเป็นการขับรถโดยไม่คาํนึงถึงความปลอดภยัหรือความ
เดือดร้อนของผูอ่ื้น หรือก่อใหเ้กิดอุบติัเหตุร้ายแรงจนทาํให้มีผูบ้าดเจ็บ หรือเสียชีวิตจาํนวนมาก ให้นาย
ทะเบียนพิจารณาสั่งพกัใหห้รือเพิกถอนใบอนุญาตทนัทีตามพฤติการณ์แห่งการกระทาํความผิด โดยไม่
ตอ้งดาํเนินการตามท่ีกาํหนดไวใ้นขอ้ 6 และ ขอ้ 7 
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2.7 หลกัเกณฑ์การก าหนดระดับความผิดและระดับโทษส าหรับการศึกษาวิเคราะห์ในกรณีการดัดแปลง
สภาพรถเพือ่การพาณชิย์ทีผ่ดิระเบียบ 

ตามท่ีรัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจกัรไทย พ.ศ.2560 มาตรา 77 วรรคสาม ระบุไวว้า่ รัฐพึง
ใชร้ะบบอนุญาตและระบบคณะกรรมการในกฎหมายเฉพาะกรณีท่ีจาํเป็น พึงกาํหนดหลกัเกณฑ์การใช้
ดุลยพินิจของเจ้าหน้าท่ีของรัฐและระยะเวลาในการดาํเนินการตามขั้นตอนต่างๆ ท่ีบญัญัติไวใ้น
กฎหมายให้ชัดเจน และพึงกําหนดโทษอาญาเฉพาะความผิดร้ายแรง57 ดังนั้ น เพื่อให้เป็นไปตาม
เจตนารมณ์ของรัฐธรรมนูญดงักล่าวขา้งตน้ จึงจาํเป็นตอ้งกาํหนดระดบัความผิดและระดบัโทษ โดยได้
มีการตราพระราชบญัญติัหลกัเกณฑ์การจดัทาํร่างกฎหมายและการประเมินผลสัมฤทธ์ิของกฎหมาย 
พ.ศ. 256258 ข้ึนเพื่อกาํหนดหลกัเกณฑ์การจดัทาํร่างกฎหมาย การตรวจสอบความจาํเป็นในการตรา
กฎหมาย การรับฟังความคิดเห็นของผูเ้ก่ียวขอ้งและวิเคราะห์ผลกระทบท่ีอาจเกิดข้ึนจากกฎหมายเพื่อ
ประกอบการจดัทาํร่างกฎหมาย และการเปิดเผยผลการรับฟังความคิดเห็นและการวิเคราะห์นั้นต่อ
ประชาชน หลักเกณฑ์การตรวจสอบ เน้ือหาของร่างกฎหมายท่ีเก่ียวกับระบบอนุญาต ระบบ
คณะกรรมการ การใชดุ้ลยพินิจของเจา้หนา้ท่ีของรัฐ ระยะเวลาในการดาํเนินการตามขั้นตอนต่างๆ และ
การกาํหนดโทษอาญา เพื่อใหก้ารตรากฎหมายเป็นไปโดยละเอียดรอบคอบ ไม่สร้างภาระแก่ประชาชน
เกินความจาํเป็น ตลอดจนกาํหนดหลกัเกณฑก์ารประเมินผลสัมฤทธ์ิของกฎหมายภายหลงั เม่ือกฎหมาย
มีผลใช้บงัคบัแลว้เพื่อพฒันากฎหมายให้ทนัสมยัและสอดคล้องกบับริบทท่ีเปล่ียนแปลงไป และการ
เขา้ถึงบทบญัญติัของกฎหมายของประชาชน ทั้งน้ี คณะกรรมการพฒันากฎหมายไดอ้าศยัอาํนาจตาม
มาตรา 7 แห่งพระราชบญัญติัหลกัเกณฑก์ารจดัทาํร่างกฎหมายและการประเมินผลสัมฤทธ์ิของกฎหมาย 
พ.ศ. 2562 ในการออกคาํแนะนาํเก่ียวกบัการกาํหนดโทษอาญาในกฎหมาย59 ตามท่ีไดร้ะบุในมาตรา 5 
และมาตรา 21 (8) แห่งพระราชบญัญติัหลกัเกณฑ์การจดัทาํร่างกฎหมายและการประเมินผลสัมฤทธ์ิ
ของกฎหมาย พ.ศ. 2562 กาํหนดใหใ้นการจดัทาํร่างกฎหมาย หน่วยงานของรัฐพึงกาํหนดโทษอาญาใน
กฎหมายเฉพาะความผดิร้ายแรง และใหค้าํนึงถึงหลกัเกณฑ ์ดงัน้ี (1) การกระทาํนั้นตอ้งกระทบต่อความ
มัน่คงหรือความปลอดภัยของประเทศ ความสงบเรียบร้อยหรือศีลธรรมอันดีของประชาชนอย่าง
ร้ายแรง หรือมีผลกระทบต่อส่วนรวม และ (2) เป็นกรณีท่ีไม่สามารถใช้มาตรการอ่ืนใดเพื่อบงัคบัใช้

                                                           
57 ราชกิจจานุเบกษา เล่มท่ี 134/ตอนท่ี 40 ก (6 เมษายน 2560), น. 20. 
58 ราชกิจจานุเบกษา เล่มท่ี 136/ตอนท่ี 72 ก (31 พฤษภาคม 2562). 
59 ราชกิจจานุเบกษา เล่มท่ี 136/ตอนท่ี 132 ก (27 พฤศจิกายน 2562), น. 18 - 21. 
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กฎหมายอย่างไดผ้ลและมีประสิทธิภาพเพียงพอท่ีจะทาํให้ประชาชนปฏิบติัตามกฎหมายได ้โดยการ
กาํหนดโทษทางอาญาในกฎหมายสาํหรับการกระทาํความผดิใดจะตอ้งยดึหลกัเกณฑ ์ดงัต่อไปน้ี 

ขอ้ 1 การกระทาํท่ีเป็นความผิดร้ายแรงนั้นเป็นการกระทาํท่ีกระทบต่อความมัน่คงของรัฐ
หรือความปลอดภยัของประเทศ ความสงบเรียบร้อยของประชาชน หรือกระทบต่อศีลธรรมอนัดีของ
ประชาชนอยา่งร้ายแรง หรือมีผลกระทบต่อส่วนรวมในวงกวา้ง 

หน่วยงานของรัฐตอ้งพิจารณาวตัถุประสงคข์องการตรากฎหมาย หากเป็นไปเพื่อคุม้ครอง
ส่ิงต่อไปน้ี อาจกาํหนดเป็นโทษอาญาได ้

(1) เป็นการกระทาํท่ีกระทบต่อความมัน่คงของรัฐหรือความปลอดภยัของประเทศ ไดแ้ก่ 
การกระทาํอนัท่ีอาจทาํให้เกิดความไม่มัน่คงทางเศรษฐกิจ สังคม หรือการเมืองการปกครอง หรือเป็น 
การกระทาํท่ีอาจทาํให้เกิดความไม่ปลอดภยัของประเทศหรือประชาชน อาจกาํหนดเป็นความผิดอาญา 
ไดต้ามความร้ายแรงของการกระทาํนั้น ๆ 

(2) เป็นการกระทําท่ีกระทบต่อความสงบเรียบร้อยของประชาชน (public order) 
หรือกระทบต่อศีลธรรมอนัดีของประชาชนอยา่งร้ายแรง (good morals) หรือมีผลกระทบต่อส่วนรวม 
ในวงกวา้ง ซ่ึงตอ้งคาํนึงถึงสภาพสังคมและเทคโนโลยท่ีีเปล่ียนแปลงไป 

ในการพิจารณาดงักล่าวใหถื้อหลกั ดงัต่อไปน้ี 
ความสงบเรียบร้อยของประชาชน (public order) คือ กฎเกณฑเ์พื่อรักษาความสงบเรียบร้อย 

มุ่งคุ้มครองการอยู่ร่วมกันของคนในสังคมหรือในประเทศชาติ เพื่อให้เกิดความมัน่คง (security) 
ความสงบสุข (tranquility) สันติภาพ (peace) และสุขภาวะ (public health) ร่วมกนัของคนในสังคม การ
กระทาํใดท่ีทาํให้เกิดความไม่มัน่คง ความไม่สงบสุข ความวุน่วายหรือบ่อนทาํลายสุขภาวะอนัจะมีผล
ต่อการอยู่ร่วมกันของคนในสังคม การกระทาํท่ีกระทบต่อความสงบเรียบร้อยของประชาชนนั้ น 
ยอ่มกาํหนดเป็นความผดิอาญาไดต้ามความร้ายแรงแห่งการกระทาํและเจตนา 

ศีลธรรมอนัดีของประชาชน (good morals ) คือ กฎเกณฑ์ท่ีคนในสังคมส่วนใหญ่ถือปฏิบติั
ตามความเช่ือ ตามประเพณี หรือศาสนา และถือว่าเป็นเคร่ืองวินิจฉัยความประพฤติว่าถูกตอ้งหรือไม่ 
ปกติการกระทาํท่ีขดัต่อศีลธรรมอนัดีของประชาชนย่อมทาํให้นิติกรรมเสียไป แต่การกระทาํท่ีขดัต่อ
ศีลธรรมอนัดีของประชาชนจะเป็นความผิดอาญาก็ต่อเม่ือการกระทาํนั้นเป็นเร่ืองร้ายแรงและกระทบ
ต่อการอยู่ร่วมกนัของคนในสังคมอนัอาจทาํให้เกิดความไม่มัน่คง ความไม่สงบสุข ความวุ่นวายใน
สังคมได้ ศีลธรรมอนัดีของประชาชนน้ีอาจมีวิวฒันาการได้ตามยุคสมยัและตามพื้นท่ี การกระทาํท่ี
กระทบต่อ ศีลธรรมอนัดีของประชาชนอยา่งร้ายแรงยอ่มกาํหนดเป็นความผดิอาญาไดต้ามยคุสมยั 
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การกระทาํท่ีมีผลกระทบต่อส่วนรวม คือ การกระทาํท่ีส่งผลร้ายต่อประชาชนในวงกวา้ง 
ในดา้นเศรษฐกิจ สังคม การเมืองการปกครอง หรือส่ิงแวดลอ้ม หรือผลกระทบท่ีเป็นผลร้ายอ่ืนท่ีไม่
เพียงแต่เป็นการกระทบต่อปัจเจกบุคคลเป็นการส่วนตวั 

ทั้งน้ี ในการพิจารณาหลกัเกณฑ์ตาม (1) และ (2) หน่วยงานของรัฐตอ้งตระหนกัว่า เกณฑ์
ดงักล่าวมีลกัษณะเป็นพลวตัจึงตอ้งพิจารณาให้สอดคลอ้งกบัยุคสมยั สภาพสังคม เศรษฐกิจ การเมือง
การปกครอง วฒันธรรม และประเพณีท่ีเปล่ียนแปลงไป รวมตลอดถึงความกา้วหน้าของเทคโนโลย ี
และปัจจยัอ่ืน ๆ 

ขอ้ 2 เป็นกรณีท่ีไม่สามารถใช้มาตรการอ่ืนใดเพื่อบงัคบัใช้กฎหมายอย่างได้ผลและ 
มีประสิทธิภาพเพียงพอท่ีจะทาํใหป้ระชาชนปฏิบติัตามกฎหมายได ้ 

การกาํหนดใหก้ารกระทาํใดเป็นความผดิและโทษอาญาเป็นการจาํกดัสิทธิและเสรีภาพของ
บุคคลอย่างยิ่ง จึงต้องใช้ในกรณีท่ีไม่ มีมาตรการอ่ืนเพื่อให้ประชาชนปฏิบัติตามกฎหมายได ้
หรือการลงโทษอย่างอ่ืนท่ีไม่ใช่โทษอาญาไม่ทาํให้ผูก้ระทาํความผิดเกรงกลวัเพราะได้รับประโยชน์ 
ทางเศรษฐกิจคุม้ค่ากว่าโทษท่ีไดรั้บ หากมีมาตรการอ่ืนท่ีทาํให้ประชาชนปฏิบติัตามกฎหมายได ้เช่น 
มาตรการจูงใจเพื่อให้ประชาชนปฏิบติัตามกฎหมาย หรือการอาํนวยความสะดวกให้กระทาํการท่ีรัฐ
อยากให้กระทาํ การกาํหนดมาตรการบงัคบัทางปกครอง การกาํหนดสภาพบงัคบัทางเศรษฐกิจ เช่น 
การกําหนดโทษปรับเป็นพินัย60 หรือการกาํหนดให้เอกชนฟ้องร้องดําเนินคดีได้เอง เห็นสมควร 
ใชม้าตรการดงักล่าว แต่ถา้มาตรการดงักล่าวไม่อาจทาํให้ประชาชนปฏิบติัตามกฎหมายอยา่งไดผ้ลหรือ 
มีประสิทธิภาพเพียงพอ กรณีน้ีจึงกาํหนดให้การฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบติัตามกฎหมายดงักล่าวเป็นความผิด 
และมีโทษอาญา 

ขอ้ 3 ความผิดท่ีบญัญติัไวแ้ล้วในประมวลกฎหมายอาญา ภาคความผิด หากบทบญัญติั
ความผดิท่ีมีโทษอาญาในพระราชบญัญติัใดมีองคป์ระกอบความผิดเหมือนหรือคลา้ยคลึงกบัความผิดท่ี
กาํหนดในภาคความผิดของประมวลกฎหมายอาญา มิให้กาํหนดโทษอาญาในร่างกฎหมายนั้น เวน้แต่ 
จะมีเหตุผลความจาํเป็นพิเศษวา่เป็นกฎหมายเฉพาะจาํเป็นตอ้งมีโทษสูงกวา่หรือมีโทษอุปกรณ์ เช่น เพิก
ถอนสิทธิเลือกตั้งหรือสิทธิสมคัรรับเลือกตั้ง  

                                                           
60 โทษปรับเป็นพินยั เป็นแนวทางหน่ึงในการกาํหนดสภาพบงัคบัท่ีเป็นผลร้ายกรณีไม่ปฏิบติัตามกฎหมายและไม่

ใชโ้ทษอาญาหรือโทษทางปกครอง ซ่ึงอยูร่ะหวา่งการศึกษาและจดัทาํร่างกฎหมายโดยสาํนกังานคณะกรรมการกฤษฎีกา 
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อย่างไรก็ดี ในกรณีท่ีประสงค์จะกาํหนดโทษอาญาท่ีมีโทษน้อยกว่าโดยมิให้นาํประมวล
กฎหมายอาญามาใช้บงัคบัจะตอ้งระบุในกฎหมายเฉพาะนั้นให้ชดัเจนว่า มิให้นาํโทษสําหรับความผิด
ตามประมวลกฎหมายอาญามาใชบ้งัคบัสาํหรับการกระทาํความผดิตามกฎหมายเฉพาะนั้น  

ขอ้ 4 ในกรณีท่ีมีพนัธกรณีระหว่างประเทศท่ีมีผลผูกพนัประเทศไทย เช่น สนธิสัญญา 
หรือความตกลงระหว่างประเทศท่ีประเทศไทยเป็นภาคี กาํหนดพนัธกรณีให้ประเทศไทยต้องตรา
กฎหมาย ท่ีมีโทษอาญาตามท่ีกาํหนดไวใ้นพนัธกรณีนั้น ให้กาํหนดโทษอาญาไดต้ามความจาํเป็นและ
เหมาะสมและมีเพดานโทษ (threshold) ท่ีชดัเจนดว้ย ทั้งน้ี ในการตรากฎหมายท่ีกาํหนดโทษอาญาตาม
พนัธกรณีระหวา่งประเทศนั้นจะตอ้งอา้งขอ้ความในพนัธกรณีท่ีระบุใหก้าํหนดโทษอาญาให้ชดัเจนดว้ย 
มิใช่แค่เป็นขอ้เสนอแนะตามพนัธกรณีวา่อาจกาํหนดเป็นโทษอาญาเท่านั้น  

ขอ้ 5 การกระทาํใดท่ีเป็นกรรมเดียวและมีโทษอาญาอยู่แล้ว จะกาํหนดให้การกระทาํ 
กรรมเดียวกนันั้นมีโทษอยา่งอ่ืนดว้ย เพื่อจูงใจใหย้อมรับโทษอยา่งอ่ืนนั้นเพื่อระงบัคดียอ่มกระทาํมิได ้ 

บทบญัญติัแห่งกฎหมายทั้งหลายท่ีกาํหนด “มาตรการลงโทษทางแพ่ง” เช่น กฎหมาย 
วา่ดว้ยหลกัทรัพยแ์ละตลาดหลกัทรัพย ์ตอ้งเปล่ียนบทบญัญติัเป็นสภาพบงัคบัอ่ืนท่ีเหมาะสม เช่น โทษ
ปรับทางปกครอง หรือโทษปรับเป็นพินยั เวน้แต่โดยสภาพของความผิดสมควรมีโทษอาญา เพราะเร่ือง
ทางแพ่งในระบบประมวลกฎหมาย หมายถึงเร่ืองระหว่างเอกชนกับเอกชนเท่านั้น แต่การละเมิด
กฎหมาย ดงักล่าวขา้งตน้ไม่ใช่เร่ืองระหวา่งเอกชนกบัเอกชน หากแต่เป็นเร่ืองระหวา่งรัฐหรือหน่วยงาน
ของรัฐซ่ึงตอ้งรักษาความสงบเรียบร้อยให้กบับุคคล จึงไม่ใช่เร่ืองทางแพ่งและการเปล่ียนโทษทางแพ่ง
มาเป็นโทษปรับเป็นพินยัยอ่มคุม้ครองสิทธิเสรีภาพของผูถู้กลงโทษมากกวา่ 

ตัวอย่างของการกระท าทีไ่ม่ควรก าหนดเป็นโทษอาญาตามหลกัเกณฑ์ข้อ 1 และ 2 
(1) การกระทาํความผดิเล็กนอ้ย เช่น ผดิกฎจราจรเล็กนอ้ย โดยการจอดรถในท่ีห้ามจอด ขบั

รถทบัเส้นทึบ (เคร่ืองหมายจราจรบนผิวทาง) หรือก่อเหตุเดือดร้อนรําคาญท่ีกระทาํต่อปัจเจกชน อาจ
กาํหนดเป็นโทษปรับเป็นพินยัได ้ซ่ึงต่างจากการกระทาํผดิกฎจราจรท่ีอาจกระทบต่อความปลอดภยัของ
ผูอ่ื้นซ่ึงตอ้งกาํหนดเป็นโทษอาญา เช่น การขบัรถโดยไม่มีใบอนุญาต การขบัรถฝ่าไฟแดง (สัญญาณไฟ
จราจร)  

(2) กระทาํการฝ่าฝืนกฎหมายเศรษฐกิจท่ีไม่มีผลกระทบรุนแรง อาจใชม้าตรการบงัคบัทาง
ปกครองหรือมาตรการบงัคบัอ่ืนแทน เช่น สั่งให้หยุดหรือแกไ้ขให้ถูกตอ้ง หรือการใช้มาตรการบงัคบั
ทางแพง่ในกรณีการละเมิดทรัพยสิ์นทางปัญญาท่ีไม่ไดมี้ความมุ่งหมายทางการคา้ 
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(3) การฝ่าฝืนไม่ต่ออายใุบอนุญาตหรือต่ออายุใบอนุญาตเกินกาํหนด ไม่แจง้เปล่ียนสถานท่ี
ประกอบการ  

(4) ความผดิเก่ียวกบัการแต่งเคร่ืองแต่งกายโดยไม่มีสิทธิ เช่น แต่งกายแสดงวิทยฐานะของ
สถาบนัอุดมศึกษาโดยไม่มีสิทธิ แต่การแต่งเคร่ืองแบบเจา้พนกังานซ่ึงมีอาํนาจตามกฎหมายโดยไม่มี
สิทธิควรกาํหนดเป็นโทษอาญาเพราะจะทาํใหป้ระชาชนเขา้ใจผดิวา่เป็นเจา้พนกังาน 

จากเจตนารมณ์ของรัฐธรรมนูญและคาํแนะนําของคณะกรรมการพฒันากฎหมายท่ีได้
เสนอแนะแนวทางการกาํหนดโทษอาญาตามพระราชบญัญติัหลกัเกณฑ์การจดัทาํร่างกฎหมายและการ
ประเมินผลสัมฤทธ์ิของกฎหมาย พ.ศ. 2562 ท่ีกล่าวขา้งตน้ จึงควรมีการพิจารณากาํหนดระดบัความผิด
และระดับโทษท่ีเก่ียวข้องอย่างเป็นระบบ โดยในต่างประเทศ เช่น ประเทศฝร่ังเศส ก็มีการศึกษา
วิเคราะห์แนวทางท่ีเหมาะสมในการกาํหนดโทษอาญา รวมถึงการนาํมาตรการอ่ืนมาใชเ้ป็นทางเลือก
แทนโทษอาญาสําหรับการกระทาํความผิดบางประเภทและใช้โทษทางปกครองแทนโทษอาญา ซ่ึง
คณะกรรมการปรับปรุงประมวลกฎหมายอาญาไดเ้สนอเกณฑ์พิจารณาท่ีเป็นระบบในการเลือกกาํหนด
โทษ ดงัน้ี61 

เกณฑ์ล าดับที่หน่ึง เกณฑ์ความร้ายแรงของการกระทาํผิด (critères de gravité) ซ่ึงเป็นการ
ใช้หลกัยุติธรรม (principe de justice) พิจารณาว่าการกระทาํนั้น มีความร้ายแรงถึงขั้นท่ีสมควร
กาํหนดใหมี้โทษอาญาหรือไม่ ซ่ึงการกระทาํผดิจะมีระดบัความร้ายแรงเพียงใดนั้น คณะกรรมการฯ ได้
กาํหนดใหพ้ิจารณาจากตวัช้ีวดั (indicateurs) สามประการประกอบกนั ไดแ้ก่ (1) ลกัษณะการกระทาํผิด 
(2) ความสําคญัของส่ิงท่ีกฎหมายมุ่งคุ้มครอง และ (3) ความเสียหายท่ีเกิดข้ึนแก่ส่ิงท่ีกฎหมายมุ่ง
คุม้ครอง โดยแต่ละตวัช้ีวดัจะมีเกณฑ์พิจารณา (critères) เพื่อพิเคราะห์ถึงความเหมาะสมในการกาํหนด
โทษอาญาในระดบัท่ีลดหลัน่กนัไป ตั้งแต่ระดบัตํ่าสุด (ค่าคะแนน 1) ระดบัปานกลาง (ค่าคะแนน 2) 
จนถึงระดบัสูงสุด (ค่าคะแนน 3) โดยมีรายละเอียดตามตารางต่อไปน้ี 

 

 

 

                                                           
61 ศุภวฒัน์ สิงห์สุวงษ,์ เกณฑพิ์จารณาในการเลือกกาํหนดโทษทางปกครองแทนโทษอาญา, (ม.ป.ท: สาํนกั

กฎหมายปกครอง, ม.ป.ป), น. 30 – 39. 
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ตารางที ่2.4 เกณฑล์าํดบัท่ีหน่ึง เกณฑค์วามร้ายแรงของการกระทาํผดิ – หลกัยติุธรรม 

ตัวช้ีวดั เกณฑ์พจิารณา 
ระดับทีส่มควรก าหนดเป็น

ความผดิอาญา 

ลกัษณะการกระท าผดิ 
การกระทาํโดยเจตนา 
การกระทาํโดยประมาท 
การผดิพลาดบกพร่อง 

3 
2 
1 

ส่ิงทีก่ฎหมายมุ่งคุ้มครอง 
คุณค่าระดบัสูงท่ีมิอาจล่วงละเมิดได ้
สิทธิเสรีภาพท่ีอาจถูกจาํกดั 
กฎระเบียบในการอยูร่่วมกนัในสังคม 

3 
2 
1 

ความเสียหาย 
ความเสียหายร้ายแรง 
ความเสียหายเล็กนอ้ย 
ความเส่ียงท่ีจะเกิดความเสียหาย 

3 
2 
1 

 
สําหรับตวัช้ีวดัในเร่ืองส่ิงท่ีกฎหมายมุ่งคุม้ครองนั้น คณะกรรมการฯ ได้ให้คาํอธิบายไว ้

ดงัน้ี 
1) “คุณค่าระดับสูงท่ีมิอาจล่วงละเมิดได้” หมายถึง คุณค่าท่ีรับรองโดยกฎเกณฑ์ทาง

กฎหมายท่ีมีลาํดบัศกัด์ิสูงกวา่กฎหมายของฝ่ายนิติบญัญติั ซ่ึงไดแ้ก่ รัฐธรรมนูญหรือพนัธกรณีระหวา่ง
ประเทศซ่ึงตวัอย่างของคุณค่าระดบัสูงท่ีมิอาจล่วงละเมิดได้ เช่น ศกัด์ิศรีความเป็นมนุษย ์ชีวิตของ
บุคคลหรือบูรณภาพแห่งดินแดน 

2) “สิทธิเสรีภาพท่ีอาจถูกจาํกัดได้” ได้แก่ สิทธิและเสรีภาพส่วนใหญ่ท่ีรับรองไวโ้ดย
รัฐธรรมนูญหรือพนัธกรณีระหว่างประเทศ แต่เป็นสิทธิและเสรีภาพท่ีมีขอ้ยกเวน้และอาจถูกจาํกดัได ้
เช่น เสรีภาพส่วนบุคคล ความปลอดภยัของบุคคล สิทธิในทรัพยสิ์น ความเป็นอยู่ส่วนตวั และชีวิต
ครอบครัวการไม่เลือกปฏิบติั ความเสมอภาค เสรีภาพในการนบัถือศาสนาและแสดงความคิดเห็น สิทธิ
ในการศึกษาอบรมและวฒันธรรม และสิทธิในการมีส่ิงแวดลอ้มท่ีดี 

3) “กฎระเบียบในการอยู่ร่วมกันในสังคม” ได้แก่ กฎเกณฑ์ท่ีใช้บังคับกับบุคคลบาง
ประเภทเช่น การเก็บรักษาทะเบียนการคา้หรือเอกสารสาํคญัต่าง ๆ ในการประกอบธุรกิจ หรือกฎเกณฑ์
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ท่ีใชบ้งัคบักบัการกระทาํในบางเร่ือง เช่น การจอดรถกีดขวางทางจราจร ซ่ึงเป็นการฝ่าฝืนกฎระเบียบแต่
ไม่ก่ออนัตรายแก่บุคคลอ่ืน 

เม่ือนาํตวัช้ีวดัทั้งสามประการมาคาํนวณประกอบกนัแล้ว หากได้ค่ารวมมากกว่า 7 เช่น 
กรณีท่ีการกระทาํนั้นเป็นการกระทาํโดยเจตนา (ค่าคะแนน 3) และก่อให้เกิดความเสียหายร้ายแรง (ค่า
คะแนน 3) ต่อคุณค่าระดบัสูงท่ีมิอาจล่วงละเมิดได้ (ค่าคะแนน 3) ค่ารวมจะเท่ากับ 9 กรณีดงักล่าว
สมควรกาํหนดให้การกระทาํนั้นมีโทษอาญา แต่กรณีท่ีได้ค่ารวมต ่ากว่า 5 เช่น เป็นการบกพร่อง
ผิดพลาด (ค่าคะแนน 1) ท่ีทาํให้เกิดความเส่ียงท่ีจะเกิดความเสียหาย (ค่าคะแนน 1) ต่อกฎระเบียบใน
การอยูร่่วมกนัในสังคม(ค่าคะแนน 1) ค่ารวมจะเท่ากบั 3 กรณีน้ีสมควรใชม้าตรการอื่นแทนโทษอาญา 
โดยมาตรการท่ีสมควรใช้จะเป็นโทษทางปกครองหรือโทษทางแพ่ง ตอ้งพิจารณาต่อไปโดยใช้เกณฑ์
ลาํดบัท่ีสามหรือเกณฑเ์ทคนิค ส่วนกรณีท่ีค่ารวมอยู่ระหว่าง 5 - 7 เช่น เป็นการกระทาํโดยประมาท (ค่า
คะแนน 2) ท่ีก่อความเสียหายเล็กน้อย (ค่าคะแนน 2) ต่อสิทธิหรือเสรีภาพท่ีอาจมีการจาํกดัได้ (ค่า
คะแนน 2) ค่ารวมจะเท่ากบั 6 ถือเป็นกรณีท่ียงักํ้าก่ึงวา่สมควรใชโ้ทษอาญาหรือมาตรการอ่ืนแทนโทษ
อาญา ในกรณีเช่นน้ี ตอ้งพิจารณาโดยใชเ้กณฑ์ลาํดบัท่ีสองหรือเกณฑ์วา่ดว้ยความสัมฤทธ์ิผลของโทษ
ต่อไปตามหลกัอรรถประโยชน์  

เกณฑ์ล าดับที่สอง เกณฑ์ความสัมฤทธ์ิผลของโทษ (critères d’efficacité et d’effectivité) 
ซ่ึงเป็นการใช้หลักอรรถประโยชน์ (principe d’utilité) จะพิจารณาถึงประสิทธิภาพของโทษ 
และความพร้อมในการบังคับใช้โทษประกอบกนั ซ่ึงการพิจารณาประกอบด้วยสองขั้นตอน ได้แก่ 
(1) ประสิทธิภาพของโทษท่ีกฎหมายกาํหนดไวใ้นปัจจุบนั และ (2) ความพร้อมหรือศกัยภาพในการ
บงัคบัใชโ้ทษอาญาท่ีจะกาํหนดข้ึนใหม่ โดยมีรายละเอียดตามตารางต่อไปน้ี 
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ตารางที ่2.5 เกณฑล์าํดบัท่ีสอง เกณฑค์วามสัมฤทธ์ิผล – หลกัอรรถประโยชน์ 

ตัวช้ีวดั เกณฑ์พจิารณา 
ระดับทีส่มควรก าหนดเป็น

ความผดิอาญา 

ประสิทธิภาพของโทษอาญาที่
ก าหนดในกฎหมาย 

ไม่มีการกาํหนดโทษอาญาไว ้
โทษอาญาไม่มีประสิทธิภาพ 
โทษอาญามีประสิทธิภาพ 

3 
2 
1 

ประสิทธิภาพของโทษอื่น ๆ 
นอกจากโทษอาญา 

ไม่มีการกาํหนดโทษอ่ืน ๆ ไว ้
โทษอ่ืน ๆ ไม่มีประสิทธิภาพ 
โทษอ่ืน ๆ มีประสิทธิภาพ 

3 
2 
1 

ความพร้อมในการบังคับใช้
โทษอาญา 

พร้อมท่ีจะสืบสวนและพิจารณาคดี 
พร้อมสืบสวนแต่ไม่พร้อมพิจารณา
คดี 
ไม่มีความพร้อมในการสืบสวน 

3 
2 
1 

 
ทั้งน้ี ในกรณีใดท่ียงัไม่มีการกาํหนดโทษอาญาไว ้(ค่าคะแนน 3) และไม่มีการกาํหนดโทษ

อ่ืน ๆ ไวเ้ช่นกนั (ค่าคะแนน 3) และกระบวนการยุติธรรมทางอาญามีความพร้อมในการสืบสวนและ
พิจารณาคดี(ค่าคะแนน 3) ค่ารวมจะเท่ากบั 9 กรณีสมควรกาํหนดใหก้ารกระทาํนั้นมีโทษอาญา แต่กรณี
ท่ีฐานความผิดอาญาทั่วไปมีประสิทธิภาพอยู่แล้ว (ค่าคะแนน 1) และโทษอ่ืน ๆ ท่ีกําหนดไวก้็มี
ประสิทธิภาพ (ค่าคะแนน 1) ซ่ึงหากกาํหนดใหก้ารกระทาํนั้นเป็นฐานความผดิอาญาใหม่เป็นการเฉพาะ 
จะไม่มีความพร้อมในการสืบสวน (1) ค่ารวมจะเท่ากบั 3 กรณียอ่มไม่สมควรกาํหนดให้การกระทาํนั้น
มีโทษอาญาเป็นการเฉพาะอีก 

เกณฑ์ล าดับที่สาม เกณฑ์เทคนิค (critères techniques) ซ่ึงเป็นการใชห้ลกัยุติธรรมและหลกั
อรรถประโยชน์ควบคู่กนั ในกรณีท่ีสมควรใชม้าตรการอ่ืน โดยตอ้งพิจารณาต่อไปวา่สมควรใชโ้ทษทาง
ปกครอง (sanction administrative) โทษทางแพ่ง (sanction civile) หรือใช้วิธีการไกล่เกลี่ยข้อพิพาท 
(médiation) บนพื้นฐานแนวคิดท่ีวา่โทษทางปกครองเป็นเร่ืองการควบคุมกาํกบั (régulation) โทษทาง
แพ่งเป็นเร่ืองการเยียวยาความเสียหาย (réparation) ส่วนการไกล่เกล่ียข้อพิพาทเป็นเร่ืองการสร้าง 
ความปรองดอง (réconciliation) โดยจะใช้ตัวช้ีวดัสามประการประกอบกัน ได้แก่ (1) ลักษณะ 
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ความเสียหาย ซ่ึงเป็นการพิจารณาว่าการกระทาํนั้นได้ก่อความเสียหายแก่บุคคลเฉพาะรายแล้วหรือ
ไม่ไดก่้อความเสียหายแก่ผูใ้ด หรืออาจจะก่อความเสียหายข้ึนได ้(2) ส่ิงท่ีกฎหมายมุ่งคุม้ครอง ซ่ึงตอ้ง
พิจารณาวา่การกระทาํนั้นเป็นการล่วงละเมิดต่อประโยชน์ส่วนบุคคล ประโยชน์ของทางราชการ หรือ
เป็นการล่วงละเมิดต่อประโยชน์ส่วนรวมโดยทัว่ไป และ (3) ลกัษณะการกระทาํผิด ซ่ึงจะพิจารณาว่า
เป็นการฝ่าฝืนหน้าท่ีทางแพ่ง หน้าท่ีทางปกครอง หรือเป็นการฝ่าฝืนหน้าท่ีใด ๆ ท่ีมีลกัษณะกลาง ๆ 
โดยเกณฑเ์ทคนิคมีรายละเอียดปรากฏตามตารางต่อไปน้ี 

ตารางที ่2.6 เกณฑล์าํดบัท่ีสาม เกณฑ์เทคนิค – การใชห้ลกัยติุธรรมประกอบกบัหลกัอรรถประโยชน์ 

ตัวช้ีวดั เกณฑ์พจิารณา 

ระดับทีส่มควรก าหนดโทษ 

โทษทางแพ่ง/
การไกล่เกลีย่ข้อ

พพิาท 

โทษทาง
ปกครอง 

ความเสียหาย 
ความเสียหายเกิดข้ึนแลว้ 
ความเสียหายอาจเกิดข้ึนได ้
ไม่เกิดความเสียหายกบับุคคลเฉพาะราย 

3 
2 
1 

1 
2 
3 

ส่ิงทีมุ่่งคุ้มครอง 
ประโยชน์ส่วนบุคคล 
ประโยชน์สาธารณะ 
ประโยชน์ทางราชการ 

3 
2 
1 

1 
2 
3 

การกระท าผดิ 
การฝ่าฝืนหนา้ท่ีทางแพง่ 
การกระทาํใด ๆ 
การฝ่าฝืนหนา้ท่ีทางปกครอง 

3 
2 
1 

1 
2 
3 

 
ทั้งน้ี กรณีท่ีเป็นการกระทาํท่ีก่อความเสียหายกบับุคคลเป็นการเฉพาะราย โดยเป็นการล่วง

ละเมิดต่อประโยชน์ของปัจเจกบุคคลและเป็นการฝ่าฝืนหน้าท่ีทางแพ่ง ย่อมสมควรกาํหนดให้มีโทษ
ทางแพ่งหรือใช้การไกล่เกล่ียขอ้พิพาท ส่วนกรณีการกระทาํท่ีไม่ไดก่้อความเสียหายกบับุคคลใดเป็น
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การเฉพาะ โดยเป็นการล่วงละเมิดต่อประโยชน์ของทางราชการและเป็นการฝ่าฝืนหนา้ท่ีทางปกครอง 
สมควรกาํหนดใหมี้โทษทางปกครอง62  

ส่วนปัญหาว่าจะเลือกใช้โทษทางแพ่งหรือการไกล่เกล่ียข้อพิพาทนั้น การไกล่เกล่ียข้อ
พิพาท แตกต่างจากการลงโทษทางแพ่งตรงท่ีมองการกระทาํผิดเป็น “ความขดัแยง้ระหว่างบุคคล” 
มากกวา่เป็นการฝ่าฝืนกฎเกณฑท์างกฎหมาย และขอ้ตกลงท่ีเกิดจากกระบวนการไกล่เกล่ียเป็นการสร้าง 
ความปรองดองระหวา่งบุคคลท่ีเก่ียวขอ้งมากกวา่เป็นการปกป้องกฎเกณฑ์ท่ีถูกล่วงละเมิด ซ่ึงการไกล่
เกล่ียเป็นวิธีการท่ีใช้ได้ดีในกรณีท่ีผู ้กระทําผิดและผูเ้สียหายมีสถานะทางเศรษฐกิจ สังคม และ
วฒันธรรมใกลเ้คียงกนั และสามารถหาขอ้ยติุใหเ้หมาะสมกบัแต่ละกรณีไดดี้กวา่การลงโทษทางแพง่63 

อยา่งไรก็ตาม จากหลกัเกณฑ์ท่ีกล่าวมาขา้งตน้ สามารถสรุปไดว้า่ แนวทางในการกาํหนด
โทษจะใชร้ะดับความร้ายแรงของการกระท าผดิ เป็นเกณฑพ์ิจารณาสาํคญัในการเลือกกาํหนดโทษ โดย
พิจารณาถึงความส าคัญของส่ิงทีก่ฎหมายมุ่งคุ้มครองวา่การกระทาํนั้นล่วงละเมิดต่อคุณค่าระดบัสูงหรือ
คุณค่าลาํดบัรอง ส่วนโทษทางปกครองจะใช้กบัการกระทาํผิดท่ีมิไดก้ระทบต่อคุณค่าอนัสําคญัยิ่งของ
สังคมแต่เป็นการฝ่าฝืนกฎเกณฑ์ในการควบคุมของรัฐ ยกเวน้ในกรณีท่ีการฝ่าฝืนดงักล่าวกระทบต่อ
คุณค่าอนัสาํคญัยิง่ของสังคม โดยเฉพาะความมัน่คงของรัฐ ก็สามารถกาํหนดใหมี้โทษอาญาได ้

ดงันั้น การศึกษาในคร้ังน้ี จะพิจารณาแนวทางการกาํหนดระดบัความผิดและระดบัโทษ 
โดยแบ่งออกเป็น 2 ลาํดบั ดงัน้ี  

ล าดับที่หน่ึง จะใชเ้กณฑ์ความร้ายแรงของการกระทาํผิด ซ่ึงมีตวัช้ีวดั 3 ประการประกอบ
กนั ไดแ้ก่ ลกัษณะการกระทาํผิด ความสําคญัของส่ิงท่ีกฎหมายมุ่งคุม้ครอง และระดบัความเสียหายท่ี
เกิดข้ึน  

ล าดับที่สอง จะใช้ในกรณีของการกระทาํผิดท่ีมีลกัษณะกํ้ าก่ึงไม่อาจหาข้อยุติได้ว่าควร
กาํหนดใหมี้โทษอาญาหรือใชม้าตรการอ่ืน ก็จะใชเ้กณฑป์ระสิทธิภาพในการลงโทษเพื่อช้ีขาดต่อไป 

โดยผูเ้ขียนได้จาํลองเหตุการณ์ท่ีอาจเป็นไปได้ในการกระทาํความผิดกรณีการดดัแปลง
รถยนตเ์พื่อการพาณิชยท่ี์ผดิระเบียบ แบ่งออกเป็น 3 เหตการณ์ ดงัน้ี 

เหตุการณ์ที ่1 นายดาํกระทาํการดดัแปลงสภาพรถยนตบ์รรทุก 4 ลอ้ให้มีลกัษณะท่ีสามารถ
บรรทุกขนส่ิงของไดค้ราวละมาก ๆ โดยเป็นการดดัแปลงสภาพท่ีขดัต่อกฎหมายประกอบกบัไดบ้รรทุก

                                                           
62 Carval (S.), La responsabilité civile dans sa fonction de peine privée, (Paris : L.G.D.J., 1995), p. 254s. 
63 Coutant-Lapalus (C.), “La sanction civile,” in La sanction, (Paris : L’Harmattan, 2007), pp. 211-224. 
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ส่ิงของเกินกว่าท่ีกฎหมายกาํหนด แล้วนําไปวิ่งบนทางหลวง ระหว่างทางเกิดการทะเลาะเบาะแวง้ 
มีปากเสียงกับนายแดงท่ีไม่พอใจกับการบรรทุกส่ิงของเกินขนาดของนายดําด้วยเกรงเร่ืองของ 
ความปลอดภยัในการใชถ้นน จึงบนัดาลโทสะและขบัรถยนตค์นัดงักล่าวพุ่งชนรถของนายแดงจนเสีย
หลกัพลิกคว ํ่า เป็นเหตุใหน้ายแดงถึงแก่ชีวติ 

เหตุการณ์ที ่2 นายดาํกระทาํการดดัแปลงสภาพรถยนตบ์รรทุก 4 ลอ้ให้มีลกัษณะท่ีสามารถ
บรรทุกขนส่ิงของไดค้ราวละมาก ๆ โดยเป็นการดดัแปลงสภาพท่ีขดัต่อกฎหมายประกอบกบัไดบ้รรทุก
ส่ิงของเกินกวา่ท่ีกฎหมายกาํหนด แลว้นาํไปวิ่งบนทางหลวง ในขณะท่ีทาํการเล้ียวเขา้ซอยแคบ ส่ิงของ
ท่ีบรรทุกยื่นออกมาเกินกว่าระยะท่ีกฎหมายกําหนด เป็นเหตุให้เกิดการเฉ่ียวชนนายเขียวท่ีขับข่ี
รถจกัรยานยนตผ์า่นมา ทาํใหน้ายเขียวไดรั้บบาดเจบ็ 

เหตุการณ์ที ่3 นายดาํกระทาํการดดัแปลงสภาพรถยนตบ์รรทุก 4 ลอ้ให้มีลกัษณะท่ีสามารถ
บรรทุกขนส่ิงของไดค้ราวละมาก ๆ โดยเป็นการดดัแปลงสภาพท่ีขดัต่อกฎหมายประกอบกบัไดบ้รรทุก
ส่ิงของเกินกวา่ท่ีกฎหมายกาํหนด แลว้นาํไปวิ่งบนทางหลวง ซ่ึงนายดาํไดท้าํการรัดส่ิงของให้อยูติ่ดกบั
รถ แต่เชือกท่ีรัดคลายออก ทาํให้ส่ิงของท่ีบรรทุกเคล่ือนไปมา เส่ียงต่อการร่วงหล่นหรือปลิวออกจาก
รถซ่ึงในขณะท่ีมีผูพ้บเห็นเหตุการณ์ยงัไม่มีผูใ้ดไดรั้บบาดเจบ็จากเหตุการณ์ดงักล่าว 

เม่ือนาํเหตุการณ์ทั้ง 3 เหตุการณ์มาวิเคราะห์ตามเกณฑ์ความร้ายแรงของการกระทาํผิดแลว้ 
พบว่า การกระทาํความผิดฐานดัดแปลงสภาพรถยนต์เพื่อการพาณิชย์ท่ีผิดระเบียบเป็นการกระทาํ
ความผิดฐานลหุโทษ เป็นการฝ่าฝืนกฎหมายทางปกครอง หากจะเป็นโทษอาญาได้ก็ต่อเม่ือการกระทาํ
ความผิดดงักล่าวเป็นการกระทาํโดยเจตนาและมีผลทาํให้เกิดความเสียหายร้ายแรงเท่านั้น ดงัผลสรุป
การพิจารณาระดบัความผดิและระดบัโทษ ซ่ึงรายละเอียดปรากฏตามตารางดงัต่อไปน้ี 
 
ตารางที่ 2.7 ผลการพิจารณาระดบัความผิดและระดบัโทษ กรณีการดดัแปลงรถยนตเ์พื่อการพาณิชยท่ี์
ผดิระเบียบ ตามเกณฑล์าํดบัท่ีหน่ึง 

เหตุการณ์ 
ลกัษณะการ
กระท าผดิ 

ส่ิงทีก่ฎหมายมุ่ง
คุ้มครอง 

ความเสียหาย รวม ข้อสรุป 

1 3 1 3 8 โทษอาญา 
2 2 1 2 5 กํ้าก่ึง 
3 1 1 1 3 โทษทางปกครอง 
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ในส่วนของเหตุการณ์ท่ี 2 กรณีท่ีมีความกํ้ าก่ึงไม่สามารถหาข้อยุติได้ จะใช้เกณฑ์
ประสิทธิภาพในการลงโทษ ซ่ึงรายระเอียดปรากฏตามตารางดงัต่อไปน้ี 

 
ตารางที ่2.8 ผลการพิจารณาระดบัความผดิและระดบัโทษของเหตุการณ์ท่ี 2 ตามเกณฑล์าํดบัท่ีสอง 

เหตุการณ์ 

ประสิทธิภาพ
ของโทษอาญา 
ทีก่ าหนดใน
กฎหมาย 

ประสิทธิภาพ
ของโทษอืน่ ๆ 
นอกจากโทษ

อาญา 

ความพร้อม
ในการบังคับ
ใช้โทษอาญา 

รวม ข้อสรุป 

2 1 1 3 5 โทษทาง
ปกครอง/

มาตรการอ่ืน ๆ 
 
นอกจากจะพิจารณาเร่ืองการกําหนดระดับความผิดและระดับโทษแล้ว การพิจารณาใน

รายละเอียดความผดิ ซ่ึงจาํแนกได ้ดงัน้ี 
        2.7.1 ความผดิต่อตวัยานพาหนะ 

ตามพระราชบญัญติัการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 78 ระบุวา่ ห้ามไม่ให้มีการแกไ้ข
เปล่ียนแปลงสภาพรถหรือส่วนควบคุมของรถให้มีความแตกต่างไปจากปกติอย่างมีนยัสําคญั เวน้แต่
ไดรั้บการอนุญาตจากนายทะเบียน ซ่ึงหากกระทาํความผิดมีโทษปรับไม่เกิน 5,000 บาท และมาตรา 83 
ระบุวา่ เม่ือมีการตรวจพบวา่มีการแกไ้ขเปล่ียนแปลงสภาพรถดงักล่าว โดยหากนาํไปใชง้านอาจจะเป็น
เหตุให้เกิดอนัตรายต่อการขนส่ง ผูต้รวจการสามารถระงบัการใชร้ถนั้นไดช้ัว่คราวและตอ้งรีบรายงาน
ใหน้ายทะเบียนทราบภายในยีสิ่บส่ีชัว่โมง ผูไ้ดรั้บใบอนุญาตประกอบการขนส่งผูเ้ป็นเจา้ของรถจะตอ้ง
นาํรถนั้นส่งให้พนกังานตรวจสภาพหรือสถานตรวจสภาพรถท่ีไดรั้บอนุญาตตรวจสอบความบกพร่อง
ภายในเวลาท่ีกาํหนด ซ่ึงจะไม่สามารถนาํรถนั้นมาใช้งานไดจ้นกว่าจะไดรั้บอนุญาตจากนายทะเบียน 
ซ่ึงคลา้ยคลึงกบักฎหมายของรัฐอินเดียนนา ประเทศสหรัฐอเมริกา ท่ีมีโทษสําหรับการละเมิดขอ้จาํกดั
ในการบรรทุกขนท่ีกาํหนดใหบุ้คคลท่ีกระทาํความผดิตอ้งจ่ายค่าธรรมเนียมในการบรรทุกขนสินคา้เกิน
ขนาดก่อนจึงจะสามารถเคล่ือนยา้ยรถได ้กล่าวโดยสรุป คือ หากพบวา่มีการดดัแปลงสภาพรถท่ีขดัต่อ
ขอ้กฎหมาย จะถูกระงบัการใชง้านรถคนัดงักล่าวทนัที  
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อย่างไรก็ตาม ในปัจจุบันเน่ืองจากมีเจ้าของรถจํานวนมากทําการแก้ไขเพิ่มเติมหรือ
ดดัแปลงรถท่ีจดทะเบียนไว ้ซ่ึงหากไม่มีการควบคุมกาํกบัดูแลให้รถนั้นมีมาตรฐานความปลอดภยั 
ถูกตอ้งและเหมาะสมกบัหลกัวิศวกรรมยานยนต์ อาจทาํให้เกิดความไม่ปลอดภยัทั้งต่อเจา้ของรถและ
ผูใ้ช้ถนนร่วมกนั อีกทั้งยงัอาจเกิดเป็นช่องทางให้เกิดการกระทาํท่ีไม่ชอบดว้ยกฎหมาย เช่น การสวม
ทะเบียนหรือฟอกรถได ้กรมการขนส่งทางบกไดอ้อกระเบียบกรมการขนส่งทางบกวา่ดว้ยหลกัเกณฑ์
การขออนุญาตและการอนุญาตใหใ้ชร้ถท่ีทาํการแกไ้ขเพิ่มเติมหรือดดัแปลงตามกฎหมายวา่ดว้ยรถยนต ์
พ.ศ. 256264 เพื่อวางหลกัเกณฑ์การอนุญาตให้ทาํการแก้ไขเพิ่มเติมหรือดดัแปลงรถ เพื่อให้เกิดความ
ปลอดภยัในการใช้งานและสอดคล้องกับมาตรฐานสากล ตลอดจนเพื่อให้นายทะเบียนมีกรอบการ
ปฏิบติัหนา้ท่ีเป็นไปในแนวทางเดียวกนั ซ่ึงมีระเบียบในการแกไ้ขเพิ่มเติมหรือดดัแปลงรถท่ีเก่ียวขอ้ง 
คือ ขอ้ 6การเปล่ียนแปลงตวัรถหรือส่วนใดส่วนหน่ึงของรถให้ผิดไปจากรายการท่ีจดทะเบียน เช่น การ
แจง้เปล่ียนสี เคร่ืองยนต ์หรือรายการอ่ืนใดท่ีการเปล่ียนแปลงนั้นไม่กระทบต่อความปลอดภยัในการใช้
รถ เช่นการติดตั้งโครงหลงัคาหรือโครงเหล็กดา้นขา้งรถ ให้กระทาํได ้แต่ตอ้งนาํรถไปให้นายทะเบียน
ตรวจสอบหรือตรวจสภาพรถและบนัทึกการเปล่ียนแปลงก่อนใชร้ถนั้น 
        2.7.2 ความผดิต่อผูค้วบคุมหรือผูเ้ป็นเจา้ของยานพาหนะ 

ตามพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 6 ระบุวา่ ห้ามมิให้ผูใ้ดนาํรถท่ีมีสภาพ
ไม่มัน่คงแข็งแรงหรืออาจเกิดอนัตรายหรืออาจทาํให้เส่ือมเสียสุขภาพอนามยัแก่ผูใ้ช ้คนโดยสารหรือ
ประชาชนมาใชใ้นทางเดินรถ และมาตรา 20 ผูท่ี้ขบัข่ีซ่ึงขบัรถบรรทุกคน สัตว ์หรือส่ิงของตอ้งจดัให้มี
ส่ิงป้องกนัมิใหค้น สัตว ์หรือส่ิงของท่ีบรรทุกตกหล่น ร่ัวไหล ส่งกล่ิน ส่งแสงสะทอ้น หรือปลิวไปจาก
รถอนัอาจก่อเหตุเดือดร้อน รําคาญ ทาํให้ทางสกปรกเปรอะเป้ือน ทาํให้เส่ือมเสียสุขภาพอนามยัแก่
ประชาชน หรือก่อใหเ้กิดอนัตรายแก่บุคคลหรือทรัพยสิ์น ซ่ึงหากกระทาํความผิดมีโทษปรับไม่เกิน500 
บาท ซ่ึงในกรณีท่ีเป็นบุคคลธรรมดา อาจพิจารณาตามหลกัเกณฑ์ท่ีกล่าวไปแลว้ในขา้งตน้ ส่วนในกรณี
ท่ีเป็นนิติบุคคล อาจพิจารณาการนาํมาตรการอ่ืน ๆ มาใช้ในการกาํกบัดูแลเจ้าของยานพาหนะโดย
อาจจะมีการตกัเตือน ระงบั เพิกถอนในอนุญาตประกอบกิจการ แลว้แต่กรณี 
        2.7.3 ความผดิต่อผูข้บัข่ียานพาหนะ 

ในการกระทาํความผิดควรจะกาํหนดหลกัเกณฑ์ของความผิดท่ีควรจะระงบัหรือเพิกถอน
ใบอนุญาตขบัข่ี โดยพิจารณาจากระดบัความผิด ซ่ึงระดบัความผิดเล็กนอ้ย อาจใช้มาตรการอ่ืน ๆ เช่น 

                                                           
64 ราชกิจจานุเบกษา เล่มท่ี 136/ตอนพิเศษ 245 ง (3 ตุลาคม 2562). 
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การบาํเพ็ญประโยชน์ ความผิดท่ีอาจก่อให้เกิดความเสียหาย ให้สามารถระงบัไดเ้ป็นการชัว่คราว แต่
หากความผิดดังกล่าวก่อให้เกิดความเสียหายร้ายแรง ให้เพิกถอนใบอนุญาตขบัข่ี โดยมีระยะเวลา
กาํหนด ทั้ งน้ี หากการกระทาํความผิดดังกล่าวมีโทษทางอาญา ตามมาตรา 29165 ผูใ้ดกระทาํโดย
ประมาทและการกระทาํนั้นเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นถึงแก่ความตาย ตอ้งระวางโทษจาํคุกไม่เกิน 10 ปี และปรับ
ไม่เกิน200,000 บาท และมาตรา 30066 ผูใ้ดกระทาํโดยประมาทและการกระทาํนั้นเป็นเหตุให้ผูอ่ื้นรับ
อนัตรายสาหสั ตอ้งระวางโทษจาํคุกไม่เกิน 3 ปี หรือปรับไม่เกิน 60,000 บาท หรือทั้งจาํทั้งปรับ 

จากการพิจารณาในเบ้ืองตน้อาจกล่าวสรุปไดว้า่ เม่ือมีการกระทาํความผิดจากการดดัแปลง
สภาพรถยนตเ์พื่อการพาณิชยท่ี์ไม่เป็นไปตามท่ีกฎหมายกาํหนดนั้น โดยปกติแลว้หากพฤติการณ์แห่ง
คดีปรากฏวา่การกระทาํผิดยงัไม่เป็นผลอนัตรายต่อชีวิต ร่างกาย หรือทรัพยสิ์นของบุคคลอ่ืนมกัจะถือ
วา่การกระทาํผิดไม่ร้ายแรง อย่างไรก็ตาม หากการกระทาํผิดดงักล่าวเป็นเหตุให้เกิดอนัตรายต่อ ชีวิต 
ร่างกาย หรือทรัพยสิ์นของบุคคลอ่ืน หรือผูก้ระทาํผิดทาํความผิดซํ้ าแลว้ซํ้ าอีกก็สมควรท่ีจะไดรั้บโทษ
ในสถานหนัก เพื่อให้เกิดความเข็ดหลาบ อย่างไรก็ตาม ในปัจจุบนักฎหมายไม่ได้กาํหนดไวว้่าการ
ดดัแปลงสภาพรถยนตเ์พื่อการพาณิชยท่ี์ไม่เป็นไปตามท่ีกฎหมายกาํหนดท่ีอาจก่อให้เกิดความเสียหาย
ต่อชีวิต ร่างกาย หรือทรัพยสิ์นของบุคคลอ่ืน จะมีแนวทางการกาํหนดโทษอย่างไร เน่ืองจากข้ึนอยูก่บั
ดุลยพินิจของเจา้หนา้ท่ีตาํรวจและศาลในการวนิิจฉยัเหตุแห่งการกระทาํความผิดนั้น นอกจากน้ี ยงัไม่มี
การกาํหนดระดบัโทษสาํหรับกรณีเป็นผูท่ี้กระทาํความผดิซํ้ าไวอี้กดว้ย 
 

                                                           
65 อตัราโทษ แกไ้ขเพ่ิมเติมโดยมาตรา 4 แห่งพระราชบญัญติัแกไ้ขเพ่ิมเติมประมวลกฎหมายอาญา  

(ฉบบัท่ี 26) พ.ศ. 2560 
66 เพ่ิงอ้าง, น. 62. 



 

บทที ่3 
มาตรการลงโทษผู้กระท าความผดิจากการดดัแปลงสภาพรถ 

เพือ่การพาณชิย์ที่ผดิระเบียบในต่างประเทศ 
 

จากการคน้ควา้กฎหมาย ระเบียบ ขอ้บงัคบัต่างๆ ของต่างประเทศ พบวา่ กรณีการดดัแปลง
สภาพรถเพื่อการพาณิชย์เพื่อบรรทุกสินค้าในคราวละมากๆ นั้น มีลักษณะท่ีแตกต่างจากกรณีใน
ประเทศไทย อยา่งไรก็ตาม กรณีการบรรทุกส่ิงของท่ีมีขนาดและนํ้าหนกัเกินกวา่ท่ีกฎหมายกาํหนดยอ่ม
เป็นการละเมิดและถือเป็นการกระทาํผิดตามกฎหมายจราจร ดงันั้น ในบทน้ี ผูเ้ขียนจะได้กล่าวถึง
รูปแบบและมาตรการลงโทษผูก้ระทาํความผิดจากการบรรทุกสินค้า ท่ีมีขนาดและนํ้ าหนักเกินตาม
กฎหมายต่างประเทศ ซ่ึงเป็นการศึกษาแนวคิดในการเพิ่มประสิทธิภาพในการบงัคบัใชก้ฎหมายจราจร
เพื่อป้องกนัไม่ให้ผูก้ระทาํความผิดกระทาํผิดซํ้ าอีกเม่ือพน้โทษ รวมถึงให้เกิดความปลอดภยัในการใช้
รถใช้ถนนมากยิ่งข้ึน โดยจะได้ศึกษาถึงมาตรการลงโทษผูก้ระทําความผิดดังกล่าวในประเทศ
สหรัฐอเมริกาและประเทศสิงคโปร์ ทั้งน้ี เพื่อนาํขอ้มูลท่ีไดม้าวิเคราะห์และเสนอแนะแนวทางในการ
กาํหนดบทลงโทษหรือมาตรการท่ีเหมาะสมกบัการนาํมาบงัคบัใช้กบักฎหมายจราจรในประเทศไทย
ต่อไป 

 
3.1 มาตรการในการลงโทษการบรรทุกสินค้าเกินขนาดของประเทศสหรัฐอเมริกา 

ประเทศสหรัฐอเมริกาประกอบด้วยมลรัฐต่าง ๆ 50 รัฐ รวมตวัเขา้เป็นประเทศเดียวกนั
เรียกวา่ สหรัฐอเมริกา (United State of America) อยา่งไรก็ตาม บรรดารัฐทั้งปวงยงัคงมีความเป็นอิสระ 
ในบางเร่ือง โดยอาํนาจของมลรัฐ (State) จะแตกต่างจากอาํนาจของรัฐบาลกลาง (Federal Government) 
ซ่ึงมีอาํนาจส่วนใหญ่เก่ียวกบักรณีระหวา่งมลรัฐต่อมลรัฐ และกรณีระหวา่งประเทศสหรัฐอเมริกากบั
ประเทศอ่ืน ๆ ดงันั้น เร่ืองใดท่ีเก่ียวกบัเหตุการณ์ภายในมลรัฐของแต่ละมลรัฐโดยเฉพาะและไม่เก่ียวกบั
มลรัฐอ่ืน และไม่ปรากฏจากรัฐธรรมนูญหรือกฎหมายใดว่าอยูใ่นอาํนาจของรัฐบาลกลาง มลรัฐนั้น ๆ 
ยอ่มมีอาํนาจเด็ดขาดและสูงสุด เพราะแต่ละมลรัฐ (State) มีรัฐบาลของตนเอง มีผูว้า่การมลรัฐ (Governor) 
เป็นหัวหน้ารัฐบาล มีหน่วยราชการต่างๆ เป็นผู ้รับผิดชอบการบริหารกิจการต่างๆ ภายใน 
มลรัฐ แต่ละมลรัฐมีเมืองหลวงของมลรัฐเอง มีรัฐสภาของตนเอง มีศาลชั้นตน้ ศาลอุทธรณ์ ศาลสูงสุด
ของมลรัฐเอง และมีการออกกฎหมายของตนเองได ้แต่ตอ้งไม่ขดัต่อรัฐธรรมนูญ จึงไม่เป็นการแปลก
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ประหลาดท่ีการกระทาํในเร่ืองเดียวกนั บางกรณีอาจเป็นความผิดในรัฐหน่ึงและอาจไม่เป็นความผิดใน
อีกรัฐหน่ึงก็ได ้ดงันั้น ระบบกฎหมายและระบบศาลของสหรัฐอเมริกาจึงมีความซับซ้อนและแตกต่าง
จากประเทศอ่ืนโดยทัว่ไป67 

มาตรการการลงโทษของประเทศสหรัฐอเมริกาอยูภ่ายใตก้ฎหมายสหรัฐ คือ US Code Title 
8 อาญาและวิธีการพิจารณาความอาญา Chapter 227 Sentences ซ่ึงหลกัการบงัคบัใชโ้ดยทัว่ไปตาม US 
Code นั้น จะบงัคบัใช้กบัผูก้ระทาํความผิดตามกฎหมายสหรัฐ เวน้แต่การกระทาํความผิดนั้นจะอยู่
ภายใตก้ฎหมายวา่ดว้ยกระบวนการยุติธรรมทหาร (The Uniform Code of Military Justice) และกรณี
การกระทาํของรัฐสภา (The Act of Congress) ท่ีใช้บงัคบัเฉพาะใน District of Columbia ทั้งน้ี ให้
เป็นไปตามท่ีกฎหมายกาํหนด 

ใน Chapter 227 Sentences นั้น ไดจ้าํแนกการกาํหนดบทลงโทษออกเป็น 2 ส่วน คือ ส่วนท่ี
กาํหนดบทลงโทษสําหรับผูก้ระทาํความผิดท่ีเป็นบุคคล (18 U.S. Code § 3551 (b)) และบทลงโทษ
สาํหรับผูก้ระทาํความผดิท่ีเป็นนิติบุคคล/องคก์ร (18 U.S. Code § 3551 (c)) ดงัน้ี 
        3.1.1 บทลงโทษสาํหรับผูก้ระทาํความผดิท่ีเป็นบุคคล มีดงัน้ี 

1) คุมประพฤติ 
2) ปรับ 
3) จาํคุก 

        3.1.2 บทลงโทษสาํหรับผูก้ระทาํความผดิท่ีเป็นนิติบุคคล/องคก์ร มีดงัน้ี 
1) คุมประพฤติ 
2) ปรับ 
อย่างไรก็ตาม เน่ืองจากระบบกฎหมายของประเทศสหรัฐอเมริกาซ่ึงเป็นระบบกฎหมาย

แบบจารีตประเพณี (Common law) ท่ีไดรั้บอิทธิพลมาจากประเทศองักฤษ จะให้อาํนาจแก่มลรัฐในการ
ตรากฎหมายภายใน ซ่ึงอาํนาจของมลรัฐ (State) จะแตกต่างจากอาํนาจของรัฐบาลกลาง (Federal 
Government) โดยไม่เขา้ไปแทรกแซงการบญัญติักฎหมาย จึงทาํใหใ้นปัจจุบนั กฎหมายของแต่ละมลรัฐ
มีความแตกต่างกนัมาก และเพื่อให้กฎหมายของแต่ละมลรัฐเป็นไปในทิศทางเดียวกนั รัฐบาลจึงออก
กฎหมายในลกัษณะ Model Law มาบงัคบัใชเ้ป็นแบบอยา่ง 

                                                           
67 กอบกลู จนัทวโร,  “ระบบกฎหมายของสหรัฐอเมริกา และการพิจารณาตดัสินคดีโดยลูกขุน เปรียบเทียบ

กบัศาลไทย,” http://freedom-thing.blogspot.com/2011/11/blog-post_24.html 
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ในส่วนของกฎหมายจราจรของประเทศสหรัฐอเมริกานั้ น แต่ละมลรัฐเป็นผู ้บัญญัติ
กฎหมายเอง โดยกฎหมายจราจรนั้นถือเป็นกฎหมายอาญา เน่ืองจากเป็นกฎหมายท่ีไดบ้ญัญติัความผิด
และโทษทางอาญาไว ้ดงันั้น มาตรการในการลงโทษผูก้ระทาํความผิดจากการบรรทุกสินคา้เกินขนาด
จึงจาํเป็นต้องพิจารณาในรายละเอียดของกฎหมายท่ีแต่ละมลรัฐบัญญัติเป็นหลัก โดยผูเ้ขียนได้
ทาํการคน้ควา้และพบวา่มีกฎหมายจราจรของมลรัฐท่ีเก่ียวขอ้งท่ีจะหยบิยกมาเป็นตวัอยา่ง ดงัต่อไปน้ี 
        3.1.3 มลรัฐอินเดียนา (Indiana) 

มลรัฐอินเดียนาได้กาํหนดกฎระเบียบและบทลงโทษของการบรรทุกสินคา้เกินขนาดไว ้
ในกฎหมายจราจร มาตรา 20 Size and Weight Regulation (IC 9-20)68 โดยมีรายละเอียด ดงัน้ี 

IC 9-20 มาตรา 20. ขนาดและน า้หนัก 
IC 9-20-1 บทที ่1 บททัว่ไป 
IC 9-20-1-1 ข้อห้ามในการใช้ยานพาหนะทีม่ีขนาดและน า้หนักเกนิกว่าทีก่ าหนด 
ขอ้ 1 บุคคลรวมทั้งผูป้ระกอบการขนส่งไม่สามารถใชง้านหรือเคล่ือนยา้ยไปบนทางหลวง

โดยใชย้านพาหนะหรือรถท่ีมีขนาดหรือนํ้ าหนกัรวมกนัเกินกวา่ขอ้จาํกดัท่ีระบุไวใ้นบทน้ี ยกเวน้ท่ีระบุ
ไวเ้ป็นอยา่งอ่ืนในบทน้ี 

IC 9-20-1-2 เจ้าของยานพาหนะ; ข้อห้ามที่ก่อให้เกิดหรืออนุญาตให้ใช้ยานพาหนะที่มี
ขนาดและน า้หนักเกนิกว่าทีก่ าหนด 

ขอ้ 2 บุคคลตามท่ีกาํหนดไวใ้น IC 9-13-2-124 ซ่ึงเป็นเจา้ของ: (1) ยานพาหนะ; (2) 
ผูใ้ห้บริการ (a carrier); (3) บริษทัขนส่ง (a shipper); หรือ (4) อ่ืนๆ; ตอ้งไม่ก่อให้เกิดหรืออนุญาตโดย
เจตนาให้ใชง้านหรือเคล่ือนยา้ยยานพาหนะหรือการรวมกนัของยานพาหนะท่ีมีขนาดหรือนํ้ าหนกัเกิน
กวา่ท่ีกาํหนดท่ีระบุไวใ้นบทน้ี 

IC 9-20-1-3 หน่วยงานทอ้งถ่ิน; การรับขอ้บญัญติั; การติดสัญญาณ; กรมการขนส่ง; 
ขอ้จาํกดัดา้นนํ้าหนกั 

ขอ้ 3 (a) อนุมาตราน้ีใชไ้ม่ไดก้บัทางหลวงหรือถนนใดๆ ในระบบทางหลวงของรัฐยกเวน้
ตามท่ีระบุไวใ้นอนุมาตรา (e), หน่วยงานทอ้งถ่ินในส่วนท่ีเก่ียวขอ้งกบัทางหลวงภายใตเ้ขตอาํนาจของ

                                                           
68 Special Courts Committee of the Judicial Conference of Indiana, “OVERSIZED/OVERWEIGHT 

VEHICLES AND COMMERCIAL DRIVER LICENSE VIOLATIONS,” สืบคน้เม่ือวนัท่ี 24 มกราคม 2564,  
จากhttps://www.in.gov/courts/iocs/files/pubs-cdl-manual.pdf 



69 

ศาลตามกฎหมายสามารถกาํหนดให้: (1) ห้ามใช้ยานพาหนะบนทางหลวงใด ๆ หรือ (2) กาํหนด
ขอ้จาํกดัเก่ียวกบันํ้ าหนกัของยานพาหนะท่ีจะใช้งานบนทางหลวงใด ๆ, ระยะเวลารวมไม่เกินเกา้สิบวนั
ในหน่ึงปี เม่ือใดก็ตามท่ีทางหลวงใด ๆ เกิดการเส่ือมสภาพจากฝน หิมะหรือสภาพภูมิอากาศอ่ืน ๆ ซ่ึง
ไดรั้บความเสียหายอยา่งร้ายแรงหรือถูกทาํลายโดยไม่มีการควบคุมยานพาหนะ 

(b) หน่วยงานทอ้งถ่ินท่ีใช้เทศบญัญติัภายใตอ้นุมาตรา (a) จะตอ้งสร้างหรือก่อให้เกิดการ
สร้างและคงป้ายท่ีระบุเง่ือนไขของขอ้บญัญติัท่ีปลายแต่ละดา้นของทางหลวงใด ๆ ท่ีไดรั้บผลกระทบ
จากเทศบัญญติัและท่ีตัดกันกับทางหลวงอ่ืน โดยอาจไม่มีการบังคับใช้จนกว่าจะมีการสร้างและ
บาํรุงรักษาป้ายแลว้เสร็จ 

(c) หน่วยงานทอ้งถ่ินท่ีเก่ียวขอ้งกบัทางหลวงภายใตเ้ขตอาํนาจของตนยกเวน้ทางหลวงใน
ระบบทางหลวงของรัฐและเส้นทางท่ีบาํรุงรักษาของรัฐผา่นเมืองและในเมือง ซ่ึงมีอาํนาจตามกฎหมาย
ใหด้าํเนินการได ้ยกเวน้ตามท่ีระบุไวใ้นอนุมาตรา (e) ดงัต่อไปน้ี  

(1) หา้มใชร้ถบรรทุกหรือรถเพื่อการพาณิชยอ่ื์น ๆ 
(2) กาํหนดขอ้จาํกดัเก่ียวกบันํ้ าหนกั ขนาด หรือการใช้ยานพาหนะเหล่านั้นบนทางหลวง 

ซ่ึงตอ้งมีการกาํหนดขอ้หา้มและขอ้จาํกดัโดยการติดตั้งป้ายท่ีเหมาะสมบนทางหลวง 
(d) กรมการขนส่งมลรัฐอินเดียนามีอาํนาจเช่นเดียวกนักบัท่ีมอบใหก้บัหน่วยงานทอ้งถ่ินใน

อนุมาตรา (a) และ (c) เพื่อกาํหนดตามคาํสั่งของผูบ้ริหารและกาํหนดขอ้จาํกดัเก่ียวกบันํ้ าหนกั ขนาด 
และการใช้ยานพาหนะท่ีดาํเนินการบนทางหลวงในระบบทางหลวงของรัฐ รวมถึงเส้นทางท่ีดูแลโดย
รัฐผ่านเมืองและในเมือง ซ่ึงข้อจาํกัดเหล่าน้ีไม่สามารถบังคบัใช้ได้จนกว่าจะมีการสร้างป้ายแจ้ง
ขอ้จาํกดับนทางหลวงหรือส่วนหน่ึงของทางหลวงท่ีไดรั้บผลกระทบจากคาํสั่ง 

(e) ผูบ้ ัญชาการของกรมการขนส่งมลรัฐอินเดียนาอาจกาํหนดคาํสั่งท่ีนํามาใช้ภายใต้
อนุมาตรา (d) เป็นกฎฉุกเฉินและใชค้าํสั่งในลกัษณะเดียวกบักฎฉุกเฉินท่ีนาํมาใชภ้ายใต ้IC 4-22-2-37.1 

(f) ในขอ้บญัญติัภายใตอ้นุมาตรา (a) หรือ (c) หน่วยงานทอ้งถ่ินตอ้งไม่ห้ามการเดินรถท่ีมี
ความยาวไม่เกินส่ีสิบห้า (45) ฟุตในส่วนใด ๆ ของระบบปฐมภูมิ (ตามท่ีกาํหนดไวใ้น IC 8-23-1-33) 
ซ่ึงบญัญติัไวเ้ม่ือวนัท่ี 1 มิถุนายน 1991 

IC 9-20-1-4 การละเมิดข้อจ ากดั; การละเมิด คลาส C; ระบบคะแนน 
ขอ้ 4 บุคคลท่ีละเมิดบทน้ี ไดก้ระทาํการละเมิดแบบคลาส C ซ่ึงสํานกัไม่อาจประเมิน

คะแนนภายใตร้ะบบคะแนนสาํหรับการละเมิดคลาส C ภายใตบ้ทน้ีได ้
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IC 9-20-1-5 หลกัเกณฑ์เกีย่วกบัโครงสร้างค่าธรรมเนียมส าหรับใบอนุญาต 
ข้อ 5 กรมการขนส่งมลรัฐอินเดียนาจะใช้กฎฉุกเฉินตามลักษณะท่ีระบุไวภ้ายใต ้

IC 4-22-2-37.1 สาํหรับ: 
(1) การกาํหนดโครงสร้างค่าธรรมเนียมและการบงัคบัใชใ้บอนุญาตสําหรับนํ้ าหนกับรรทุก

ท่ีนํ้าหนกัเกิน 
(2) โครงสร้างค่าธรรมเนียมใบอนุญาตบรรทุกบนทางหลวงท่ีมีนํ้าหนกัมากเป็นพิเศษและ 
(3) โครงสร้างค่าธรรมเนียมใบอนุญาตสาํหรับการบรรทุกนํ้าหนกัเกิน 
กฎระเบียบท่ีนาํมาใช้ภายใตม้าตราน้ีจะหมดอายุเม่ือมีการตรากฎระเบียบใหม่มาแทนท่ี

เท่านั้น 
IC 9-20-2 บทที ่2 ข้อยกเว้น 
IC 9-20-2-1 การใช้มาตรา ข้อยกเว้น ข้อก าหนดด้านขนาดและน า้หนักทีป่ระกาศอนุญาต 
ขอ้ 1 (a) ขอ้น้ีใชไ้ม่ไดก้บัยานพาหนะ ยกเวน้ตามท่ีระบุไวใ้นอนุมาตรา (b) และ (c) 
(1) ขณะดาํเนินการก่อสร้างทางหลวงและ 
(2) เม่ือการเคล่ือนท่ีของยานพาหนะถูกจบักุมทั้งหมดบนทางหลวงหรือถนนหรือบางส่วน

ของทางหลวงหรือถนนท่ีอยูร่ะหวา่งการก่อสร้างและยงัไม่เปิดใหใ้ชเ้ป็นการสาธารณะ 
(b)  หาก หน่วย งา นท่ี มี เขตอํานาจในกา รก่ อส ร้า งท า งหลวงส าธ ารณะ แจ้ง เ ป็ น 

ลายลกัษณ์อกัษรไปยงัเจา้ของหรือผูค้วบคุมยานพาหนะว่าห้ามใชย้านพาหนะโดยไม่ไดรั้บใบอนุญาต
จากหน่วยงานเจ้าของหรือผูด้าํเนินการ เจ้าของหรือผูค้วบคุมยานพาหนะจะต้องได้รับอนุญาตจาก
หน่วยงานก่อนท่ีจะใชง้านรถภายในพื้นท่ีก่อสร้างทางหลวง 

(c) หากไดรั้บการแจง้ตามอนุมาตรา (b) และเจา้ของหรือผูด้าํเนินการไม่ไดรั้บใบอนุญาต
ตามบทน้ี ให้หมายถึงยานพาหนะของเจา้ของหรือผูด้าํเนินการท่ีมีส่วนร่วมในการก่อสร้างทางหลวง
สาธารณะ 

(d) การแจง้เป็นลายลกัษณ์อกัษรท่ีออกจากหน่วยงานท่ีมีเขตอาํนาจศาลถึงเจ้าของหรือ
ผูด้าํเนินการอาจอยูใ่นรูปแบบของเอกสารใด ๆ ต่อไปน้ี: 

(1) จดหมาย 
(2) เอกสารขอ้มูลจาํเพาะ 
(3) เอกสารสัญญา 
(4) ขอ้ตกลงเป็นลายลกัษณ์อกัษร 
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(5) เอกสารท่ีเป็นลายลกัษณ์อกัษรเก่ียวกบังานก่อสร้างท่ีเจา้ของหรือผูด้าํเนินการดาํเนินการ 
IC 9-20-2-2 "รถบรรทุกสินค้าทางการเกษตร" นิยาม; การประยุกต์ใช้ 
ขอ้ 2 (a) ตามท่ีใช้ในบทน้ี "รถบรรทุกสินคา้เกษตร" ให้หมายรวมถึงรถบรรทุกใบยาสูบ 

ท่ียงัไม่ไดแ้ปรรูป 
(b) ยกเวน้การเดินทางดว้ยทางหลวงระหวา่งรัฐในบทน้ี ใชไ้ม่ไดก้บัส่ิงต่อไปน้ี: 
(1) เคร่ืองจกัรหรืออุปกรณ์ท่ีใช้ในการก่อสร้างทางหลวงหรือการบาํรุงรักษาโดยกรมการ

ขนส่งมลรัฐหรือเทศบาลของมลรัฐอินเดียนา 
(2) การทาํการเกษตร เม่ือใช้ในระหว่างการทาํฟาร์มหรือเม่ือสร้างข้ึนเพื่อให้สามารถ

เคล่ือนยา้ยอุปกรณ์ไดโ้ดยไม่ทาํใหว้สัดุเสียหายกบัทางหลวง 
(3) เคร่ืองจกัรระบายนํ้าในฟาร์ม 
(c) บทน้ีไม่บงัคบัใช้กับอุปกรณ์ดับเพลิงท่ีเจ้าของหรือผูด้ ําเนินการเป็นหน่วยงานทาง

การเมืองหรือหน่วยงานอาสาสมคัรดบัเพลิง (ตามท่ีกาํหนดไวใ้น IC 36-8-12-2) 
(d) ยกเวน้การเดินทางบนทางหลวงระหว่างรัฐตามบทน้ี ไม่จาํกดัความกวา้งหรือความสูง

ของรถท่ีบรรทุกสินคา้ทางการเกษตร 
IC 9-20-2-3 ยานพาหนะส าหรับผู้พกิาร; ข้อยกเว้น 
ข้อ 3 การเคล่ือนท่ีของยานพาหนะหรือยานพาหนะท่ีดัดแปลงสําหรับผู ้พิการ 

เป็นระยะทางท่ีไม่เกินห้าสิบ (50) ไมล์ทางหลวงโดยลงทะเบียนเป็นยานพาหนะดัดแปลงหรือ
ยานพาหนะท่ีอธิบายไวใ้น IC 9-18.1-6-5 จะไดรั้บการยกเวน้จากการจาํกดัขนาด รูปทรงและนํ้ าหนกั
ภายใตบ้ทน้ี 

IC 9-20-3 บทที ่3 ข้อจ ากดัของขนาดโดยทัว่ไป  
IC 9-20-3-1 ข้อจ ากดัด้านยานพาหนะและน า้หนักบรรทุก 
ขอ้ 1 ขอ้จาํกดัสูงสุดเก่ียวกบัความกวา้ง ความยาว และความสูงของยานพาหนะท่ีกาํหนดใน

บทน้ี จะใชก้บัยานพาหนะและนํ้าหนกับรรทุก ยกเวน้ตามท่ีกฎหมายกาํหนดไวเ้ป็นอยา่งอ่ืน 
IC 9-20-3-2 ข้อจ ากดัสูงสุดด้านความกว้าง; ข้อยกเว้น 
ขอ้ 2 (a) ขอ้จาํกดัสูงสุดดา้นความกวา้ง ยกเวน้อุปกรณ์เฉพาะความกวา้งตาม 23 CFR 

658.15 หรือกฎหมายมหาชนของสหรัฐอเมริกา 98-17 คือแปด (8) ฟุตหก (6) น้ิว 
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(b) ขอ้จาํกดัดา้นความกวา้งในอนุมาตรา (a) ใชไ้ม่ไดก้บัส่ิงต่อไปน้ี: 
(1) เคร่ืองจกัรหรืออุปกรณ์ท่ีใชใ้นการก่อสร้างสาธารณูปโภคหรือการบาํรุงรักษา หากการ

ละเมิดมีผลมาจากลอ้ยางท่ีมีขนาดใหญ่ 
(2) ยานพาหนะเพื่อการพกัผ่อนหย่อนใจท่ีมีรูปลกัษณ์ท่ีทาํให้รถกวา้งกว่าขอ้จาํกดัสูงสุด

ดา้นความกวา้งท่ีอธิบายไวใ้นอนุมาตรา (a) หาก: 
(A) อุปกรณ์ตกแต่งเพื่อการพกัผ่อนหย่อนใจตอ้งไม่ขยายเกินความกวา้งของกระจกมอง

หลงัภายนอกของรถท่ีผูผ้ลิตติดตั้งหรือยานยนตท่ี์ใหพ้ลงังานขบัเคล่ือน และ 
(B) ผูผ้ลิตติดตั้งกระจกมองหลงัดา้นนอกขยายให้เหลือเพียงระยะท่ีจาํเป็นเพื่อให้ไดมุ้มมอง

ท่ีตอ้งการสาํหรับตวัรถได ้
IC 9-20-3-3 ข้อจ ากดัสูงสุดด้านความสูง 
ขอ้ 3 (a) ยานพาหนะตอ้งมีความสูงไม่เกินขอ้จาํกดัสูงสุดดา้นความสูง คือ สิบสามฟุต, หก

น้ิว 
(b) ข้อจํากัดด้านความสูงในอนุมาตรา (a) ไม่จ ําเป็นต้องมีการเรียกเก็บค่าใช้จ่าย 

ในการบรรเทาความเสียหายให้เจา้ของยานพาหนะท่ีไดรั้บความเสียหายไม่เกินขอ้จาํกดัการรับผิดชอบ
ต่อความเสียหายนั้น 

IC 9-20-3-4 ข้อจ ากดัสูงสุดด้านความยาว 
ขอ้ 4 ยานพาหนะท่ีขบัเคล่ือนโดยใช้พลงังานของตวัเอง ตอ้งมีความยาวไม่เกิน ส่ีสิบฟุต, 

ยกเวน้อุปกรณ์ท่ีมีความยาวพิเศษตาม  23 CFR 658.13. อยา่งไรก็ตาม: 
(1) ยานพาหนะเพื่อการพกัผอ่นหยอ่นใจ ตอ้งไม่เกินส่ีสิบหา้ (45) ฟุต; 
(2) ยานพาหนะท่ีบริษทัรถไฟใชใ้นการขนส่งรางเหล็กท่ีเก่ียวขอ้งกบัโครงการก่อสร้างทาง

รถไฟการก่อสร้างใหม่หรือการบาํรุงรักษา ตอ้งไม่เกินส่ีสิบ (40) ฟุต 
(3) รถบสัอยูภ่ายใต ้IC 9-20-8-2 และ 
(4) ยานพาหนะเด่ียวท่ีติดตั้งอุปกรณ์เฉพาะแบบถาวร ซ่ึงใชส้ําหรับยก เอ้ือมจบั สูบนํ้ า หรือ

ฉีดพ่นจะไดรั้บอนุญาตเพิ่มเติมอีกห้า (5) ฟุตสําหรับการยื่นของอุปกรณ์ ระยะยื่นท่ีอนุญาตจะไม่ใชใ้น
การขนส่งสินคา้ 

IC 9-20-3-5 ความกว้างของการบรรทุกขน; ข้อจ ากดั 
ขอ้ 5 ยานพาหนะจะตอ้งไม่บรรทุกขนส่ิงของเกินขอบของบงัโคลน (fenders) ดา้นซ้ายของ

ตวัรถหรือเกินกวา่ หก (6) น้ิว เหนือขอบของบงัโคลนดา้นขวาของตวัรถ 
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IC 9-20-3-6 การบริหารจดัการโดยกรมสรรพากร 
ขอ้ 6 กรมสรรพากรจะเป็นผูบ้ริหารจดัการใน chapter น้ี 
IC 9-20-4 บทที ่4 ข้อจ ากดัของน า้หนักโดยทัว่ไป 
IC 9-20-4-1 ข้อจ ากดัสูงสุดด้านน า้หนัก; การบังคับใช้ข้อจ ากดั 
ข้อ 1 (a) บุคคลไม่สามารถใช้งานหรือเป็นเหตุให้ต้องใช้งานบนทางหลวงโดยใช้

ยานพาหนะหรือยานพาหนะต่อพว่งท่ีมีนํ้าหนกัเกินกวา่หน่ึง (1) หรือมากกวา่ขอ้จาํกดั ยกเวน้ตามท่ีระบุ
ไวใ้นอนุมาตรา (b) และ (c) ดงัต่อไปน้ี: 

(1) นํ้ าหนักรวม (total gross weight) รวมนํ้ าหนักบรรทุกของยานพาหนะใด ๆ หรือ
ยานพาหนะต่อพ่วงใด ๆ ตอ้งมีนํ้ าหนกัรวมไม่เกินกวา่นํ้ าหนกัของกลุ่มสอง (2) เพลาหรือมากกวา่ท่ีจะ
รับได ้โดยการใชสู้ตรต่อไปน้ี: 

W = 500 {[(LN) ÷ (N-1)] + 12N + 36} 
โดยท่ี W เท่ากบันํ้ าหนกัรวมของกลุ่มท่ีมีสอง (2) เพลาหรือมากกว่านั้นไปจนถึงห้าร้อย 

(500) ปอนด ์
L เท่ากับระยะทางเป็นฟุตระหว่างสุดขั้ วของกลุ่มท่ีมีสอง (2) หรือมากกว่าเพลาท่ี

ต่อเน่ืองกนั และ  
N เท่ากบัจาํนวนเพลาในกลุ่มท่ีพิจารณา ยกเวน้วา่ชุดเพลาอาจรับนํ้ าหนกัรวมไดส้ามหม่ืน 

ส่ีพนั (34,000) ปอนด์ โดยให้ระยะห่างโดยรวมระหวา่งชุดแรกและชุดสุดทา้ย คือสามสิบหก (36) ฟุต
ข้ึนไป โดยข้อจาํกัดของนํ้ าหนักรวม ซ่ึงคาํนวณภายใต้อนุมาตราน้ี ตอ้งไม่เกินแปดหม่ืน (80,000) 
ปอนด ์

(2) นํ้าหนกัท่ีกระจุกอยูบ่นพื้นผวิถนนจากกลุ่มเพลาใด ๆ ตอ้งไม่เกินดงัต่อไปน้ี: 
(A) นํ้าหนกัรวมสามหม่ืนส่ีพนั (34,000) ปอนด ์
(B) สองหม่ืน (20,000) ปอนดส์าํหรับแต่ละเพลาในกลุ่มคู่ 
(3) ยานพาหนะตอ้งไม่มีนํ้ าหนักล้อสูงสุด ทั้งท่ีไม่บรรทุกหรือมีนํ้ าหนกับรรทุกเกินกว่า

ความกวา้งแปดร้อย (800) ปอนด์ต่อน้ิวของยาง โดยวดัจากหน้าแปลนของขอบลอ้หรือนํ้ าหนกัเพลา 
เกินสองหม่ืน (20,000) ปอนด ์
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(b) การบงัคบัใชข้อ้จาํกดัดา้นนํ้าหนกัภายใตบ้ทน้ีเป็นไป ดงัต่อไปน้ี: 
(1) ถูกตอ้งตามกฎหมายท่ีจะดาํเนินการภายในขอบเขตของใบอนุญาตภายใตข้อ้จาํกดัดา้น

นํ้ าหนักท่ีกําหนดโดยกรมการขนส่งของมลรัฐอินเดียนาและมีผลบังคับใช้ในวนัท่ี 1 กรกฎาคม         
พ.ศ. 2499 ตามท่ีระบุไวใ้น IC 9-20-6 

(2) การใช้งานหรือก่อให้เกิดการใช้ยานพาหนะหรือการรวมกนัของยานพาหนะบนทาง
หลวงท่ีใช้งานหนกัเป็นเร่ืองถูกตอ้งตามกฎหมายหรือทางหลวงพิเศษสําหรับงานหนกัท่ีกาํหนดโดย
กรมขนส่งของรัฐอินเดียนาหากดาํเนินการภายใตข้อ้จาํกดัท่ีกาํหนด 

(3) ส่วนย่อย (ก) ไม่ใชก้บัทางหลวงถนนถนนหรือสะพานใด ๆ ท่ีทางการทอ้งถ่ินกาํหนด
ขีดจาํกดั นํ้ าหนกัท่ีนอ้ยกวา่ภายใต ้IC 9-20-1-3 หรือ IC 9-20-7-2 อยา่งไรก็ตามหน่วยงานทอ้งถ่ินโดย
การดาํเนินการท่ีเหมาะสมอาจจดัตั้งและกาํหนดทางหลวงเขตหรือเมืองถนนหรือถนนหรือบางส่วนของ
ทางหลวงถนนหรือถนนเป็นทางหลวงท่ีใชง้านหนกัไดภ้ายใตข้อ้ จาํกดั ดา้นนํ้ าหนกัท่ีกาํหนดไวภ้ายใต ้
IC 9-20-5 . 

(4) ยานพาหนะท่ีดาํเนินการบนทางด่วนจะอยูภ่ายใตก้ฎของนํ้ าหนกัท่ีใชส้ําหรับส่ิงอาํนวย
ความสะดวกทางถนนโดยแผนกขนส่งของรัฐอินเดียนาภายใต ้IC 8-15-2 และไม่อยูภ่ายใตส่้วนยอ่ย (a) 
เม่ือใชง้านบนทางพิเศษ 

(5) สาํหรับวตัถุประสงคข์องยานพาหนะสําหรับงานหนกัท่ีติดตั้งหน่วยกาํลงัเสริมขอ้จาํกดั
ดา้นนํ้าหนกัท่ีระบุไวใ้นส่วนยอ่ย (a) จะเพิ่มข้ึนส่ีร้อย (400) ปอนด ์

(6) สําหรับวตัถุประสงค์ของรถยนต์ท่ีใช้ก๊าซธรรมชาติเป็นเช้ือเพลิงเคร่ืองยนต์ขอ้ จาํกดั 
ดา้นนํ้าหนกัท่ีระบุไวใ้นส่วนยอ่ย (a) จะเพิ่มข้ึนสองพนั (2,000) ปอนด ์

(c) ข้อจาํกัดด้านนํ้ าหนักท่ีมากข้ึนซ่ึงกาํหนดไวใ้นส่วนย่อย (a) หรือส่วนย่อยน้ีใช้กับ
ยานพาหนะท่ีวิ่งบนทางหลวง ขอ้จาํกดัดา้นนํ้ าหนกัมีผลในวนัท่ี 4 มกราคม 1975 สําหรับทางหลวงใด 
ๆ ท่ีไม่ไดก้าํหนดใหเ้ป็นทางหลวงสาํหรับงานหนกัภายใต ้IC 9-20-5 มีดงัต่อไปน้ี:  

(1) นํ้ าหนกัรวมรวมนํ้ าหนกับรรทุกเป็นปอนด์ของยานพาหนะหรือรถรวมกนัตอ้งไม่เกิน
เจด็หม่ืนสามพนัสองร้อยแปดสิบ (73,280) ปอนด ์ 

(2) นํ้ าหนกัรวมท่ีกระจุกอยู่บนพื้นผิวถนนจากกลุ่มเพลาตีคู่ตอ้งไม่เกินหน่ึงหม่ืนหกพนั 
(16,000) ปอนดส์าํหรับแต่ละเพลาของการประกอบควบคู่  
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(3) รถตอ้งไม่มีนํ้ าหนกัลอ้สูงสุดไม่บรรทุกหรือมีนํ้ าหนกับรรทุกเกินกว่าความกวา้งแปด
ร้อย (800) ปอนด์ต่อน้ิวของยางโดยวดัระหวา่งหนา้แปลนของขอบลอ้หรือมีนํ้ าหนกัเพลามากกวา่หน่ึง
หม่ืนแปดพนั ( 18,000) ปอนด.์ 

(d) สาํหรับวตัถุประสงคข์องส่วนน้ี "หน่วยกาํลงัเสริม" หมายถึงระบบรวมท่ี:  
(1) ให้ความร้อนเคร่ืองปรับอากาศการอุ่นเคร่ืองยนต์หรือไฟฟ้าแก่ส่วนประกอบของ

ยานพาหนะท่ีใชง้านหนกั และ  
(2) ไดรั้บการรับรองโดยผูดู้แลระบบของ United States Environmental Protection Agency 

ภายใต ้40 CFR 89 วา่เป็นไปตามมาตรฐานการปล่อยมลพิษท่ีเก่ียวขอ้ง 
(e) เพื่อความมุ่งประสงค์ของมาตราน้ี "ยานพาหนะสําหรับงานหนัก" หมายความว่า

ยานพาหนะท่ี: (1) มีพิกดันํ้ าหนกัรถรวมมากกวา่แปดพนัห้าร้อย (8,500) ปอนด์ และ (2) ใชเ้คร่ืองยนต์
ดีเซล 

IC 9-20-4-2 การขนส่งสินค้าเกษตรและท่อนไม้เศษไม้เปลือกไม้และขีเ้ลือ่ย 
ข้อ 2 (a) ส่วนท่ี 1 ของบทน้ีเก่ียวกับนํ้ าหนักรถ ส่วนท่ี 3 ของบทน้ีเป็นการประเมิน

บทลงโทษสําหรับการขนส่งนํ้ าหนักเกินกว่าข้อจาํกัดของนํ้ าหนักบรรทุกท่ีจดทะเบียนไวส้ําหรับ
ยานพาหนะขนส่ง และมาตรา 3 ของบทน้ีห้ามบุคคลเคล่ือนยา้ยรถขนส่งท่ีมีนํ้ าหนกับรรทุกเกินจนกวา่
จะมีการจ่ายค่าปรับ ซ่ึงจะไม่ใชก้บัยานพาหนะหรือยานพาหนะต่อพว่งท่ีขนส่ง: 

(1) สินคา้เกษตรจากสถานท่ีผลิตไปยงัจุดแรกของการส่งมอบซ่ึงมีการชัง่นํ้ าหนกัสินคา้และ
โอนช่ือไปยงัสินค้านั้นหากนํ้ าหนักของรถท่ีมีนํ้ าหนักบรรทุกหรือยานพาหนะต่อพ่วงท่ีมีนํ้ าหนัก
บรรทุกไม่เกินขอ้ จาํกดัดา้นนํ้าหนกัรวมโดย มากกวา่สิบเปอร์เซ็นต ์(10%); หรือ  

(2) ท่อนไม ้เศษไม ้เปลือกไมแ้ละข้ีเล่ือย ถา้นํ้ าหนกัของรถท่ีบรรทุกไม่เกินอย่างใดอย่าง
หน่ึง: (A) ขอ้จาํกดัดา้นนํ้ าหนกัรวม หรือ (B) ขอ้จาํกดัของนํ้ าหนกัเพลา มากกว่าสิบเปอร์เซ็นต์ (10%) 
หรือ 

(b) ขอ้ยกเวน้ในส่วนย่อย (a) ใช้ไม่ไดก้บัส่ิงต่อไปน้ี: (1) ขอ้จาํกดัของนํ้ าหนกัท่ีกาํหนด
สําหรับสะพานหรือส่วนของทางหลวงภายใต ้IC 9-20-1-3 (2) ยานพาหนะท่ีทาํงานบนส่วนใดส่วน
หน่ึงของทางหลวงระหวา่งรัฐ 
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IC 9-20-4-3 การละเมิดข้อจ ากัดในการบรรทุก น ้าหนักจดทะเบียนของยานพาหนะ การ
ประเมินโทษ การละเมิดคลาส C 

ขอ้ 3 (a) นํ้ าหนกัรวมท่ีเจา้ของยานพาหนะระบุไวใ้นคาํขอจดทะเบียนภายใตบ้ทน้ีกาํหนด
และแกไ้ขขอ้จาํกดัของนํ้ าหนกับรรทุก รวมถึงนํ้ าหนกัท่ีไม่บรรทุกของยานพาหนะหรือยานพาหนะต่อ
พ่วงท่ีมีอุปกรณ์ครบครันสําหรับการให้บริการ ยานพาหนะหรือรถต่อพ่วงบนทางหลวงในช่วงเวลาท่ี
ไดรั้บการจดทะเบียนหรือใบอนุญาต ยกเวน้ตามท่ีระบุไวใ้นส่วนย่อย (b) การขนส่งของยานพาหนะท่ี
จดทะเบียนและไดรั้บใบอนุญาตหรือยานพาหนะต่อพ่วงท่ีเกินขอ้จาํกดัท่ีกาํหนดไวใ้นคาํขอลงทะเบียน 
ผูท่ี้ฝ่าฝืนจะไดรั้บโทษตามบทน้ี หรือการเพิกถอนใบอนุญาตสาํหรับยานพาหนะหรือทั้งสองอยา่ง 

(b) เน่ืองจากการใชเ้คร่ืองชัง่ประเภทต่างๆและความแปรปรวนของนํ้ าหนกัเคร่ืองชัง่จึงไม่
อาจประเมินการลงโทษไดห้ากนํ้าหนกัเคร่ืองชัง่จริงของยานพาหนะหรือยานพาหนะต่อพ่วงท่ีมีนํ้ าหนกั
บรรทุกไม่เกินร้อยละคร่ึงหน่ึง (1 1/2%) ของนํ้ าหนกัจดทะเบียนของยานพาหนะหรือยานพาหนะต่อ
พว่งรวมทั้งนํ้าหนกับรรทุก 

(c) บุคคลท่ีละเมิดส่วนน้ีกระทาํการละเมิดคลาส C นอกจากบุคคลนั้นจะตอ้งจ่ายส่วนต่าง
ระหว่างค่าธรรมเนียมท่ีจ่ายสําหรับการจดทะเบียนรถและค่าธรรมเนียมในการจดทะเบียนรถบวกกบั
นํ้าหนกับรรทุกสูงสุดท่ีเท่ากบันํ้าหนกับรรทุกส่วนเกินท่ีขนส่ง และจะไม่ไดรั้บอนุญาตให้เคล่ือนยา้ยรถ
ขนส่งจนกวา่จะมีการชาํระค่าธรรมเนียมผูข้นส่งสัมภาระส่วนเกิน 

IC 9-20-4-4 บริหารโดยกรมสรรพากร 
ขอ้ 4 กรมสรรพากรของรัฐจะดูแลบทน้ี 
IC 9-20-5 บทที ่5 ทางหลวงและทางหลวงพเิศษที่รับน า้หนักมาก 
IC 9-20-5-2 ข้อจ ากดัด้านน า้หนักสูงสุดทางหลวงที่รับน า้หนักมาก 
ขอ้ 2 เม่ือใดก็ตามท่ีกรมการขนส่งของมลรัฐอินเดียนากาํหนดทางหลวงท่ีรับนํ้ าหนกัมาก 

กรมจะกาํหนดนํ้ าหนกัสูงสุดของยานพาหนะท่ีอาจขนส่งบนทางหลวงดว้ย นํ้ าหนกัสูงสุดตอ้งไม่เกิน
ขอ้จาํกดั ต่อไปน้ี: 

(1) รถตอ้งไม่มีนํ้ าหนกัลอ้สูงสุดไม่บรรทุกหรือมีนํ้ าหนกับรรทุกเกินกว่าความกวา้งแปด
ร้อย (800) ปอนด์ต่อน้ิวของยางโดยวดัระหว่างหน้าแปลนของขอบลอ้หรือนํ้ าหนกัเพลาเกินกว่าสอง
หม่ืนสองพนัส่ีร้อย (22,400) ปอนด ์

(2) นํ้าหนกัรวมท่ีกระจุกอยูบ่นพื้นผวิถนนจากกลุ่มเพลาตีคู่ใด ๆ ตอ้งไม่เกินหน่ึงหม่ืนแปด
พนั (18,000) ปอนดส์าํหรับแต่ละเพลา 
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(3) นํ้ าหนักรวมบวกนํ้ าหนกับรรทุกของยานพาหนะหรือยานพาหนะต่อพ่วงตอ้งไม่เกิน
แปดหม่ืน (80,000) ปอนด ์

IC 9-20-5-5 ข้อจ ากัดด้านขนาดและน ้าหนักสูงสุดทางของหลวงพิเศษที่รับน ้าหนักมาก,
การหมดอายุ 

ขอ้ 5 (a) ยกเวน้ตามท่ีระบุไวใ้นส่วนยอ่ย (b) ขอ้จาํกดัของขนาดและนํ้ าหนกัสูงสุดสําหรับ
ยานพาหนะท่ีมีการอนุญาตบรรทุกนํ้าหนกัพิเศษบนทางหลวงท่ีรับนํ้าหนกัมาก มีดงัน้ี 

(1) รถตอ้งไม่มีนํ้ าหนักล้อสูงสุดไม่บรรทุกหรือมีนํ้ าหนักบรรทุกเกินความกวา้งของยาง
แปดร้อย (800) ปอนดต่์อน้ิวโดยวดัระหวา่งหนา้แปลนของขอบลอ้ 

(2) นํ้าหนกัเพลาเดียวตอ้งไม่เกินหน่ึงหม่ืนแปดพนั (18,000) ปอนด ์
(3) เพลาในการรวมเพลาตอ้งไม่เกินหน่ึงหม่ืนสามพนั (13,000) ปอนด์ต่อเพลายกเวน้กลุ่มตี

คู่หน่ึง (1)ท่ีอาจมีนํ้ าหนักหน่ึงหม่ืนหกพนั (16,000) ปอนด์ต่อเพลาหรือรวมกันสามหม่ืนสองพนั 
(32,000) ปอนด ์

(4) ยกเวน้ตามท่ีระบุไวใ้นขอ้ 4 (a) (22) ของบทน้ี นํ้ าหนักรวมของนํ้ าหนักบรรทุกของ
ยานพาหนะใด ๆ หรือยานพาหนะต่อพว่งตอ้งไม่เกินหน่ึงแสนสามหม่ืนส่ีพนั (134,000) ปอนด์ 

(5) ระยะห่างของเพลาตอ้งไม่นอ้ยกวา่สาม (3) ฟุตหก (6) น้ิวระหวา่งแต่ละเพลาในชุดเพลา 
(6) ระยะห่างของเพลาตอ้งไม่นอ้ยกวา่แปด (8) ฟุตระหวา่งแต่ละเพลาหรือเพลารวมกนั 
(b) ยานพาหนะท่ีทาํงานตามมาตรา 4 (a) (23) ของบทน้ีอาจไม่มี: (1) นํ้ าหนักล้อสูงสุด 

ไม่บรรทุกหรือมีนํ้ าหนกัเกินหน่ึงพนัหกร้อยห้าสิบ (1,650) ปอนด์ต่อน้ิวของความกวา้งของยางโดยวดั
ระหวา่งหนา้แปลนของขอบลอ้ หรือ (2) นํ้าหนกัเพลาเดียวท่ีเกินหกหม่ืนหา้พนั (65,000) ปอนด ์

(c) ส่วนน้ีจะหมดอายใุนภายหลงัจากวนัต่อไปน้ี: (1) วนัท่ีซ่ึงกฎท่ีอธิบายไวใ้นส่วนท่ี 1 (c) 
(2) ของบทน้ีประกาศใช ้จนถึง (2) 31 ธนัวาคม 2557 

IC 9-20-5-7 การอนุญาตส าหรับน ้าหนักพิเศษ ทางหลวงพิเศษที่รับน ้าหนักมาก 
ค่าธรรมเนียม; ค่าธรรมเนียมใบอนุญาตเพิม่เติม 

ขอ้ 7 (a) เจา้ของหรือผูค้วบคุมยานพาหนะหรือรถต่อพ่วงท่ีมีนํ้ าหนกัรวมเกินกวา่แปดหม่ืน 
(80,000) ปอนด ์แต่นอ้ยกวา่สองแสนหกหม่ืนส่ีพนั (264,000) ปอนดจ์ะตอ้ง: 

(1) รับใบอนุญาตข้ึนทะเบียนนํ้าหนกัพิเศษ 
(2) ลงทะเบียนเป็นประจาํทุกปีและจ่ายค่าธรรมเนียมการลงทะเบียนให้กบักรมสรรพากร

ของรัฐเป็นประจาํทุกปี และ 
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(3) ติดตั้ งตัวระบุยานพาหนะอัตโนมัติท่ีได้รับการอนุมัติในรถแต่ละคันท่ีระบุไว้ใน
ใบอนุญาตนํ้าหนกัพิเศษ 

เพื่อเดินทางบนทางหลวงพิเศษท่ีรับนํ้าหนกัมาก 
(b) ค่าธรรมเนียมสําหรับการลงทะเบียนรายปีภายใต้ส่วนย่อย (a) คือยี่สิบห้าดอลลาร์ 

($ 25) ค่าธรรมเนียมท่ีกาํหนดภายใตส่้วนน้ีจะตอ้งฝากไวใ้นกองทุนกาํกบัดูแลผูใ้ห้บริการยานยนต์ท่ี
จดัตั้งข้ึนภายใต ้IC 8-2.1-23 

(c) กรมสรรพากรของรัฐอาจกาํหนดค่าธรรมเนียมใบอนุญาตเพิ่มเติมในจาํนวนท่ีไม่เกิน
หน่ึงดอลลาร์ ($ 1) ในการเดินทางแต่ละคร้ังท่ีอนุญาตสําหรับรถท่ีจดทะเบียนภายใต้ส่วนย่อย (a) 
ค่าธรรมเนียมเพิ่มเติมน้ีเพื่อการใชง้านและการบาํรุงรักษาตวัระบุยานพาหนะอตัโนมติั ค่าธรรมเนียมท่ี
กาํหนดภายใตส่้วนน้ีจะตอ้งฝากไวใ้นกองทุนกาํกบัดูแลผูใ้หบ้ริการยานยนตท่ี์จดัตั้งข้ึนภายใต ้IC 8-2.1-
23 

IC 9-20-6-2.5 กรมการขนส่งมลรัฐอินเดียนาหรือหน่วยงานท้องถิ่นในการอนุญาตให้ขน
ย้ายส่ิงของทีม่ีน า้หนักเกนิหารได้ 

ขอ้ 2.5 กรมการขนส่งหรือหน่วยงานทอ้งถ่ินของมลรัฐอินเดียนา: 
(1) มีเขตอาํนาจเหนือทางหลวงของรัฐ ทางหลวงระหวา่งรัฐหรือถนนในทอ้งถ่ิน และ 
(2) รับผิดชอบในการซ่อมแซมและบาํรุงรักษาทางหลวงของรัฐ ทางหลวงระหวา่งรัฐหรือ

ถนนในทอ้งท่ี 
อาจมีการบงัคบัใช้เป็นลายลกัษณ์อกัษรและแสดงเหตุผลการอนุญาตสําหรับการขนส่ง

นํ้าหนกัเกินพิกดั 
IC 9-20-6-4 น า้หนักรถสูงสุด ใบอนุญาตฉุกเฉิน การออก; เง่ือนไข; การควบคุมการ

เคลือ่นไหว 
ขอ้ 4 (a) แมว้า่ IC 9-20-4 และอยูภ่ายใตส่้วนย่อย (b) นํ้ าหนกัรถสูงสุดสําหรับรถฉุกเฉินท่ี

ไดรั้บอนุญาตท่ีทาํงานบนทางหลวงตอ้งไม่นอ้ยกวา่: 
(1) สองหม่ืนส่ีพนั (24,000) ปอนดส์าํหรับแกนพวงมาลยัเด่ียว 
(2) สามหม่ืนสามพนัหา้ร้อย (33,500) ปอนดบ์นเพลาขบัเดียว 
(3) หกหม่ืนสองพนั (62,000) ปอนดบ์นเพลาตีคู่ หรือ 
(4) หา้หม่ืนสองพนั (52,000) ปอนดบ์นเพลาขบัหลงัแบบตีคู่ 
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(b) นํ้าหนกัรถรวมสูงสุดของรถฉุกเฉินท่ีไดรั้บอนุญาตซ่ึงทาํงานบนทางหลวงคือแปดหม่ืน
หกพนั (86,000) ปอนด ์ 

(c) กรมการขนส่งหรือหน่วยงานหรือหน่วยงานทางการเมืองของมลรัฐอินเดียนาท่ีไดรั้บ
อนุญาตจากบทน้ี การอนุญาตใหใ้ชง้านแท่นขดุเจาะ รถเคล่ือนท่ีแบบแทรคเตอร์หรือใบอนุญาตสําหรับ
การขนส่งยานพาหนะท่ีมีนํ้ าหนกัมากหรือมีขนาดใหญ่ รถบรรทุกหรือวตัถุอ่ืน ๆ ท่ีไม่เป็นไปตามบทน้ี 
ในกรณีฉุกเฉิน สามารถอนุญาตใหท้าํงานในหรือผา่นอินเดียนาโดยไม่คาํนึงถึง IC 9-20-14-2 กบับุคคล
ในช่วงเวลาท่ีมีเง่ือนไขต่อไปน้ี: (1) ผูว้า่ราชการจงัหวดัประกาศภาวะฉุกเฉินจากภยัพิบติัภายใต ้IC 10-
14-3-12 (2) รัฐบาลกลางประกาศภาวะฉุกเฉินสําหรับพื้นท่ีนอกรัฐอินเดียนา (3) การอนุญาตฉุกเฉิน
อยา่งสมเหตุสมผลท่ีคาดวา่จะช่วยบรรเทาสาธารณภยั  

(d) กรมการขนส่งของมลรัฐอินเดียนา หน่วยงานหรือหน่วยงานทางการเมืองจะควบคุมการ
เคล่ือนไหวโดยใบอนุญาตฉุกเฉินเพื่อหลีกเล่ียงอนัตรายท่ีไม่เหมาะสม 

บทลงโทษส าหรับผู้กระท าผดิฐานบรรทุกสินค้าเกินขนาด 
การกระทาํอนัเป็นการละเมิดกฎหมายจราจรวา่ดว้ยขอ้จาํกดัดา้นขนาดและนํ้าหนกั เช่น การ

ขบัข่ียานพาหนะหรือยานพาหนะต่อพ่วง (IC 9-20-4 และ IC 9-20-5) หรือรถบรรทุกขยะ (IC 9-20-11) 
ถือเป็นความผิดต่อเน่ือง (Continuing Offence)69 โดยสถานท่ีสําหรับการฟ้องร้องจะอยู่ในเขตท่ีเกิด 
การกระทาํความผิด เม่ือพิสูจน์ได้ว่ามีความผิดหรือไม่มีความผิดในมลรัฐหน่ึงแล้วจะไม่สามารถ
ฟ้องร้องดาํเนินคดีในอีกมลรัฐได ้ซ่ึงบทลงโทษในการกระทาํความผิดฐานละเมิดกฎหมายจราจรวา่ดว้ย
ขอ้จาํกดัดา้นขนาดและนํ้ าหนกัจะระบุไวใ้น IC 9-20-18 Penalties and Enforcement (บทลงโทษและ
การบงัคบัใช)้ โดยมีรายละเอียด ดงัต่อไปน้ี 

IC 9-20-18-12 การละเมิดมาตรา การละเมิดคลาส C; การละเมิดข้อจ ากัดด้านน ้าหนัก การ
ละเมิดคลาส B; การป้องกนั; ระงับ; กองทุน; การเบิกจ่าย; ระบบคะแนน (Point System) 

ขอ้ 12 (a) ยกเวน้ตามท่ีระบุไวใ้นส่วนย่อย (b) บุคคลท่ีละเมิดบทน้ีถือว่าได้กระทาํการ
ละเมิดคลาส C 

(b) การละเมิดขอ้จาํกดัดา้นนํ้ าหนกัใน IC 9-20-4, IC 9-20-5, IC 9-20-11 หรือIC 9-20-7-1 
คือ: 

                                                           
69 ความผิดต่อเน่ือง (Continuing Offence) คือ ความผิดท่ีเกิดจากการกระทาํท่ีเป็นความผิดติดต่อกันสืบ

เน่ืองกนัอยูช่ัว่ระยะหน่ึง 
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(1) การละเมิดคลาส B หากนํ้าหนกัส่วนเกินทั้งหมดภายใตข้อ้จาํกดัเหล่านั้นมากกวา่ห้าพนั 
(5,000) ปอนด ์แต่ไม่เกินหน่ึงหม่ืน (10,000) ปอนด ์และ 

(2) การละเมิดคลาส A หากนํ้ าหนกัส่วนเกินทั้งหมดภายใตข้อ้จาํกดัเหล่านั้นมากกวา่หน่ึง
หม่ืน (10,000) ปอนด ์

(c) ส่วนยอ่ยน้ีใชไ้ม่ไดก้บัการละเมิดท่ีเกิดข้ึนบนทางหลวงระหวา่งรัฐ หากเป็นการป้องกนั
ขอ้หาละเมิดขอ้จาํกดัดา้นนํ้ าหนกัใน IC 9-20-4, IC 9-20-5 หรือ IC 9-20-11 วา่นํ้ าหนกัส่วนเกินทั้งหมด
ภายใตข้อ้จาํกดัเหล่านั้นนอ้ยกวา่หน่ึงพนั (1,000) ปอนด ์

(d) ศาลอาจระงบัการจดทะเบียนรถท่ีใช้ในการฝ่าฝืนมาตราน้ีเป็นเวลาไม่เกินเกา้สิบ (90) 
วนั 

(e) เม่ือมีการตดัสินลงโทษบุคคลในการละเมิดกฎหมายเก่ียวกบัขอ้จาํกดัดา้นนํ้ าหนกัของ
ยานพาหนะท่ีทาํงานบนทางหลวง ศาลอาจแนะนําให้ระงับใบอนุญาตขบัรถของบุคคลนั้นหากมี 
การละเมิดโดยเจตนา 

(f) แมจ้ะมีขอ้กาํหนดตาม IC 34-28-5-4 เงินท่ีริบไดจ้ากการตดัสินของศาล ยกเวน้ค่าใชจ่้าย
สาํหรับการละเมิดภายใตส่้วนยอ่ย (a) หรือ (b) จะถูกฝากไวใ้นกองทุนทางหลวงของรัฐ 

(g) กรมการขนส่งไม่สามารถประเมินคะแนนภายใต้ระบบคะแนนสําหรับการละเมิด
ขอ้จาํกดัดา้นนํ้าหนกัใน IC 9-20-4, IC 9-20-5, IC 9-20-11 หรือ IC 9-20-7- 1. 

IC 9-20-18-12.5 คะแนนที่ประเมินว่าละเมิดการจ ากัดน ้าหนัก การปฏิเสธ การระงับหรือ
การเพกิถอนใบอนุญาต 

ขอ้ 12.5 (a) คะแนนท่ีสํานกังานยานยนตป์ระเมินต่อบุคคลวา่มีการละเมิดหลงัจากวนัท่ี 31 
ธนัวาคม 2558 ของการจาํกดันํ้ าหนกัใน IC 9-20-4, IC 9-20-5, IC 9-20-11 หรือ IC 9-20-7-1 ถือเป็น
โมฆะ 

(b) การปฏิเสธ การระงับหรือการเพิกถอนใบอนุญาตของผูป้ระกอบการคนขบัรถหรือ
คนขับรถโดยสารสาธารณะโดยสํานักงานยานยนต์ซ่ึงอ้างอิงจากการสะสมคะแนนทั้งหมดหรือ
บางส่วนตามท่ีอธิบายไวใ้นส่วนยอ่ย (ก) ถือเป็นโมฆะ 

IC 9-20-18-14 การบรรทุกส่ิงของทีไ่ม่รัดกุม; การละเมิดคลาส C 
ขอ้ 14 (a) ส่วนน้ีใชไ้ม่ไดก้บัรถท่ีมีดา้นท่ียืน่ออกมาเหนือนํ้ าหนกับรรทุก เวน้แต่วา่จะไม่ได้

รับนํ้าหนกับรรทุกอยา่งปลอดภยั 
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(b) บุคคลท่ีดาํเนินการหรืออนุญาตใหใ้ชย้านพาหนะ: 
(1) ซ่ึง: 
(A) ท่อนไม ้ท่อ เสา ถงั หมอ้ไอนํ้ าหรือวตัถุท่ีคลา้ยกนัถูกบรรทุกไปและไม่ไดย้ึดแน่นหนา

โดย: 
(i) โซ่โลหะ 
(ii) สายไฟ; 
(iii) เหล็กรัด; หรือ 
(iv) สายรัดเส้นใยสังเคราะห์ 
ระบุว่ามีความแข็งแรงและติดตั้งฮาร์ดแวร์ท่ีเขา้กนัได้ซ่ึงมีความแข็งแรงเพียงพอท่ีจะรับ

นํ้าหนกัในสถานท่ีภายใตก้ารจราจรปกติหรือสภาพถนน และ 
(B) นํ้ าหนกับรรทุกหรือช้ินส่วนท่ีมีความยาวมากกวา่สิบ (10) ฟุตไม่ไดถู้กยึดดว้ยอุปกรณ์

อยา่งนอ้ยสาม (3) ท่ีอยูใ่นรายการยอ่ย (1) โดยหน่ึง (1) จะตอ้งอยูใ่กลป้ลายแต่ละดา้น และอีกจุดหน่ึงท่ี
จุดศูนยก์ลางโดยประมาณของส่ิงของท่ีบรรทุก และ 

(2) บนถนนสาธารณะหรือทางหลวง; กระทาํการละเมิดคลาส C 
IC 9-20-18-15 การบังคับใช้ข้อ จ ากดั ด้านขนาดและน า้หนัก ความร่วมมือระหว่าง

หน่วยงาน 
ขอ้ 15 คณะกรรมการตาํรวจของรัฐอินเดียนา กรมตาํรวจของรัฐและกรมการขนส่งของรัฐ

อินเดียนาจะร่วมมือในการบังคับใช้กฎหมายของรัฐอินเดียนาท่ีเก่ียวข้องกับความสูง ความกวา้ง  
ความยาว นํ้ าหนักรวมและนํ้ าหนักบรรทุกของยานพาหนะหรือยานพาหนะต่อพ่วงโดยมีหรือ ไม่มี 
การใชง้านลาก ขบัเคล่ือน เคล่ือนยา้ยหรือขนส่งบนหรือบนทางหลวง 

โดยสรุปแลว้ ตาม IC 9-20-18-1. การละเมิดทั้งหมดภายใต ้ IC 9-20 ยกเวน้การละเมิด
นํ้ าหนกั 5,000 ปอนด์ข้ึนไป ถือเป็นความผิดคลาส C และนอกเหนือจากค่าปรับ ศาลอาจระงบัการจด
ทะเบียนรถยนตเ์ป็นระยะเวลาไม่เกิน 90 วนั  

IC 9-20-18-12 (a) และ (d) IC 9-20-18-12 (c) สร้างขอ้ยกเวน้จากการพิสูจน์วา่มีความผิด 
ซ่ึงสามารถปรับใช้กบัทางหลวงทั้งหมดยกเวน้ทางหลวงระหว่างรัฐหากการละเมิดนั้นมีนํ้ าหนกัน้อย
กวา่ 1,000 ปอนด ์ 

ในทุกกรณีท่ีมีการละเมิดขอ้จาํกดัด้านนํ้ าหนัก ศาลอาจแนะนําให้ระงบัใบอนุญาตของ
คนขบัรถหากการละเมิดนั้นกระทาํโดยเจตนา ซ่ึง IC 9-20-18-12 (e) ค่าปรับจากการกระทาํผิด range C 
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เท่ากบั $ 1.00 - $ 500.00 ระงบัการจดทะเบียนรถ 1 - 90 วนั และแนะนาํให้ระงบัใบอนุญาต (หาก
กระทาํความผิดโดยเจตนา) range B ปรับ $ 1.00 - $ 1,000.00 ระงบัการลงทะเบียนรถ 1-90 วนั และ
แนะนาํให้ระงบัใบอนุญาต (หากกระทาํความผิดโดยเจตนา) และ range A ปรับ $ 1.00 - $ 10,000.00 
ระงบัการลงทะเบียนรถ 1 - 90 วนั และแนะนาํให้ระงบัใบอนุญาต (หากกระทาํความผิดโดยเจตนา) 
ทั้ ง น้ี 
ในส่วนของยานพาหนะท่ีบรรทุกเกินขนาด จะตอ้งจ่ายค่าปรับ $ 189 

ตารางที ่3.1 ค่าปรับของการละเมิดขอ้จาํกดัดา้นขนาดและนํ้าหนกัของมลรัฐอินเดียนา 

นํ้าหนกั ค่าปรับ 

0 - 1999 lbs $.02 ต่อ ปอนด ์+ ค่าธรรมเนียมศาล 

2000 – 2999 lbs $.04 ต่อ ปอนด ์+ ค่าธรรมเนียมศาล 

3000 – 3999 lbs $.06 ต่อ ปอนด ์+ ค่าธรรมเนียมศาล 

4000 - 4999 lbs $.08 ต่อ ปอนด ์+ ค่าธรรมเนียมศาล 

ตั้งแต่ 5000 lbs ข้ึนไป $.10 ต่อ ปอนด ์+ ค่าธรรมเนียมศาล 
 
        3.1.4 มลรัฐมินนิสโซตา (Minnesota) 

มลรัฐมินนิสโซตาได้กาํหนดบทลงโทษของการบรรทุกสินคา้เกินขนาดไวใ้นกฎหมาย
จราจร ในส่วนท่ี 169.80 ขนาด นํ้าหนกั และการบรรทุก70 โดยมีรายละเอียด ดงัน้ี 

169.80 ขนาด น า้หนัก และการบรรทุก 
ข้อย่อย 1 ข้อจ ากดั; ลหุโทษ 
(a) เป็นความผิดทางอาญาสําหรับบุคคลท่ีจะขบัรถหรือเคล่ือนยา้ยหรือสําหรับเจา้ของท่ีจะ

ก่อให้เกิดหรือยินยอมให้ขบัหรือเคล่ือนยา้ยบนทางหลวงโดยใช้ยานพาหนะหรือยานพาหนะท่ีมีขนาด
หรือนํ้ าหนกัเกินขอ้จาํกดัท่ีระบุไวใ้นมาตรา 169.80 ถึง 169.88 หรือฝ่าฝืนมาตรา 169.80 ถึง 169.88 
นอกเหนือจากมาตรา 169.81 ส่วนยอ่ย 5a และขนาดและนํ้าหนกัสูงสุดของยานพาหนะตามท่ีกาํหนดไว้
ในมาตรา 169.80 ถึง 169.88 จะถูกตอ้งตามกฎหมายทัว่ทั้งรัฐและหน่วยงานทอ้งถ่ินจะไม่มีอาํนาจหรือ 

                                                           

70 Minnesota Office of the Revisor of Statutes, “2020 Minnesota Statutes,” Available from : 
https://www.revisor.mn.gov/statutes/cite/169.80 

https://www.revisor.mn.gov/statutes/cite/169.80
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อาํนาจในการเปล่ียนแปลงขอ้จาํกดัเหล่าน้ี ยกเวน้ในกรณีท่ีมีการให้อาํนาจโดยชดัแจง้ในมาตรา 169.80 
ถึง 169.88 

(b) เม่ือมีการชัง่นํ้ าหนกัเพลาทั้งหมดของยานพาหนะหรือยานพาหนะต่อพ่วง ผลรวมของ
นํ้าหนกัของเพลาท่ีชัง่จะตอ้งเป็นนํ้าหนกัรวมทั้งหมดของรถหรือยานพาหนะต่อพว่งท่ีชัง่  

(c) เม่ือแต่ละเพลาของกลุ่มใด ๆ ท่ีมีสองเพลาหรือมากกว่าติดต่อกนัของยานพาหนะหรือ
ยานพาหนะต่อพ่วงไดรั้บการชัง่นํ้ าหนกัแยกกนั ผลรวมของนํ้ าหนกัของเพลาท่ีชัง่จะเป็นนํ้ าหนกัรวม
ทั้งหมดของกลุ่มของเพลาท่ีชัง่  

(d) เม่ือในกลุ่มใด ๆ ของสามเพลาข้ึนไปติดต่อกนัของยานพาหนะหรือยานพาหนะต่อพ่วง
ใด ๆ เพลาใด ๆ ไดรั้บการชัง่นํ้ าหนกัแยกกนั และสองเพลาข้ึนไปติดกนัในกลุ่มไดรั้บการชัง่นํ้ าหนัก
รวมกนัแลว้ผลรวมของนํ้ าหนกั เพลาท่ีชัง่แยกกนัและเพลาท่ีชัง่เขา้ดว้ยกนัจะเป็นนํ้ าหนกัรวมทั้งหมด
ของกลุ่มเพลาท่ีชัง่  

(e) บทบญัญติัของมาตรา 169.80 ถึง 169.88 เก่ียวกบัขนาดนํ้ าหนกัและนํ้ าหนกับรรทุกไม่
ใชก้บัยานพาหนะท่ีทาํงานภายใตเ้ง่ือนไขของใบอนุญาตพิเศษท่ีออกใหต้ามท่ีกฎหมายบญัญติั 

ข้อย่อย 2 ความกว้างด้านนอก 
(a) ความกวา้งภายนอกทั้ งหมดของยานพาหนะท่ีไม่รวมกระจกมองหลังหรืออุปกรณ์

ป้องกนัการบรรทุกซ่ึงไม่ใช่ส่วนหน่ึงของรถ จะตอ้งไม่เกินสามน้ิวในแต่ละดา้นหรือนํ้ าหนกับรรทุก
ตอ้งไม่เกิน 102 น้ิว ยกเวน้ความกวา้งภายนอกของยานพาหนะท่ีเป็นของหน่วยงานทางการเมืองและใช้
เฉพาะเพื่อจุดประสงค์ในการจดัการกากตะกอนนํ้ าเสียจากโรงบาํบดันํ้ าเสียไปยงัทุ่งนาหรือสถานท่ี
กาํจดั ตอ้งไม่เกิน 12 ฟุตและยกเวน้ตามท่ีระบุไวเ้ป็นอยา่งอ่ืนในส่วนน้ี 

(b) ยานพาหนะท่ีมีความกวา้งภายนอกรวมเกิน 102 น้ิวซ่ึงเป็นของหน่วยงานทางการเมือง
และใชเ้พื่อวตัถุประสงคใ์นการขนส่งหรือใชก้ากตะกอนนํ้าเสียไปยงัทุ่งนาหรือสถานท่ีกาํจดั จะตอ้งไม่
ขนส่งกากตะกอนในระยะทางท่ีเกินกวา่ 15 ไมล ์หรือเดินทางไปกลบัระหวา่งช่วงพระอาทิตยต์กถึงพระ
อาทิตยข้ึ์นหรือในเวลาอ่ืน ๆ เม่ือทศันวิสัยในการมองเห็นมีความผิดปกติจากสภาพอากาศ ควนัหมอก
หรือสภาพอ่ืน ๆ ซ่ึงทาํให้คนและยานพาหนะไม่สามารถมองเห็นไดช้ดัเจนบนทางหลวงในระยะทาง 
500 ฟุต 

(c) ความกวา้งภายนอกทั้งหมดของรถเทรลเลอร์พื้นตํ่าหรืออุปกรณ์ดอลล่ีและนํ้ าหนัก
บรรทุกท่ีใชเ้ฉพาะสําหรับการขนส่งเคร่ืองจกัรในฟาร์มและอุปกรณ์ก่อสร้าง ตอ้งมีความกวา้งไม่เกิน
เกา้ฟุต ยกเวน้รถพ่วงพื้นตํ่าหรืออุปกรณ์ดอลล่ีท่ีมีความกวา้งภายนอกทั้งหมด รวมถึงนํ้ าหนกับรรทุกท่ี
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เกินกว่า 102 น้ิวจะไม่สามารถใช้งานได้บนทางหลวงระหว่างรัฐใด ๆ โดยไม่ได้รับใบอนุญาตให้
ดาํเนินการตามมาตรา 169.86 ก่อน ยานพาหนะจะตอ้งแสดงธงสีแดงส่ีเหล่ียมจตุัรัสขนาด 12 น้ิวเป็น
เคร่ืองหมายท่ีดา้นหนา้และดา้นหลงัของดา้นซา้ยของรถ 

(d) ความกวา้งภายนอกทั้งหมดของรถบสัโดยสารท่ีให้บริการเฉพาะในเมืองหรือเมืองท่ีอยู่
ติดกนัในรัฐน้ีตอ้งไม่เกินเกา้ฟุต 

(e) ข้อจาํกัดความกวา้งสูงสุดในย่อหน้า (a) สําหรับรถเพื่อการพกัผ่อนหย่อนใจตามท่ี
กาํหนดไวใ้นหวัขอ้ 168.002 ส่วนยอ่ย 27 ไม่รวมอยูใ่นอุปกรณ์เสริมบนรถเพื่อการพกัผอ่นหยอ่นใจท่ี
ไม่ขยายเกินความกวา้งของกระจกมองหลงัดา้นนอกของรถ  

ข้อย่อย 3 ยานพาหนะทีบ่รรทุกผู้โดยสาร 
หา้มใชย้านพาหนะประเภทผูโ้ดยสารบนทางหลวงใด ๆ ท่ีมีนํ้ าหนกับรรทุกเกินกวา่แนวบงั

โคลนทางดา้นซา้ยของยานพาหนะดงักล่าวหรือยืน่เกินกวา่เส้นบงัโคลนทางดา้นขวาเกินหกน้ิว 
บทลงโทษส าหรับผู้กระท าผดิฐานบรรทุกสินค้าเกินขนาด 
การขบัข่ียานพาหนะท่ีมีนํ้ าหนกัเกินในมินนิสโซตาถือเป็นความผิดทางอาญาประเภทลหุ

โทษและความรับผิดทางแพ่ง โดยเจา้ของหรือผูเ้ช่ายานพาหนะท่ีมีนํ้ าหนกัรวมเกินกว่าขอ้จาํกดัดา้น
นํ้ าหนกัท่ีกาํหนดไวใ้นมาตรา 169.823 ถึง 169.8295 169.84 ถึง 169.851 และ 169.87 หรือผูข้นส่งท่ี
ขนส่งหรือประมูลสินคา้สําหรับการขนส่งในรถบรรทุกคนัเดียวหรือรถต่อพ่วง ท่ีเกินขอ้จาํกดัด้าน
นํ้ าหนกัท่ีกาํหนดไวใ้นมาตรา 169.823 ถึง 169.8295 169.84 ถึง 169.851 และ 169.87 ตอ้งระวางโทษ
ทางแพ่ง ไม่ว่าจะมีกฎหมายอ่ืนใดในทางตรงกันข้าม หากพบว่าบุคคลใดมีความผิดในการละเมิด
ขอ้จาํกดัดา้นนํ้าหนกัท่ีกาํหนดไวใ้นมาตราน้ีหรือมาตรา 169.823 ถึง 169.8295 169.84 ถึง 169.851 หรือ 
169.87 ซ่ึงพบว่าพยายามท่ีจะหลบเล่ียงสถานีชัง่นํ้ าหนกัหรือหลีกเล่ียงการชัง่นํ้ าหนกัโดยใชเ้คร่ืองชัง่
แบบอยูก่บัท่ีโดยเจตนา ภายใตม้าตรา 169.85 หรือกฎหมายอ่ืน ศาลจะตอ้งกาํหนดโทษเป็นสองเท่า 
 

ตารางที ่3.2 ค่าปรับของการละเมิดขอ้จาํกดัดา้นขนาดและนํ้าหนกัของมลรัฐมินนิสโซตา 

น า้หนัก ค่าปรับ 
999 lbs หรือตํ่ากวา่ $50 + ค่าธรรมเนียมทัว่ไป $75 
1,000 – 1,999 lbs  $100 + ค่าธรรมเนียมทัว่ไป $75 
2,000 – 2,999 lbs  $200 + ค่าธรรมเนียมทัว่ไป $75 



85 

น า้หนัก ค่าปรับ 
3,000 – 3,999 lbs  $300 + ค่าธรรมเนียมทัว่ไป $75 
4,000 – 4,999 lbs  $400 + ค่าธรรมเนียมทัว่ไป $75 
5,000 – 5,999 lbs  $500 + ค่าธรรมเนียมทัว่ไป $75 
6,000 – 6,999 lbs  $600 + ค่าธรรมเนียมทัว่ไป $75 
7,000 – 7,999 lbs  $700 + ค่าธรรมเนียมทัว่ไป $75 
8,000 – 8,999 lbs  $800 + ค่าธรรมเนียมทัว่ไป $75 
9,000 – 9,999 lbs  $900 + ค่าธรรมเนียมทัว่ไป $75 
10,000 หรือมากกวา่ $1.000 + ค่าธรรมเนียมทัว่ไป $75 

 
3.2 มาตรการในการลงโทษการบรรทุกสินค้าเกินขนาดของประเทศสิงคโปร์ 

เน่ืองจากประเทศไทยและประเทศสิงคโปร์เป็นประเทศ สมาชิกอาเซียน โดยได้มี
กฎระเบียบการขนส่งระหวา่งประเทศระหวา่งกนัภายใตก้รอบความตกลงอาเซียน (Asean Framework 
Agreement) ซ่ึงเป็นกรอบความตกลงท่ีกาํหนดหลกัการให้แต่ละประเทศยอมรับให้มีการขนส่งขา้ม
แดน ผา่นแดนระหวา่งกนั ยอมรับใบอนุญาตขบัข่ีและหนงัสือรับรองการตรวจสภาพรถเชิงพาณิชยข์อง
แต่ละประเทศสมาชิกอาเซียน และการยอมรับการขนส่งตอเน่ืองหลายรูปแบบภายในประเทศสมาชิก 
ทั้งน้ีในกฎหมายจราจรของประเทศสิงคโปร์ได้มีการกาํหนดมาตรฐานและลกัษณะรถซ่ึงจะกาํหนด
คุณลกัษณะ ความกวา้ง ความยาว และความสูงเอาไวแ้ตกต่างกนัตามความเหมาะสมของการใช้งาน71 
โดยมีรายละเอียด ดงัน้ี 
        3.2.1 ขอ้กาํหนดเร่ืองความยาวโดยรวม 

นายทะเบียนจะอนุญาตใหใ้ชร้ถตามขอ้ตกลง และวตัถุประสงคข์องการใชย้านพาหนะ หาก
รถมีความยาวไม่เกินขอ้กาํหนดดา้นล่างน้ี 

1) ยานพาหนะท่ีมีมอเตอร์นอกเหนือจากยานพาหนะท่ีมีการพ่วงต่อกนั จะตอ้งมีความยาว
รวมไม่เกิน 12 เมตร 

2) ยานพาหนะท่ีเป็นรถหวัลากจะตอ้งมีความยาวรวมไม่เกิน 14 เมตร 

                                                           
71 กรมการขนส่งทางบก, “คู่มือ “เตรียมความพร้อมผูป้ระกอบการขนส่งไทยสู่อาเซียน” (สาธารณรัฐสิงคโปร์)”, 

น. 49-59. 
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3) ยานพาหนะท่ีเป็นรถพว่งจะตอ้งมีความยาวรวมไม่เกิน 18 เมตร 
        3.2.2 ขอ้กาํหนดเร่ืองความกวา้งโดยรวม 

นายทะเบียนจะอนุญาตให้ใชร้ถไดต้ามวตัถุประสงคข์องการใชย้านพาหนะ หากรถมีความ
กวา้งไม่เกินขอ้กาํหนดดงัต่อไปน้ี 

2.1) ยานพาหนะท่ีมีมอเตอร์หรือรถหวัลากจะตอ้งมีความกวา้งรวมไม่เกิน 2.6 เมตร 
2.2) ยานพาหนะท่ีมีน้าหนักเบา และยานพาหนะท่ีมีน้าหนักมากจะต้องมีความกวา้ง

โดยรวมไม่เกิน 2.6 เมตร 
        3.2.3 ขอ้กาํหนดเร่ืองความสูงโดยรวม 

ยานพาหนะท่ีมีมอเตอร์จะตอ้งสูงไม่เกิน 4.0 เมตร โดยวดัจากพื้นผิวถนนจนถึงหลงัคา 
ของยานพาหนะ 
        3.2.4 ขอ้กาํหนดเก่ียวกบัยานพาหนะหนกัระหวา่งการเดินทาง 

ระหวา่งการเดินทาง ควรปฏิบติัตามกฎจราจรอยา่งเคร่งครัด โดยมีขอ้ควรปฏิบติัดงัน้ี 
(1) ปฏิบติัตามป้ายกาํหนดความสูง 
(2) ขบัรถไม่เกินความเร็วท่ีกฎหมายกาํหนดไวส้าหรับประเภทยานพาหนะท่ีตนขบัข่ี โดย

สาํหรับรถบรรทุกหนกัจะตอ้งใชค้วามเร็วไม่เกิน 60 กิโลเมตรต่อชัว่โมง 
(3) หากยานพาหนะแล่นออกจากเส้นทางท่ีวางแผนไวใ้ห้หยุดรถ และขอคาํแนะนาํสําหรับ

เส้นทางอ่ืน 
(4) หากหลงทางหรือสับสนใหห้ยดุรถ และขอคาํแนะนาํเส้นทางอ่ืน 
(5) หากรู้ตวัว่ายานพาหนะถูกขวางโดยส่ิงปลูกสร้างบนทอ้งถนนท่ีความสูงน้อยกว่าท่ี

ยานพาหนะจะผา่นได ้ใหห้ยดุ และขอคาํแนะนาํเส้นทางอ่ืนแทน 
ทั้งน้ี ตามกฎหมายแลว้ รถขนสินคา้ทุกประเภทจะสามารถบรรทุกรถท่ีมีนํ้ าหนกัรวมไดไ้ม่

เกิน 12 ตนั และตอ้งใชค้วามเร็วตามท่ีกฎหมายกาํหนดนัน่คือ รถบรรทุกหนกัจะตอ้งใชค้วามเร็วไม่เกิน 
60 กิโลเมตรต่อชัว่โมง หากบุคคลใดแกไ้ข หรือดดัแปลงมาตรวดัความเร็ว หรือขบัข่ีรถบรรทุกหนกัท่ี
มาตรวดัความเร็วไม่เท่ียงตรง อาจมีโทษเป็นการปรับเงินไม่เกิน $1,000 หรือจาํคุกไม่เกิน 3 เดือน 
        3.2.5 ขอ้ควรปฏิบติัเม่ือขบัข่ียานพาหนะท่ีมีขนาดเกินมาตรฐาน 

รูปแบบของสินคา้นบัวนัจะยิ่งมีความหลากหลาย และทา้ทายขอ้จาํกดั ทั้งดา้นโครงสร้าง
พื้นฐานการคมนาคม ข้อกาํจดัของยานพาหนะท่ีใช้ในการขนส่ง และขอ้กาํจดัด้านกฎหมายทาํให้
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บริหารการจดัการการขนส่งมีความทา้ทายมากข้ึน อย่างไรก็ดี การขบัข่ียานพาหนะท่ีมีขนาดเกินกว่า
มาตรฐานในลกัษณะท่ีแตกต่างกนัก็มีขอ้ควรปฏิบติัท่ีแตกต่างกนัไป ดงัสรุปไดด้งัน้ี 

ขอ้ควรปฏิบติัเม่ือขบัรถบรรทุกหนกัท่ีมีความสูงเกินกาํหนด 
(1) สาํหรับการขบัรถบรรทุกหนกัไม่จาํเป็นตอ้งแจง้ตาํรวจจราจรเร่ืองการจาํกดัความสูงใน

การขบัข่ีแต่ใหข้ออนุญาตขบัรถท่ีมีความสูงเกินกาํหนดจากกรมการขนส่งทางบกประเทศสิงคโปร์ 
(2) ยานพาหนะท่ีความสูงเกิน 4.5 เมตรจะตอ้งมีตาํรวจนาํทาง โดยกฎหมายการจราจรทาง

ถนนมาตรา 79 ไดก้าํหนดไวว้า่ บุคคลใดก็ตามท่ีขบัรถ หรือเป็นเหตุให้ขบัรถบรรทุกหนกับนถนนโดย
ท่ีรถนั้นมีความสูงเกิน 4.5 เมตร โดยไม่มีตาํรวจหรือผูช่้วยตาํรวจนาํทางจะมีความผิดฐานฝ่าฝืนกฎ
จราจรและจะตอ้งไดรั้บการลงโทษ  

ขอ้ควรปฏิบติัเม่ือขบัรถบรรทุกหนกัท่ีมีขนาดใหญ่เกินกาํหนด 
รถบรรทุกหนกัท่ีมีขนาดกวา่ปกติ(เกินกาํหนด) คือ รถท่ีมีลกัษณะ ดงัต่อไปน้ี 
(1) ความกวา้งโดยรวมของยานพาหนะท่ีมีระวางการโหลดมากกวา่ 2.6 เมตร 
(2) ส่วนของสินคา้ท่ียืน่เกินออกมาทางดา้นทา้ยรถจะตอ้ง  
(2.1) มากกวา่หรือเท่ากบั 40% ของความยาวของยานพาหนะ หรือ  
(2.2) 1.8 เมตร โดยใหย้ดึอนัท่ีนอ้ยกวา่เป็นเกณฑ ์
(3) รถบรรทุกหนกัท่ีบรรทุกเกินอตัราท่ีกฎหมายกาํหนด โดยการเคล่ือนยา้ยของรถบรรทุก

หนกัท่ีมีขนาดใหญ่กวา่ปกติซ่ึงมีลกัษณะตามท่ีระบุขา้งตน้จึงตอ้งไดรั้บการควบคุม กล่าวคือ จะตอ้งขอ
อนุญาตจากกรมการขนส่งทางบกประเทศสิงคโปร์เสียก่อนจึงจะสามารถเคล่ือนยา้ยได ้เพราะเหตุว่า
รถบรรทุกหนกัท่ีมีขนาดใหญ่กวา่ปกติซ่ึงจะใชส้ําหรับบรรทุกสินคา้ท่ีมีขนาดใหญ่และหนกัมีแนวโนม้
ท่ีจะทาํให้การจราจรติดขดั อีกทั้งการขนส่งสินคา้ท่ีมีขนาดใหญ่และมีนา้หนกัมากยงัอาจส่งผลกระทบ
ต่อโครงสร้างของถนนให้ทรุดโทรมลงได้ ดงันั้น เพื่อให้เกิดความปลอดภยัต่อผูใ้ช้รถใช้ถนนการ
เคล่ือนยา้ยรถบรรทุกหนกัท่ีมีขนาดใหญ่กว่าปกติจะตอ้งขออนุญาตจากกรมการขนส่งทางบกประเทศ
สิงคโปร์ก่อน 
        3.2.6 นํ้าหนกัรถบรรทุก 

ยานพาหนะท่ีบรรทุกสินคา้จะถูกจาํแนกประเภทตามนํ้ าหนกับรรทุกสูงสุดท่ีรถประเภท
นั้นๆ จะสามารถบรรทุกได ้โดยสามารถจาํแนกประเภทยานพาหนะท่ีบรรทุกสินคา้ไดด้งัน้ี 

(1) ยานพาหนะบรรทุกสินคา้นํ้ าหนกัเบา คือ ยานพาหนะท่ีสามารถบรรทุกนํ้ าหนกัไดไ้ม่
เกิน 3.5 ตนั 
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(2) ยานพาหนะบรรทุกสินคา้น้าหนักมาก คือ ยานพาหนะท่ีสามารถบรรทุกนํ้ าหนักได้
มากกวา่ 3.5 ตนัข้ึนไป แต่ไม่เกิน16 ตนั10 

(3) ยานพาหนะบรรทุกสินคา้น้าหนกัมากเป็นพิเศษ คือ ยานพาหนะท่ีสามารถบรรทุก
นํ้าหนกัไดม้ากกวา่ 16 ตนัข้ึนไป 

มาตรการในการลงโทษการบรรทุกสินค้า เกินขนาดของประเทศสิงคโปร์อยู่ภายใต้
พระราชบญัญติัการขนส่งทางบก (Road Traffic Act) หมวด 27672 การจราจรทางบกวา่ดว้ยการควบคุม
ความกวา้งและความยาวของยานพาหนะ  ซ่ึงรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมของสิงคโปร์มีอาํนาจ
ตามมาตรา 140 แห่งพระราชบญัญติัการขนส่งทางบกในการออกกฎระเบียบ โดยมีรายละเอียด ดงัน้ี 

ข้อ 1 การประกาศใช้ 
กฎระเบียบน้ี คือ กฎระเบียบการจราจรทางบก ปี 2010 ว่าดว้ยการควบคุมความกวา้งและ

ความยาวของยานพาหนะ โดยมีผลบงัคบัใชต้ั้งแต่วนัท่ี 1 พฤศจิกายน 2010 
ข้อ 2 ค านิยาม 
ในกฎระเบียบน้ี  
“ถนนท่ีมีการควบคุม” หมายถึง ถนนใดๆ ท่ีถูกกําหนดแล้วเม่ือวนัท่ี 7 ตุลาคม 2016 

บนเวบ็ไซต ์https://prompt.lta.gov.sg/WebUIPWAS/Information/RoadsControlledList.aspx; 
“คนขับรถ” หมายถึง (a) ผู ้ท่ีมีความเก่ียวข้องกับรถยนต์ ขับข่ี หรือมีส่วนรับผิดชอบ 

กบัรถยนต์ และ (b) ผูท่ี้มีความเก่ียวขอ้งกบัรถหัวลาก ขบัข่ี หรือมีส่วนรับผิดชอบกบัรถยนตท่ี์มีเคร่ืองพ่วง
ทา้ย 

“เจ้าของ” หมายถึง (a) ผูท่ี้เป็นเจา้ของหรือเจา้ของร่วมของรถยนต์หรือรถหัวลาก หรือ 
(b) ผูท่ี้ใช้หรือควบคุมรถยนต์หรือรถหัวลากภายใตส้ัญญาสินเช่ือ สัญญาว่าจา้ง สัญญาเช่า-ซ้ือ หรือ
สัญญาเช่า แต่ไม่ไดห้มายรวมถึงคนขบัรถท่ีถูกวา่จา้งใหข้บัรถยนตห์รือรถหวัลาก 

ข้อ 3 ข้อก าหนดการบรรทุกทีไ่ม่เกนิความกว้างและความยาวของยานพาหนะ 
ตามกฎระเบียบขอ้ 4 และ 5 เจา้ของและคนขบัรถยนต์หรือรถหัวลากตอ้งทาํให้แน่ใจว่า 

ในขณะท่ีรถวิ่งบนถนนจะตอ้งไม่มีส่วนใดส่วนหน่ึงของของท่ีบรรทุกยื่นออกมาเกินขนาดของตวัรถ 
เวน้แต่  

                                                           
72 Legislation Division of the Attorney-General's Chambers, “ROAD TRAFFIC ACT (CHAPTER 276),” 

Available from : https://sso.agc.gov.sg/SL/RTA1961-S626-2010?DocDate=20161007 
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(a) ส่วนท่ียื่นออกมาดา้นหลงั (rear overhang) นอ้ยกวา่ 40% ของความยาวตวัรถยนตห์รือ
รถหวัลากหรือนอ้ยกวา่ 1.8 เมตร และ  

(b) ความกวา้งทั้งหมดของตวัรถยนตห์รือรถหวัลากหรือรถยนต ์หรือรถหัวลากท่ีบรรทุก
ส่ิงของท่ียืน่ออกมาดา้นขา้ง 

(i) ระยะ 2.6 เมตรหรือนอ้ยกวา่ สําหรับรถยนตห์รือรถหัวลากท่ีวิ่งบนถนนท่ีมีการควบคุม 
หรือ 

(ii) ระยะ 3 เมตรหรือนอ้ยกวา่ สาํหรับรถยนตห์รือรถหวัลากท่ีวิง่บนถนนอ่ืนๆ 
ข้อ 4 การอนุญาตบรรทุกส่ิงของทีม่ีขนาดเกินกว่าทีก่ าหนดในข้อ 3 
กาํหนดให้สามารถบรรทุกส่ิงของท่ีมีขนาดเกินกว่าท่ีกาํหนดในขอ้ 3 ได้เฉพาะวตัถุประสงค์

เพื่อ 
(a) การรักษาชีวติและทรัพยสิ์นในกรณีท่ีเกิดอคัคีภยั 
(b) การช่วยเหลือผูป้ระสบภยั หรือ 
(c) กิจกรรมการจาํลองสถานการณ์ท่ีไดรั้บการอนุมติัจากผูมี้อาํนาจตามกฎระเบียบน้ี 
ข้อ 5 การอนุญาตให้มีการใช้รถยนต์หรือรถหัวลากที่มีความกว้างและความยาวเกินขนาดที่

ก าหนด 
(1) หา้มบุคคลใชห้รือเป็นเหตุใหเ้กิดการใช ้
(a) รถยนตห์รือรถหวัลากท่ีบรรทุกส่ิงของเกินขนาดท่ีระบุไวใ้นขอ้ 3(a) หรือ 
(b) รถยนตห์รือรถหวัลากท่ีมีความกวา้งโดยรวมเกินกวา่ 
(i) ระยะ 2.6 เมตรหรือนอ้ยกวา่ สําหรับรถยนตห์รือรถหัวลากท่ีวิ่งบนถนนท่ีมีการควบคุม 

หรือ 
(ii) ระยะ 3 เมตรหรือนอ้ยกวา่ สาํหรับรถยนตห์รือรถหวัลากท่ีวิง่บนถนนอ่ืนๆ 
เวน้แต่จะได้รับการอนุญาตให้ใช้รถยนต์หรือรถหัวลากบนถนนโดยให้สอดคล้องกับ

ใบอนุญาตการเดินทางหรือใบอนุญาตตามระยะเวลาท่ีอนุญาตโดยผูมี้อาํนาจตามกฎระเบียบน้ี 
(2) การยืน่ขอใบอนุญาตเดินทางหรือใบอนุญาตตามระยะเวลา จะตอ้ง 
(a) ดาํเนินการตามแบบฟอร์มให้ถูกตอ้งไม่นอ้ยกวา่ 3 วนัทาํการก่อนจะนาํรถยนตห์รือรถ

หวัลากไปวิง่บนถนน 
b) ดาํเนินการควบคู่กบัการดาํเนินการตามแบบฟอร์มการชดเชยค่าเสียหายท่ีจะชดเชยให้

เจา้หนา้ท่ีรัฐในกรณีท่ีเกิดจากความเสียหายบนถนนและการเรียกร้องและการับผิดทั้งหมดอนัมีสาเหตุ
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มาจากการเสียชีวิต การบาดเจ็บ ความเสียหายหรือสูญเสีย ซ่ึงบุคคลใดๆ อาจไดรั้บความเดือดร้อนจาก
เหตุของการใชร้ถยนตห์รือรถหวัลากบนถนน 

(c) จ่ายค่าธรรมเนียมใบอนุญาตการเดินทาง ราคา $12 และใบอนุญาตตามระยะเวลา ราคา 
$20 

(3) ผูมี้อาํนาจอาจพิจารณาออกใบอนุญาตการเดินทางหรือใบอนุญาตตามระยะเวลาตาม
ความเหมาะสม (รวมทั้งในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์) 

(4) ในการออกใบอนุญาตการเดินทางหรือใบอนุญาตตามระยะเวลา ผูมี้อาํนาจอาจกาํหนด
เง่ือนไข ดงัน้ี 

(a) ระยะดา้นขา้งท่ียืน่ออกมาจากการบรรทุกของรถยนตห์รือรถหวัลาก 
(b) ความสูงโดยรวมของรถยนตห์รือรถหวัลาก 
(c) ความจาํเป็นของตาํรวจหรือหน่วยงานคุม้กนัอ่ืนๆ ในการดูแลการขนส่งส่ิงของ 
(d) ชัว่โมงและเส้นทางการเดินทางของรถยนตห์รือรถหวัลาก 
(e) มาตรการความปลอดภยัต่างๆ 
(5) ผูมี้อาํนาจอาจจะกาํหนดเง่ือนไขเพิ่มเติมนอกเหนือจาก ขอ้ย่อย (4) คือ ใบอนุญาต 

ตามระยะเวลาจะตอ้งไม่มีการเปล่ียนเจา้ของของรถยนตห์รือรถหวัลาก และการออกใบอนุญาตจะตอ้ง
ดาํเนินการในช่วงท่ีใบอนุญาตยงัไม่หมดอายุ ทั้งน้ี ใบอนุญาตจะถูกระงบัก็ต่อเม่ือมีการละเมิดเง่ือนไข
ดงักล่าว 

(6) ในกฎระเบียบน้ี 
“แบบฟอร์มท่ีเหมาะสม” หมายถึง แบบฟอร์มท่ีปรากฏบนเวบ็ไซต ์http://www.lta.gov.sg  
“ใบอนุญาตตามระยะเวลา” หมายถึง ใบอนุญาตการใชร้ถยนตห์รือรถหวัลากบนถนนแบบ

ไม่จาํกดัการเดินทาง ท่ีระบุใน ขอ้ยอ่ย (1)(a) หรือ (b)  
(a) ในเส้นทาง และ 
(b) ระหวา่งระยเวลา 3 เดือนนบัจากวนัท่ีไดรั้บอนุญาต 
“ใบอนุญาตการเดินทาง” หมายถึง ใบอนุญาตใช้รถยนต์หรือรถหัวลากบนถนนแบบการ

เดินทางเท่ียวเดียว ท่ีระบุใน ขอ้ยอ่ย (1)(a) หรือ (b) บนเส้นทางและวนัท่ีระบุไวใ้นใบอนุญาต 
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ข้อ 6 บทก าหนดโทษ 
มาตรา 79 ความผดิฐานขบัข่ีรถยนตท่ี์มีนํ้าหนกัมากโดยไม่มีตาํรวจคุม้กนั 
(1) บุคคลใดท่ีขบัรถหรือทาํให้ตอ้งขบัข่ีบนถนนใด ๆ ด้วยยานพาหนะท่ีมีนํ้ าหนักมาก 

ซ่ึงมีความสูงโดยรวมเกิน 4.5 เมตรโดยไม่ไดรั้บการควบคุมจากเจา้หน้าท่ีตาํรวจหรือหน่วยสนบัสนุน 
ท่ีไดรั้บการแต่งตั้งตามกฎหมายอยา่งเป็นลายลกัษณ์อกัษรใด ๆ จะมีความผดิตามกฎหมายน้ี 

(2) ผูก้ระทาํความผดิตามอนุมาตรา (1) ตอ้งรับโทษตามความผดิ  
(ก) สําหรับความผิดคร้ังแรก ให้จาํคุกตามระยะเวลาขั้นตํ่าท่ีกาํหนดไวไ้ม่น้อยกวา่หน่ึงปี

และไม่เกิน 3 ปีและปรับไม่เกิน 2,000 ดอลลาร์ และ 
(ข) สําหรับความผิดคร้ังท่ีสองหรือคร้ังต่อๆ ไป มีโทษจาํคุกไม่น้อยกว่า 2 ปีและ 

ไม่เกิน 5 ปีและปรับไม่เกิน 5,000 ดอลลาร์ 
(3) [ยกเลิก] 
(4) บุคคลท่ีถูกตดัสินวา่มีความผิดตามอนุมาตรา (1) เวน้แต่ศาลจะมีเหตุผลพิเศษท่ีเห็นว่า

สมควรสั่งเป็นอยา่งอ่ืนและไม่กระทบกระเทือนต่ออาํนาจของศาลในการสั่งตดัสิทธิเป็นระยะเวลานาน
ข้ึน โดย 

(ก) ในกรณีความผิดคร้ังแรก จะถูกตัดสิทธ์ิไม่ให้มีหรือได้รับใบอนุญาตขับรถ 
เป็นเวลาไม่นอ้ยกวา่หน่ึงปี และ 

(ข) ในกรณีความผดิคร้ังท่ีสองหรือคร้ังต่อๆ ไป จะถูกตดัสิทธ์ิไม่ให้มีหรือไดรั้บใบอนุญาต
ขบัรถเป็นเวลาไม่นอ้ยกวา่ 2 ปี 

(5) การตดัสิทธิใดๆ ท่ีเกิดข้ึนกบับุคคลใดๆ ภายใตอ้นุมาตรา (4) จะมีผลตั้งแต่วนัท่ีผูก้ระทาํ
ผดิไดรั้บการปล่อยตวัจากเรือนจาํ 

(6) ในส่วนน้ี – 
“ ยานพาหนะหนกั” หมายความวา่ – 
(ก) ยานพาหนะสินคา้ท่ีมีนํ้าหนกับรรทุกเกิน 2,500 กิโลกรัม 
(ข) ยานพาหนะ ซ่ึง – 
(i) โรงงานวิศวกรรมหรือเครนเคล่ือนท่ีหรือได้รับการออกแบบและสร้างข้ึนเพื่อการ

ปฏิบติัการทางวศิวกรรม หรือ 
(ii) ลากจูงรถพว่งท่ีบรรทุกตูค้อนเทนเนอร์หรือส่ิงของอ่ืน ๆ 
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“ ความสูงโดยรวม” ซ่ึงสัมพนัธ์กบัยานพาหนะหนกั หมายถึง ระยะห่างระหวา่งพื้นผิวท่ีรถ
วางอยูก่บัจุดสูงสุดของรถและจุดท่ีรับนํ้าหนกับรรทุกสูงสุด 
 
3.3 มาตรการในการลงโทษการบรรทุกสินค้าเกนิขนาดของประเทศเยอรมนี 

ประเทศเยอรมนีได้กําหนดมาตรการในการลงโทษการบรรทุกสินค้าเกินขนาดตาม
พระราชบญัญติัการจราจรทางบก (Straßenverkehrs-Ordnung : StVO)73 (ฉบบัวนัท่ี 6 มีนาคม ค.ศ. 2013 
(Federal Law Gazette I, p. 367, 1 เมษายน ค.ศ. 2013) ปรับปรุงล่าสุด เม่ือวนัท่ี 12 กรกฎาคม ค.ศ. 2021 
(Federal Law Gazette I, p. 3091, 28 กรกฎาคม ค.ศ. 2021)) โดยมีรายละเอียด ดงัน้ี  

หมวด 1 กฎจราจรทัว่ไป  
มาตรา 22 การบรรทุกขน 
(1) สินค้า รวมทั้งอุปกรณ์ความปลอดภยัและอุปกรณ์อาํนวยความสะดวกในการยกขน 

จะตอ้งถูกจดัเก็บและรักษาความปลอดภยัให้อยูใ่นลกัษณะท่ีไม่สามารถล่ืน ไหล ตก กล้ิง ออกจากตวั
ยานพาหนะหรือก่อให้เกิดเสียงในกรณีท่ีเกิดการเบรกหรือการหกัเล้ียวอยา่งกะทนัหนัซ่ึงจะตอ้งปฏิบติั
ตามแนวทางดา้นวศิวกรรมเสียง (Sound engineering practice) 

(2) ยานพาหนะท่ีบรรทุกส่ิงของ จะตอ้งกวา้งไม่เกิน 2.25 เมตร และสูงไม่เกิน 4 เมตร 
ยานพาหนะท่ีใช้สําหรับการเกษตรหรือป่าไม้ เม่ือบรรทุกผลิตภณัฑ์ทางการเกษตรหรือป่าไม้ หรือ
อุปกรณ์ต่างๆ แลว้ จะตอ้งกวา้งไม่เกิน 3 เมตร และสูงไม่เกิน 4 เมตร และยานพาหนะประเภทตูแ้ช่เยน็ 
จะตอ้งกวา้งไม่เกิน 2.6 เมตร 

(3) ในกรณีท่ีความสูงถึง 2.5 เมตร ส่ิงของท่ีบรรทุกจะตอ้งไม่ยื่นออกไปเกินกวา่ดา้นหน้า
ของยานพาหนะ หรือในกรณีของการบรรทุกยานพาหนะแบบซ้อนคนั จะตอ้งไม่ยื่นออกไปเกินกว่า
ดา้นหนา้ของรถลาก หรือในกรณีอ่ืนๆ ส่ิงของท่ีบรรทุกอาจจะยื่นออกไปดา้นหนา้ของยานพาหนะได ้
50 เซนติเมตร  

(4) การบรรทุกส่ิงของอาจจะยื่นออกไปดา้นหลงัของยานพาหนะไดไ้ม่เกิน 1.5 เมตร ใน
ระยะการขนส่งไม่เกิน 100 กิโลเมตร อย่างไรก็ตาม ในกรณีท่ีความสูงไม่เกิน 3 เมตร หรือการขนส่ง
เกิดข้ึนนอกอาณาเขตท่ีกฎระเบียบปัจจุบนับงัคบัใช้ จะไม่ถูกนาํมาพิจารณาตามมาตราน้ี ยานพาหนะ

                                                           
73 Gerhard Dannemann, “Road Traffic Regulations (Straßenverkehrs-Ordnung, StVO) with Annexes,” 

Available from : https://germanlawarchive.iuscomp.org/?p=1290 
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หรือการลากจูงยานพาหนะท่ีบรรทุกส่ิงของ จะตอ้งไม่ยาวเกิน 20.75 เมตร หากส่วนปลายสุดท่ียื่น
ออกมาจากแผน่สะทอ้นดา้นหลงัของยานพาหนะมากกวา่ 1 เมตร อยา่งนอ้ยจะตอ้งมีสัญลกัษณ์ท่ีทาํให้
เห็นไดช้ดัเจน ดงัน้ี 

- ธงสีแดง 1 ผนื ขนาดไม่นอ้ยกวา่ 30x30 เซนติเมตรบริเวณครอสบาร์ (Cross-bar)  
- ธงสีแดง 1 ผนื บริเวณมุมขวาเพื่อบอกทิศทางการขนส่ง หรือ 
- ธงสีแดงทรงกระบอกท่ีมีเส้นผา่นศูนยก์ลางอยา่งนอ้ย 35 เมตร 
อุปกรณ์ความปลอดภยัเหล่าน้ี จะตอ้งติดอยู่กบัส่ิงของท่ีบรรทุก โดยสูงไม่เกิน 1.5 เมตร 

จากถนน ในกรณีจาํเป็น (มาตรา 17 (1)) จะตอ้งติดโคมไฟสีแดงอย่างน้อง 1 ดวง ในบริเวณเดียวกนั 
และนอกจากน้ีการติดป้ายสะทอ้งแสงสีแดง จะตอ้งสูงไม่เกิน 90 เซนติเมตรจากพื้นดิน 

(5) หากกรณีการบรรทุกส่ิงของท่ียื่นออกไปด้านขา้งมากกว่า 40 เซนติเมตร เหนือไฟของ
ยานพาหนะหรือในกรณีของยานพาหนะแบบมอเตอร์ท่ียื่นออกไปสุดแสงสวา่งของไฟขา้ง (sidelights) 
หรือไฟทา้ย จะตอ้งทาํใหเ้ห็นไดช้ดัเจน ในกรณีจาํเป็น (มาตรา 17 (1)) จะตอ้งยื่นออกไปดา้นขา้งไม่เกิน 
40 เซนติเมตร จากขอบดา้นนอกสุด และไม่เกิน 1.5 เมตรจากพื้นถนน ซ่ึงไฟดา้นหนา้จะเป็นแสงสีขาว
และไฟทา้ยจะเป็นแสงสีแดง โดยจะตอ้งไม่กีดขวางหรือบดบงัทศันวสิัยดา้นขา้ง 

มาตรา 23 ขอ้บงัคบัอ่ืนๆ สาํหรับผูข้บัข่ียานพาหนะ 
(1) บุคคลท่ีขบัข่ียานพาหนะ มีหนา้ท่ีรับผิดชอบในการตรวจสอบให้แน่ใจวา่วิสัยทศัน์ การ

มองเห็น จะไม่ถูกบดบงั และการได้ยินเสียงจะไม่เกิดความบกพร่อง โดยผูโ้ดยสาร สัตว์ ส่ิงของ 
อุปกรณ์ หรือสภาพของยานพาหนะ ต้องตรวจสอบให้แน่ใจว่ายานพาหนะ ยานพาหนะลากจูง 
ยานพาหนะขนส่งสัตวแ์ละบรรทุกส่ิงของและผูโ้ดยสาร เป็นไปตามกฎระเบียบและความปลอดภยั 
ของยานพาหนะจะต้องไม่บกพร่องจากการบรรทุกส่ิงของหรือการขนส่งผู ้โดยสาร รวมถึงต้อง
ตรวจสอบให้แน่ใจว่าใบอนุญาตตามท่ีกฎหมายกาํหนดไม่หมดอายุ สําหรับยานพาหนะแบบมอเตอร์
และรถพว่ง จะตอ้งติดตั้งอุปกรณ์ส่องสวา่งและใชง้านในช่วงเวลากลางวนั อยา่งไรก็ตาม ผูข้บัข่ียงัคงใช้
ไฟส่องสวา่งไดต้ลอดในกรณีจาํเป็น (มาตรา 17 (1)) 

(1a) บุคคลท่ีขบัข่ียานพาหนะ จะตอ้งไม่ใชโ้ทรศพัทมื์อถือระหวา่งขบัข่ี กรณีน้ีจะไม่บงัคบั
ใชห้ากยานพาหนะหยดุน่ิงและเม่ือเคร่ืองยนตด์บัลงแลว้ 

(1b) บุคคลท่ีขบัข่ียานพาหนะ จะตอ้งไม่ใชง้านหรือพกพาอุปกรณ์ท่ีออกแบบมาเพื่อแสดง
หรือรบกวนมาตรการบังคับการจราจร กรณีน้ีจะบังคับใช้กับอุปกรณ์ท่ีออกแบบมาเพื่อรบกวน
มาตรการบงัคบัความเร็ว (เคร่ืองตรวจจบัเรดาร์หรือเคร่ืองตรวจจบัเลเซอร์) 
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(2) บุคคลท่ีขบัข่ียานพาหนะ จะตอ้งนาํยานพาหนะ ยานพาหนะต่อพ่วง หรือยานพาหนะ
ขนส่งสัตวอ์อกจากถนนผา่นช่องทางท่ีสั้นท่ีสุด หากเกิดเหตุขดัขอ้งทางเทคนิคในขณะท่ียานพาหนะใช้
งานหรืออาจมีผลกระทบต่อความปลอดภยับนทอ้งถนนอยา่งร้ายแรง และจะตอ้งซ่อมแซมยานพาหนะ
โดยไม่ชกัชา้ 

(3) บุคคลท่ีขบัข่ีจกัรยานหรือจกัรยานยนต ์จะตอ้งไม่ยดึติดกบัยานพาหนะคนัอ่ืน จะตอ้งไม่
ปล่อยมือจากคนับงัคบั แต่สามารถปล่อยเทา้ออกจากท่ีพกัเทา้หรือท่ีเหยยีบไดแ้ลว้แต่กรณี 

หมวด 3 กฎระเบียบ ค่าปรับทางปกครอง และข้อก าหนด  
มาตรา 46 การยกเวน้และการอนุญาต 
(1) ในกรณีเฉพาะหรือกรณีทัว่ไป เจา้หน้าท่ีจราจรทางถนนอาจอนุญาตหรือได้รับการ

ยกเวน้จาก 
(1) บทบญัญติัวา่ดว้ยการใชถ้นน (มาตรา 2) 
(2) ขอ้ห้ามในการเดินบนมอเตอร์เวยห์รือถนนหรือการขบัข่ียานพาหนะบนมอเตอร์เวย์

หรือถนน (มาตรา 18(1) และ (9)) 
(3) ขอ้หา้มในการหยดุและจอดรถ (มาตรา 12(4)) 
(4) ขอ้หา้มของการจอดดา้นหนา้หรือฝ่ังตรงขา้มทางเขา้-ออกท่ีพกั (มาตรา 12(3)(3)) 
(4a) บทบญัญติัท่ีระบุว่าผูใ้ชถ้นนสามารถจอดบริเวณจุดเก็บค่าจอดรถ (Parking meters) 

เฉพาะกรณีท่ีเคร่ืองยงัทาํงาน และบริเวณเคร่ืองจาํหน่ายตัว๋จอดรถเฉพาะเคร่ืองท่ีมีการจ่ายและออกตัว๋ 
(มาตรา 13(1)) 

(4b) บทบญัญติัท่ีระบุว่าผูใ้ช้ถนนอาจจอดในเขตห้ามรอ (sign 290.1 and 290.2) เฉพาะ
ช่วงเวลาท่ีกาํหนด (มาตรา 13(2)) 

(4c) บทบญัญติัท่ีควบคุมการลากรถ (มาตรา 15a) 
(5) บทบญัญติัท่ีควบคุมความสูง ความยาว ความกวา้งของยานพาหนะและการบรรทุก 

(มาตรา 18(1) วรรคสอง มาตรา 22(2) ถึง (4)) 
(5a) ขอ้หา้มในการขนส่งบุคคลท่ีไม่ไดรั้บการอนุญาต (มาตรา 21) 
(5b) บทบญัญติัวา่ดว้ยการใชเ้ขม็ขดันิรภยัและการสวมหมวกนิรภยั (มาตรา 21a) 
(6) ขอ้ห้ามของการนาํทางสัตวจ์ากยานยนตแ์ละสัตวอ่ื์นนอกจากสุนขั (มาตรา 28(1) วรรค

สามและวรรคส่ี) 
(7) การหา้มขบัรถในวนัอาทิตยแ์ละวนัหยดุนกัขตัฤกษ ์(มาตรา 30(3)) 
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(8) ขอ้หา้มในการนาํส่ิงกีดขวางเขา้ไปในถนน (มาตรา 32(1)) 
(9) ขอ้ห้ามในการใชล้าํโพงและการเสนอขายสินคา้หรือบริการบนถนน (มาตรา 33(1)(1) 

และ (2)) 
(10) ขอ้ห้ามในการแสดงโฆษณาและการประชาสัมพนัธ์ร่วมกบัป้ายจราจร (มาตรา 33(2) 

วรรคสอง) เฉพาะพื้นท่ีวา่งท่ีอยูบ่นป้ายหยดุรถสาธารณะ 
(11) ขอ้หา้มหรือขอ้จาํกดัตามสัญญาตกาํกบัดูแล (ภาคผนวก 2) สัญญาณแจง้ (ภาคผนวก 3) 

การติดตั้งการจราจร (ภาคผนวก 4) หรือคาํแนะนาํ (มาตรา 45(4)) 
(12) การหา้มจอดในเวลากลางคืนและวนัอาทิตยแ์ละวนัหยดุนกัขตัฤกษ ์(มาตรา 12(3a)) 
การยกเวน้จากการห้ามนาํผูโ้ดยสารไปบริเวณพื้นท่ีบรรทุกสินคา้หรือในห้องโหลดสินคา้

ของยานพาหนะ (มาตรา 21(2)) อาจได้รับอนุญาตสําหรับการดําเนินการของกองทัพกลางของ
สํานักงานใหญ่ระหว่างประเทศท่ีจัดตั้ งข้ึนบนพื้นฐานของสนธิสัญญาแอตแลนติกเหนือ ตาํรวจ
สหพนัธรัฐและกองกาํลงัตาํรวจ และสําหรับการควบคุมภยัพิบติัโดยหน่วยงานท่ีเหมาะสมของรัฐบาล
ของแต่ละรัฐ เช่นเดียวกบับทบญัญติัวา่ดว้ยการใชเ้ขม็ขดันิรภยัและการสวมหมวกนิรภยั (มาตรา 21a) 

มาตรา 49 ความผดิทางปกครอง 
(1) บุคคลใดท่ีละเมิดทั้งโดยเจตนาหรือประมาทเลินเล่อ  
(1) พฤติกรรมผูใ้ชถ้นนทัว่ไปตามมาตรา 1(2) 
(2) การใช้ถนนโดยยานพาหนะตามมาตรา 2(1) ถึง (3a) มาตรา 2(4) วรรคห้าหรือวรรคหก 

หรือมาตรา 2(5) 
(3) ความเร็วตามมาตรา 3 
(4) ระยะห่างระหวา่งยานพาหนะตามมาตรา 4 
(5) การแซงตามมาตรา 5(1) หรือ (2) มาตรา (5)(3)(1) มาตรา 5(3a) ถึง (4a) มาตรา 5(5) 

วรรคสอง มาตรา 5(6) หรือ (7) 
(6) การผา่นตามมาตรา 6 
(7) การใชเ้ลนซ้ายตามมาตรา 7(3a) วรรคหน่ึง มาตรา 7(3b) วรรคสอง มาตรา 7(3c) วรรค

สาม หรือการเปล่ียนเลนตามมาตรา 7(5) 
(7a) พฤติกรรมบนเลนท่ีลดความเร็วตามมาตรา 7a(3) 
(8) สิทธิการใหท้าง (the right of way) ตามมาตรา 8 
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(9) การเล้ียว การกลบัรถ หรือการถอยหลงั ตามมาตรา 9(1) มาตรา 9(2) วรรคสองและสาม 
หรือมาตรา 9(3) ถึง (5) 

(10) การเขา้-ออกถนน ตามมาตรา 10 วรรคหน่ึงและสอง 
(11) พฤติกรรมในสถานการณ์เฉพาะ ตามมาตรา 11(1) หรือ (2) 
(12) การหยุดหรือจอด ตามมาตรา 12(1) มาตรา 12(3)มาตรา 12(3a) วรรคหน่ึง มาตรา 

12(3b) วรรคหน่ึง ประโยคแรกประโยคท่ีสองประโยคท่ีสองประโยคท่ีสามหรือห้าของมาตรา 12(4) 
วรรคหน่ึง วรรคสอง วรรคสองยอ่ย วรรคสาม หรือวรรคหา้ หรือมาตรา 12 (4a) ถึง (6) 

(13) จุดเก็บค่าจอดรถ ตัว๋จอดรถ หรือแผน่จอดรถ ตามมาตรา 13(1) หรือ (2) 
(14) หนา้ท่ีท่ีตอ้งปฏิบติัเม่ือข้ึนหรือลงจากรถตามมาตรา 14 
(15) ยานพาหนะชาํรุด ตามมาตรา 15 
(15a) การลากยานพาหนะ ตามมาตรา 15a 
(16) การใหส้ัญญาณเตือน ตามมาตรา 16 
(17) แสงสว่างของยานพาหนะและพื้นท่ีจอดรถอบัแสง ตามมาตรา 17(1) ถึง (4) มาตรา 

17(4a) วรรคหน่ึง มาตรา 17(5) หรือ (6) 
(18) การใช้จกัรยานยนตแ์ละถนน ตามมาตรา 18(1) ถึง (3) มาตรา 18(5) วรรคสอง หรือ

มาตรา 18(6) ถึง (11) 
(19) พฤติกรรม 
a) บริเวณทางขา้ม ตามมาตรา 19(1) วรรคหน่ึง วรรคสองยอ่ยหรือสามยอ่ย วรรคสอง หรือ

วรรคสาม หรือมาตรา 19(2) วรรคหน่ึง วรรคสอง หรือมาตรา 19(3)ถึง (6) หรือ 
b) บริเวณจุดจอดรถสาธารณะและจุดจอดรถโรงเรียน ตามมาตรา 20 
(20) การขนส่งผูโ้ดยสารตามมาตรา 21(1) วรรคส่ี มาตรา 21(1a) วรรคหน่ึง วรรคสอง 

มาตรา 21(2) วรรคหน่ึง วรรคส่ี หรือวรรคหก หรือมาตรา 21(3) วรรคหน่ึงหรือวรรคสอง 
(20a) การสวมเข็มขดันิรภยัตามมาตรา 21a(1) วรรคหน่ึง หรือการสวมหมวกกนัน็อกตาม

มาตรา 21a(2) วรรคหน่ึง 
(21) การบรรทุก ตามมาตรา 22 
(22) หน้าท่ีของผูข้บัข่ียานพาหนะ ตามมาตรา 23(1) มาตรา 23(1a) วรรคหน่ึง มาตรา 

23(1b) มาตรา 21(2) วรรคหน่ึง หรือมาตรา 21(3) 
(23) การใชร้ถหรือรถเขน็สาํหรับผูพ้ิการหรืออ่ืนๆ ท่ีระบุในมาตรา 24(1) ตามมาตรา 24(2) 
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(24) พฤติกรรม 
a) ของคนเดินเทา้ ตามมาตรา 25(1) ถึง (4) 
b) บริเวณทางเดินเทา้ ตามมาตรา 26 หรือ 
c) บนสะพาน ตามมาตรา 27(6) 
(25) การคุม้ครองส่ิงแวดลอ้ม ตามมาตรา 30(1) หรือ (2) หรือการห้ามขบัรถในวนัอาทิตย์

และวนัหยดุนกัขตัฤกษ ์ตามมาตรา 30(3) วรรคหน่ึงหรือวรรคสอง หรือมาตรา 30(3)(4) วรรคสอง 
(26) กีฬาหรือเกม ตามมาตรา 31(1) วรรคหน่ึง หรือมาตรา 31(2) วรรคสาม 
(27) การก่อใหเ้กิดการกาํจดัหรือการทาํเคร่ืองหมายส่ิงกีดขวางต่อการจราจร ตามมาตรา 32 
(28) ความบกพร่องทางจราจร ตามมาตรา 33(1) หรือ (2) หรือ 
(29) พฤติกรรมจากอุบติัเหตุทางจราจร ตามมาตรา 34(1)(1) มาตรา 34(1)(2) มาตรา 

34(1)(5) หรือมาตรา 34(1)(6)(ข) หรือตามมาตรา 34(3); 
ใหถื้อวา่กระทาํความผิดเก่ียวกบัการจราจรตามความหมายของมาตรา 24 แห่งพระราชบญัญติั

จราจรทางบก 
 
ตารางที ่3.3 ค่าปรับของการบรรทุกเกินขนาดสาํหรับรถบรรทุกหรือรถพว่งของประเทศเยอรมนี74 

บรรทุกเกนิ ค่าปรับ 
ผู้ขับข่ี 
(ยูโร) 

หักคะแนน 
ผู้ขับข่ี 

ค่าปรับ 
เจ้าของยานพาหนะ 

(ยูโร) 

หักคะแนน 
เจ้าของ

ยานพาหนะ 

ยานพาหนะทีม่ีน า้หนักรวมไม่เกนิ 7.5 ตัน  
มากกวา่ 5 % 10  10   
มากกวา่ 10 % 30  30   
มากกวา่ 15 % 35   35   
มากกวา่ 20 % 95  1 95  1 
มากกวา่ 25 % 140  1 140  1 
มากกวา่ 30 % 235  1 235  1 

                                                           
74 Bussgeldkatalog.de, “The catalogue of fines for overloading trucks,” Available from : 

https://www.bussgeldkatalog.org/ueberladung/#lkw 
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บรรทุกเกนิ ค่าปรับ 
ผู้ขับข่ี 
(ยูโร) 

หักคะแนน 
ผู้ขับข่ี 

ค่าปรับ 
เจ้าของยานพาหนะ 

(ยูโร) 

หักคะแนน 
เจ้าของ

ยานพาหนะ 

ยานพาหนะทีม่ีน า้หนักรวมเกนิ 7.5 ตัน  
มากกวา่ 2-5 % 30   35   
มากกวา่ 5 % 80  1 140  1 
มากกวา่ 10 % 110  1 235  1 
มากกวา่ 15 % 140  1 285 1 
มากกวา่ 20 % 190  1 380  1 
มากกวา่ 25 % 285 1 425 1 
มากกวา่ 30 % 380  1 425 1 
 
 



 

บทที ่4 
วเิคราะห์ปัญหามาตรการทางกฎหมายเกีย่วกบัความผดิจากการดดัแปลงรถยนต์ 

เพือ่การพาณชิย์ที่ผดิระเบียบ 
 

การดดัแปลงรถยนตท่ี์เกิดข้ึนในประเทศไทยโดยส่วนใหญ่จะเป็นการดดัแปลงรถกระบะ 
(Pick up) เพื่อใช้ในการบรรทุกของหรือขนส่งสินค้าในการดําเนินธุรกิจต่างๆ ซ่ึงในปัจจุบัน 
การดดัแปลงดงักล่าว มีทั้งท่ีกระทาํอย่างถูกระเบียบและผิดระเบียบ กรมการขนส่งทางบกไดก้าํหนด
ระเบียบและขอ้บงัคบัเก่ียวกบัการดดัแปลงสภาพรถเพื่อให้การกระทาํดงักล่าวไม่เป็นอนัตรายต่อชีวิต
และทรัพยสิ์นของผูใ้ช้รถใช้ถนน หากมีการดดัแปลงแก้ไขสภาพตวัรถท่ีเกินกว่าท่ีกฎหมายกาํหนด 
จะมีความผิดตามกฎหมายว่าด้วยการขนส่งทางบก มาตรา 78 มีโทษปรับสูงสุดไม่เกิน 5,000 บาท 
และหากการกระทาํดงักล่าวเป็นเหตุให้เกิดหรือเส่ียงต่อการเป็นเหตุให้เกิดอุบติัเหตุบนทอ้งถนน จะมี
ความผิดและถูกลงโทษตามสมควร เช่น โทษปรับ โทษจาํคุก การพกัใช้หรือเพิกถอนใบอนุญาตขบัข่ี 
เป็นตน้ 

ในการวิเคราะห์ปัญหามาตรการทางกฎหมายเก่ียวกบัความผิดจากการดดัแปลงรถยนต ์
เพื่อการพาณิชยท่ี์ผดิระเบียบจะแยกพิจารณาปัญหาเป็น 3 ประเด็น ดงัน้ี 

1. การวเิคราะห์ปัญหาและอุปสรรคของการดดัแปลงรถยนตเ์พื่อการพาณิชยท่ี์ผดิระเบียบ 
2. การวเิคราะห์เปรียบเทียบมาตรการทางกฎหมายเก่ียวกบัความผดิจากการดดัแปลงรถยนต์

เพื่อการพาณิชยท่ี์ผดิระเบียบของประเทศไทยและต่างประเทศ 
3. ขอ้เสนอมาตรการลงโทษต่อความผิดจากการดดัแปลงรถยนต์เพื่อการพาณิชยท่ี์ผิด

ระเบียบในประเทศไทย 
 

4.1 การวเิคราะห์ปัญหาและอุปสรรคของการดัดแปลงรถยนต์เพือ่การพาณชิย์ทีผ่ดิระเบียบ 
จากการศึกษาคน้ควา้จากแหล่งข่าวทางออนไลน์เก่ียวกบัปัญหาของรถกระบะ 4 ลอ้บรรทุก

ส่ิงของหรือสินคา้เกินขนาด ในปัจจุบนัมีบางกรณีท่ีเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุ เช่น การพลิกคว ํ่าเน่ืองจาก 
การถ่วงดุลนํ้ าหนกัของส่ิงของหรือสินคา้กบัตวัรถไม่สมดุลกนั หรือการบรรทุกส่ิงของหรือสินคา้เกิน
ขนาดเป็นเหตุให้เกิดการบดบงัทศันวิสัยในการขบัข่ี จึงเกิดการชนกนักบัรถคนัอ่ืนบนถนน75 และการ
กระทาํเหล่าน้ียงัคงถูกพบเห็นอยูเ่ป็นระยะ ซ่ึงกฎหมายท่ีใชก้าํกบัดูแล เช่น พระราชบญัญติัการขนส่งทางบก 

                                                           
75 ไทยรัฐออนไลน์. สืบคน้เม่ือวนัท่ี 8 กมุภาพนัธ์ 2565, จากเวบ็ไซต ์https://www.thairath.co.th/news/local/783076. 
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พ.ศ. 2522 พระราชบญัญติัรถยนต ์พ.ศ. 2535 ฯลฯ และกฎท่ีเก่ียวขอ้งนั้น ยงัคงไม่สามารถแกไ้ขปัญหา
ดงักล่าวได ้

 

 
ภาพที ่4.1 รถกระบะ 4 ลอ้ บรรทุกส่ิงของหรือสินคา้เกินขนาด 
 
        4.1.1 ปัญหาและอุปสรรคของการดดัแปลงรถยนตเ์พื่อการพาณิชยท่ี์ผดิระเบียบ 

จากการศึกษาแนวคิด ทฤษฎีท่ีไดศึ้กษาคน้ควา้แลว้ในบทท่ี 2 ผูเ้ขียนจะวิเคราะห์ปัญหาและ
อุปสรรคของการดดัแปลงรถยนตเ์พื่อการพาณิชยท่ี์ผิดระเบียบท่ีอาจเป็นเหตุให้เกิดอุบติัเหตุและความ
เสียหาย โดยใชท้ฤษฎีโดมิโน (Domino Theory) ซ่ึงมีรายละเอียด ดงัน้ี 

1) สภาพแวดลอ้มหรือภูมิหลงัของบุคคล (Social Enviroment or Background) 
โดยส่วนใหญ่ ผูก้ระทาํความผิดมกัจะเป็นผูท่ี้มีรายได้น้อย เน่ืองจากอาจมีอาชีพขบัรถ

รับจา้ง ซ่ึงอาจมีรายไดท่ี้ไม่สมํ่าเสมอ ข้ึนอยูก่บังานท่ีไดรั้บในแต่ละวนั 
2) ความบกพร่องผดิปกติของบุคคล (Defects of Person) 
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ผูก้ระทาํความผิดอาจจะเป็นผูท่ี้มีความรู้ทางดา้นกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบัการขนส่งหรือการ

บรรทุกส่ิงของหรือสินค้าไม่มาก หรืออาจไม่ให้ความสําคญักับการปฏิบติัตามกฎหมาย ระเบียบ 
ขอ้บงัคบัต่าง ๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง และอาจมีทศันคติต่อความปลอดภยัท่ีไม่ถูกตอ้ง ชอบเส่ียง และมกัง่าย 

3) การกระทาํหรือสภาพการณ์ท่ีไม่ปลอดภยั (Unsafe Acts/Unsafe Conditions) 
จากสภาพแวดลอ้มหรือภูมิหลงัของผูก้ระทาํผิด ซ่ึงอาจเป็นผูมี้รายไดน้้อยหรือมีรายไดไ้ม่

สมํ่าเสมอ ประกอบกบัสภาพแวดลอ้มอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง จึงก่อให้เกิดการตดัสินใจดดัแปลงสภาพรถยนต์
ให้สามารถรองรับการขนส่งส่ิงของหรือสินคา้ไดใ้นคราวละมาก ๆ เพื่อประหยดัตน้ทุนในการขนส่ง
และการทาํกาํไรได้มากยิ่งข้ึน จนเป็นเหตุให้เกิดการบรรทุกเกินความสูงหรือขนาดนํ้ าหนักตามท่ี
กฎหมายกาํหนด และก่อใหเ้กิดสภาพการณ์ท่ีไม่ปลอดภยั ซ่ึงอาจจะทาํใหเ้กิดอุบติัเหตุและทาํให้เกิดการ
บาดเจบ็หรือความสูญเสียตามมา 

4) อุบติัเหตุ (Accident) 
เม่ือมีสภาพการณ์ท่ีไม่ปลอดภยั จึงมีโอกาสเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุ การบาดเจ็บหรือการ

สูญเสียสูง โดยจากสถิติการเกิดอุบติัเหตุของรถบรรทุก ประจาํปีงบประมาณ พ.ศ. 2563 จาํแนกตาม
ลกัษณะรถบรรทุก76 พบวา่ กระบะบรรทุก เป็นอนัดบัหน่ึงท่ีเกิดอุบติัเหตุมากท่ีสุด ซ่ึงเป็นตน้เหตุสําคญั
ในการเกิดอุบติัเหตุ โดยปัจจยัท่ีก่อให้เกิดอุบติัเหตุมาจากพฤติกรรมเส่ียงของผูข้บัรถ ไดแ้ก่ การขบัรถ
ตามหลงัในระยะกระชั้นชิด การขบัติดต่อกนัเป็นระยะเวลานานเป็นผลทาํให้ร่างกายอ่อนเพลียหรือ
หลบัใน การขบัรถเร็ว การเปล่ียนช่องทางเดินรถในระยะกระชั้นชิด การขบัรถประมาท ฯลฯ 

5) การบาดเจบ็หรือเสียหาย (Injury/Damages) 
เ ม่ือเ กิดอุบัติ เหตุจากสภาพการณ์ท่ีไม่ปลอดภัยจากปัจจัย เ ส่ียง ท่ีกล่าวมาข้างต้น 

จึงทาํใหมี้โอกาสเกิดการบาดเจบ็หรือสูญเสียได ้และพบวา่มีจาํนวนผูเ้สียชีวิตและไดรั้บบาดเจ็บรุนแรง 
เป็นจาํนวนมาก เน่ืองจากขนาดและนํ้ าหนักของรถบรรทุก ท่ีมกัจะส่งเสริมให้อุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึน 
มีความรุนแรงท่ีสูงข้ึนไม่วา่จะมีคู่กรณีหรือไม่มีคู่กรณีก็ตาม 
        4.1.2 แนวทางแกไ้ข 

ในการป้องกันการเกิดอุบัติเหตุตามทฤษฎีโดมิโนนั้ น จะต้องกําจัดการกระทําหรือ
สภาพการณ์ท่ีไม่ปลอดภยั จึงจะทาํให้การบาดเจ็บหรือการสูญเสียไม่เกิดข้ึน ซ่ึงผูเ้ขียนวิเคราะห์จาก
สาเหตุของปัญหาดงักล่าวแลว้ จึงสรุปไดว้่า เคร่ืองมือสําคญัในการยบัย ั้งการกระทาํหรือสภาพการณ์ 
ท่ีไม่ปลอดภยัได้อย่างมีประสิทธฺภาพ คือ กฎหมายท่ีเก่ียวขอ้ง ทั้งน้ี หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง เช่น กรมการ

                                                           
76 กรมการขนส่งทางบก. รายงานการวเิคราะห์สถานการณ์อุบติัเหตุจากรถบรรทุก ตามกฎหมายวา่ดว้ยการขนส่ง

ทางบก ประจาํปีงบประมาณ พ.ศ. 2563. 



102 
ขนส่งทางบก ก็ไดมี้การออกประกาศเก่ียวกบัแนวทางการปฏิบติัต่อการดดัแปลงสภาพรถยนตเ์พื่อการ
พาณิชยท่ี์ถูกตอ้งเพื่อให้เกิดความปลอดภยัมากยิ่งข้ึน อีกทั้ง ยงัไม่มาตรการลงโทษสําหรับผูก้ระทาํ
ความผิด เช่น การปรับ เป็นตน้ อยา่งไรก็ตาม ขอ้กฎหมายทั้งในอดีตจนถึงปัจจุบนั ยงัไม่สามารถระงบั 
ยบัย ั้งการกระทาํความผิดดังกล่าวได้ตามเจตนารมณ์ของกฎหมาย ผูเ้ขียนจึงได้ทาํการวิเคราะห์
เปรียบเทียบมาตรการทางกฎหมายเก่ียวกบัความผิดจากการดดัแปลงสภาพรถยนตเ์พื่อการพาณิชยท่ี์ผิด
ระเบียบของประเทศไทยและต่างประเทศ เพื่อเสนอแนวทางการกาํหนดมาตรการท่ีเหมาะสมต่อไป 

 
4.2 การวิเคราะห์เปรียบเทียบมาตรการทางกฎหมายเกี่ยวกับความผิดจากการดัดแปลงสภาพรถยนต์
เพือ่การพาณชิย์ทีผ่ดิระเบียบของประเทศไทยและต่างประเทศ 

จากการศึกษาเปรียบเทียบกฎหมายและบทลงโทษเก่ียวกับการดัดแปลงสภาพรถยนต ์
เพื่อการพาณิชย์ท่ีผิดระเบียบของประเทศไทยและต่างประเทศ พบว่า เม่ือเปรียบเทียบมาตรการ 
และบทลงโทษในต่างประเทศแลว้ มาตรการการบงัคบัใชก้ฎหมายของประเทศไทยมีบทลงโทษท่ีนอ้ย
มากหากเทียบกับความสูญเสียท่ีเกิดข้ึนต่อชีวิตและทรัพย์สินของผูป้ระสบอุบัติเหตุในแต่ละคร้ัง 
นอกจากน้ียงัไม่มีการแบ่งระดบัความร้ายแรงของการกระทาํความผิดในกรณีต่างๆ ท่ีอาจจะเกิดข้ึน ซ่ึง
แต่ละกรณีท่ีแตกต่างกันจะส่งผลกระทบต่อโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุมากข้ึนนั่นเอง ทั้ งน้ี จาก
การศึกษาทั้งในประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศสิงคโปร์ และประเทศเยอรมนี มีการแบ่งอตัราโทษปรับ
และจาํคุกสาํหรับการบรรทุกนํ้าหนกัเกินกวา่ท่ีกฎหมายกาํหนดท่ีแตกต่างกนัไปตามระดบัความรุนแรง 
ซ่ึงมีรายละเอียด ดงัน้ี 
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ตารางที่ 4.1 ตารางเปรียบเทียบมาตรการทางกฎหมายเก่ียวกบัความผิดจากการดดัแปลงสภาพรถยนต์
เพื่อการพาณิชยท่ี์ผดิระเบียบ 

โทษ สหรัฐอเมริกา สิงคโปร์ เยอรมนี ไทย 
1.พกั/เพิกถอนใบอนุญาต
ขบัข่ี 

 
มีการระงบั 

การลงทะเบียน
รถ ไม่เกิน 90 

วนั 

   

2.ปรับ    
- ใชร้ะบบ
คะแนน 

- แยกปรับผูข้บั
ข่ีและผูเ้ป็น

เจา้ของ
ยานพาหนะ 

 

3.จาํคุก -  - - 
 
จากตารางขา้งตน้จะเห็นได้ว่า ประเทศสหรัฐอเมริกาและประเทศเยอรมนี มีการกาํหนด

บทลงโทษท่ีแปรผนัตามสัดส่วนของความรุนแรงของผูก้ระทาํความผิด กล่าวคือ ประเทศสหรัฐอเมริกา 
จะดําเนินการกับผูก้ระทาํความผิด โดยกําหนดระดับความรุนแรงของการกระทาํ เช่น การพกัใช้
ใบอนุญาต โดยมีการกาํหนดระยะเวลาท่ีชดัเจน หรือการปรับ หากเห็นว่าการกระทาํนั้นเป็นความผิด 
ท่ีอาจส่งผลกระทบต่อชีวิตและทรัพยสิ์นของผูใ้ชร้ถใชถ้นน ส่วนประเทศเยอรมนี จะใชร้ะบบคะแนน 
ในการกําหนดระดับการลงโทษ กล่าวคือ ในการกระทาํความผิดคร้ังแรก จะถูกหักคะแนนความ
ประพฤติ หากมีการกระทาํความผิดเดิมซํ้ าๆ ก็จะดาํเนินการลงโทษปรับตามฐานความผิดนั้นๆ อีกทั้ง 
ยงัมีการแยกปรับระหว่างผูข้บัข่ีและผูเ้ป็นเจา้ของยานพาหนะด้วย ซ่ึงถือว่าเป็นการกาํหนดสัดส่วน
บทลงโทษท่ีชดัเจน ดงันั้น ผูเ้ขียนจึงเห็นวา่ควรนาํหลกัการของประเทศทั้งสองมาปรับใชใ้นการกาํหนด
บทลงโทษสาํหรับการกระทาํความผดิฐานดดัแปลงรถยนตเ์พื่อการพาณิชยท่ี์ผดิระเบียบ 
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4.3 ข้อเสนอมาตรการลงโทษต่อความผิดจากการดัดแปลงรถยนต์เพื่อการพาณิชย์ที่ผิดระเบียบใน
ประเทศไทย 
        4.3.1 แนวทางตามคาํพิพากษาฎีกา 

จากการศึกษาแนวคิด ทฤษฎี และกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบัการดดัแปลงรถยนตเ์พื่อการพาณิชยใ์น
บทท่ี 2 จะเห็นไดว้า่ การบญัญติักฎหมายจราจรเป็นไปเพื่อการอาํนวยความสะดวกและสร้างความปลอดภยั
ในการใชร้ถใชถ้นนร่วมกนั ดงันั้น การกระทาํผิดกฎหมายจราจรจึงเป็นการกระทาํท่ีก่อให้เกิดอนัตราย 
โดยเคร่ืองมือสําคญัท่ีจะป้องกนัการกระทาํความผิดกฎหมายจราจร คือ การบงัคบัใช้กฎหมายจราจร 
อยา่งเคร่งครัด เพื่อใหทุ้กคนในสังคมปฎิบติัตามกฎหมายจราจรและอยูใ่นครรลองเดียวกนัให้มากท่ีสุด 
ซ่ึงผูเ้ขียนไดศึ้กษาเพิ่มเติมเก่ียวกบัคาํพิพากษาในกรณีการดดัแปลงรถยนตเ์พื่อการพาณิชยท่ี์ผิดระเบียบ
เพื่อหาแนวทางในการกาํหนดมาตรการท่ีเหมาะสมสําหรับความผิดดงักล่าว ทั้งน้ี มีตวัอยา่งคาํพิพากษา 
ท่ีมีลกัษณะของคดีใกลเ้คียงหรือในทาํนองเดียวกนักบัความผดิท่ีกลา้วขา้งตน้ ซ่ึงมีรายละเอียด ดงัน้ี 

ค าพพิากษาศาลฎกีาที ่5980/2560 
จาํเลยใช้ยานพาหนะบนทางหลวงมีนํ้ าหนักบรรทุกเกินกว่าอตัราท่ีกฎหมายกาํหนดไว้

จาํนวนมาก โดยไม่คาํนึงวา่จะก่อให้เกิดความเสียหายอย่างร้ายแรงเพียงใดต่อสภาพทางหลวงแผ่นดิน 
ซ่ึงเป็นสมบติัของส่วนรวมและมีไวเ้พื่อประโยชน์ร่วมกนั การกระทาํดงักล่าวของจาํเลยทาํให้ผูร่้วมใช้
เส้นทางสัญจรไปมาตอ้งเส่ียงต่ออนัตรายท่ีเกิดจากสภาพของยานพาหนะท่ีบรรทุกนํ้ าหนกัเป็นจาํนวน
มาก จนเกินกว่าท่ีผูข้บัจะควบคุมให้แล่นไปได้อย่างปลอดภยั พฤติการณ์ในการกระทาํความผิดของ
จาํเลยนบัวา่ร้ายแรง แมไ้ม่ปรากฏวา่จาํเลยเคยไดรั้บโทษจาํคุกมาก่อน ยงัไม่สมควรท่ีจะรอการลงโทษ
จาํคุกใหแ้ก่จาํเลย77. 

                                                           
77 ประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 56 บญัญติัวา่ “ผูใ้ดกระทาํความผิดซ่ึงมีโทษจาํคุกหรือปรับ และในคดีนั้น

ศาลจะลงโทษจาํคุกไม่เกินหา้ปีไม่วา่จะลงโทษปรับดว้ยหรือไม่ก็ตามหรือลงโทษปรับ ถา้ปรากฏวา่ผูน้ั้น 
(1) ไม่เคยรับโทษจาํคุกมาก่อน หรือ 
(2) เคยรับโทษจาํคุกมาก่อนแต่เป็นโทษสาํหรับความผิดท่ีไดก้ระทาํโดยประมาท หรือความผิดลหุโทษ หรือ

เป็นโทษจาํคุกไม่เกินหกเดือน หรือ 
(3) เคยรับโทษจาํคุกมาก่อนแต่พน้โทษจาํคุกมาแลว้เกินกวา่ห้าปี แลว้มากระทาํความผิดอีก โดยความผิดใน

คร้ังหลงัเป็นความผิดท่ีไดก้ระทาํโดยประมาทหรือความผิดลหุโทษ 
และเม่ือศาลไดค้าํนึงถึงอาย ุประวติั ความประพฤติ สติปัญญา การศึกษาอบรม สุขภาพ ภาวะแห่งจิต นิสัย 

อาชีพ และส่ิงแวดลอ้มของผูน้ั้น หรือสภาพความผิด หรือการรู้สึกความผิด และพยายามบรรเทาผลร้ายท่ีเกิดข้ึน หรือ
เหตุอ่ืนอนัควรปรานีแลว้ ศาลจะพิพากษาวา่ผูน้ั้นมีความผิดแต่รอการกาํหนดโทษหรือกาํหนดโทษแต่รอการลงโทษไว ้
ไม่วา่จะเป็นโทษจาํคุกหรือปรับอยา่งหน่ึงอยา่งใดหรือทั้งสองอยา่ง เพ่ือใหโ้อกาสกลบัตวัภายในระยะเวลาท่ีศาลจะได้
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ข้อเทจ็จริง 
โจทกฟ้์องขอใหล้งโทษตามพระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 2535 มาตรา 6178, 73/279 
คดีน้ีจาํเลยขบัรถพ่วงบรรทุกขา้วสาร มีนํ้ าหนกัยานพาหนะของรถลากจูงและรถพ่วงรวม

นํ้ าหนักบรรทุก จาํนวน 65,730 กิโลกรัม ซ่ึงเกินกว่านํ้ าหนกัท่ีกาํหนดตามประกาศของผูอ้าํนวยการ 
ทางหลวง เป็นจาํนวน 15,230 กิโลกรัม 

ศาลชั้นตน้ลงโทษจาํคุก 2 เดือน จาํเลยใหก้ารรับสารภาพ คงจาํคุก 1 เดือน 
จาํเลยอุทธรณ์ 
ศาลอุทธรณ์ภาค 1 พิพากษาแก้เป็นว่า  ให้ลงโทษปรับ 10,000 บาท อีกสถานหน่ึง 

ลดโทษใหก่ึ้งหน่ึง คงปรับ 5,000 บาท โทษจาํคุกใหร้อการลงโทษไว ้1 ปี.ฯลฯ 
โจทกฎี์กา โดยอยัการสูงสุดรับรองใหฎี้กาในปัญหาขอ้เทจ็จริง 
ศาลฎีกาพิพากษาแกเ้ป็นวา่ ไม่รอการลงโทษจาํคุก ไม่ลงโทษปรับ ...ฯลฯ80 
จากกรณีขา้งตน้ ผูเ้ขียนมีความเห็นเช่นเดียวกบัคาํพิพากษาศาลฎีกา ท่ีเห็นว่าจาํเป็นตอ้ง

ลงโทษจาํคุกถึงแม้ว่าจาํเลยไม่เคยปรากฏโทษจาํคุกมาก่อน เน่ืองจากเร่ืองความสะดวกและความ

                                                                                                                                                                             

กาํหนดแต่ตอ้งไม่เกินหา้ปีนบัแต่วนัท่ีศาลพิพากษา โดยจะกาํหนดเง่ือนไขเพ่ือคุมความประพฤติของผูน้ั้นดว้ยหรือไม่
ก็ได.้..” 

78 พระราชบญัญติัทางหลวง พ.ศ. 2535 (ปรับปรุงล่าสุด พ.ศ. 2562) 
มาตรา 61 เพ่ือรักษาทางหลวง ผู ้อาํนวยการทางหลวงมีอาํนาจประกาศในราชกิจจานุเบกษาห้ามใช้

ยานพาหนะบนทางหลวงโดยท่ียานพาหนะนั้นมีนํ้ าหนกั นํ้ าหนกับรรทุกหรือนํ้ าหนกัลงเพลาเกินกวา่ท่ีกาํหนด หรือ
โดยท่ียานพาหนะนั้นอาจทาํใหท้างหลวงเสียหาย 

ประกาศของผูอ้าํนวยการทางหลวงตามวรรคหน่ึงตอ้งไดรั้บอนุมติัจากอธิบดีกรมทางหลวงสาํหรับทางหลวง
พิเศษ ทางหลวงแผ่นดิน และทางหลวงสัมปทาน หรือไดรั้บอนุมติัจากอธิบดีกรมทางหลวงชนบท สาํหรับทางหลวง
ชนบท หรือไดรั้บอนุมติัจากผูว้า่ราชการจงัหวดัสาํหรับทางหลวงทอ้งถ่ิน 

ในกรณีท่ีมีเหตุฉุกเฉินหรืออุบัติเหตุเกิดข้ึนทําให้เกิดความเสียหายแก่ทางหลวงหรือไม่ปลอดภัยแก่
การจราจรในทางหลวง ใหเ้จา้พนกังานซ่ึงผูอ้าํนวยการทางหลวงแต่งตั้งให้ควบคุมทางหลวงมีอาํนาจประกาศห้ามใช้
ยานพาหนะบนทางหลวงนั้นไดภ้ายในระยะเวลาท่ีกาํหนด โดยให้ปิดประกาศนั้นไวใ้นท่ีเปิดเผย ณ บริเวณท่ีมีเหตุ
ฉุกเฉินหรืออุบติัเหตุเกิดข้ึนนั้น 

79 มาตรา 73/2 ผูใ้ดฝ่าฝืนมาตรา 59 วรรคหน่ึง หรือฝ่าฝืนประกาศของผูอ้าํนวยการทางหลวงตามมาตรา 61 
วรรคหน่ึง หรือประกาศของเจา้พนกังานซ่ึงผูอ้าํนวยการทางหลวงแต่งตั้งใหค้วบคุมทางหลวงตามมาตรา 61 วรรคสาม 
ตอ้งระวางโทษจาํคุกไม่เกินหกเดือน หรือปรับไม่เกินหน่ึงหม่ืนบาท หรือทั้งจาํทั้งปรับ 

80 สหรัฐ กิติ ศุภการ, หลกัและคาํพิพากษากฎหมายอาญา, พิมพค์ร้ังท่ี 2 ปรับปรุงใหม่ (กรุงเทพมหานคร: 
สาํนกัพิมพ ์อมรินทร์พร้ินติ้งแอนดพ์บัลิชช่ิง จาํกดั (มหาชน), 2557). 
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ปลอดภยัในการใช้รถใช้ถนน หากพิจารณาถึงบทบญัญติัทั้งหลายตั้งแต่พระราชบญัญติัจราจรทางบก 
พระราชบญัญติัรถยนต ์พระราชบญัญติัการขนส่งทางบก พระราชบญัญติัทางหลวง ฯลฯ ลว้นแลว้แต่
บญัญติัข้ึนเป็นหลกัเกณฑห์รือแนวปฏิบติัในการใชร้ถใชถ้นนร่วมกนัเพื่อใหมี้ผลทางกฎหมายเกิดข้ึนมา 
และมีการปรับปรุงใหเ้หมาะกบัสภาพสังคมัท่ีมีการเปล่ียนแปลงไป รวมถึงทาํให้มีความรัดกุม เขม้งวด
มากยิ่งข้ึน เพื่อให้เกิดความปลอดภยัในชีวิตและทรัพยสิ์นของประชาชนผูใ้ช้รถใช้ถนน ดงันั้น โดย
สภาพของการกระทาํความผิด ถึงแมว้่าจะไม่ไดร้ะบุว่าเป็นการดดัแปลงสภาพรถยนต์เพื่อให้สามารถ
ขนส่งสินคา้ไดค้ราวละมากๆ แต่การกระทาํผิดดงักล่าวมีผลทาํให้เกิดความเสียหายกบัทางหลวงอนั
ส่งผลกระทบหรืออนัตรายต่อผูใ้ช้รถใชถ้นน ถือเป็นการกระทาํความผิดร้ายแรง จึงควรมีการกาํหนด
โทษจาํคุก โดยไม่ตอ้งรอการลงโทษจาํคุก 
        4.3.2 แนวทางจากการเปรียบเทียบมาตรการทางกฎหมายเก่ียวกบัความผิดจากการดดัแปลงสภาพ
รถยนตเ์พื่อการพาณิชยท่ี์ผดิระเบียบของประเทศไทยและต่างประเทศ 

การลงโทษผูก้ระทาํความผิดฐานดัดแปลงสภาพรถยนต์เพื่อกา รพาณิชย์ท่ีผิดระเบียบ 
ในปัจจุบนั จะคาํนึงถึงวตัถุประสงค์ในการลงโทษเพื่อข่มขู่ยบัย ั้งเพื่อไม่ให้ผูก้ระทาํความผิดกลบัไป
กระทาํความผิดซํ้ าอีก ในขณะเดียวกนั ก็เพื่อไม่ให้ผูอ่ื้นเอาเป็นเยี่ยงอย่าง ดงันั้น เพื่อให้วตัถุประสงค์ 
ในการลงโทษบรรลุผล จึงควรเพิ่มความหลากหลายในการลงโทษ โดยควรให้โทษหรือทางเลือก 
ในการกาํหนดโทษในทางอาญาให้มีความหลากหลายมากกว่าเดิมเพื่อให้เกิดการบงัคบัใช้ได้อย่าง 
มีประสิทธิภาพมากท่ีสุดเท่าท่ีจะเป็นไปได้ ซ่ึงผูเ้ขียนได้นาํเสนอมาตรการการลงโทษต่อการกระทาํ
ความผดิฐานดดัแปลงสภาพรถยนตเ์พื่อการพาณิชยท่ี์ผดิระเบียบ แบ่งเป็น 3 ประเด็น ดงัน้ี 

4.3.2.1 มาตรการพกัใชแ้ละเพิกถอนใบอนุญาตขบัข่ี 
ในประเทศไทยยงัไม่มีการใช้มาตรการพกัใช้และเพิกถอนใบอนุญาตขบัข่ีในกรณีการ

กระทาํความผดิฐานดดัแปลงสภาพรถยนตเ์พื่อการพาณิชยท่ี์ผดิระเบียบ เน่ืองจากเป็นความผิดลหุโทษ  
ในกรณีของการกระทาํความผิดฐานดดัแปลงสภาพรถยนต์เพื่อการพาณิชยท่ี์ผิดระเบียบ 

จะตอ้งโทษปรับไม่เกิน 5,000 บาทเท่านั้น หากนาํรถยนตด์งักล่าวมาวิง่บนถนนและไม่ไดก้ระทาํการอนั
เป็นเหตุให้เกิดความไม่ปลอดภยัสาธารณะ จึงเห็นได้ว่า หากไม่เกิดเหตุการณ์ร้ายแรงต่อชีวิตและ
ทรัพยสิ์นของผูใ้ช้รถใช้ถนนแล้ว การกระทาํผิดน้ีแทบจะไม่ได้รับการลงโทษตามสมควร และเม่ือ
ผูก้ระทาํความผิดทาํการรับโทษและดาํเนินการจ่ายค่าปรับตามสมควรแลว้ อาจมีโอกาสในการกระทาํ
ความผดิซํ้ าอีก จากเหตุผลดงักล่าว จึงควรมีการกาํหนดมาตรการพกัใชแ้ละเพิกถอนใบอนุญาตขบัข่ีเพิ่ม
อีก ในกรณีท่ีเป็นความผิดคร้ังท่ี 2 และ 3 และหากผูก้ระทาํผิดไดก้ระทาํความผิดอนัส่งผลกระทบต่อ
ผูใ้ช้รถใช้ถนน เช่น กีดขวางการจราจร อาจมีมาตรการปรับเพิ่มเติมเป็นค่าเสียเวลาในการกีดขวาง
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การจราจร ทั้งน้ี หากเกิดอุบติัเหตุจนถึงขั้นเสียชีวิตให้พิจารณาความตามกฎหมายอาญาและเพิกถอน
ใบอนุญาตขบัข่ีต่อไป 

อยา่งไรก็ตาม ควรมีการกาํหนดให้ผูก้ระทาํความผิดนาํรถยนตท่ี์ดดัแปลงอยา่งผิดระเบียบ
ไปปรับเปล่ียนในเป็นไปตามระเบียบและนํามาประกอบการยื่นขอยก เลิกการพกัใช้หรือเพิกถอน
ใบอนุญาตขบัข่ีภายในระยะเวลาท่ีกาํหนด หากผูก้ระทาํผิดไม่ปฏิบติัตาม เจา้หน้าท่ีมีอาํนาจในการริบ
รถยนตค์นัดงักล่าวใหต้กเป็นของแผน่ดิน เพื่อป้องกนัไม่ใหผู้ก้ระทาํผดินาํไปใชก้ระทาํความผดิอีก 

นอกจากน้ี ควรมีการนําการฝึกอบรมให้ความรู้เก่ียวกับการขบัข่ีท่ีปลอดภยั รวมถึงข้อ
กฎหมายท่ีผูใ้ชร้ถใชถ้นนควรรู้ เพื่อสร้างการตระหนกัรู้และความระมดัระวงัในการขบัข่ีอยา่งปลอดภยั  
 
ตารางที่ 4.2 ตารางสรุปขอ้เสนอแนวทางกาํหนดมาตรการพกัใช้และเพิกถอนใบอนุญาตขบัข่ีเก่ียวกบั
ความผดิจากการดดัแปลงสภาพรถยนตเ์พื่อการพาณิชยท่ี์ผดิระเบียบ 
ระดับความรุนแรงของ 
การกระท า 
ความผดิ             จ านวนคร้ัง 
                ทีก่ระท าความผดิ 

ความผดิ 
คร้ังแรก 

ความผดิ 
คร้ังที ่2 

ความผดิมากกว่า 
2 คร้ังขึน้ไป 

กระทาํความผดิเป็นผลใหเ้กิด 
ความเสียหายเล็กนอ้ย  
เกิดอุบติัเหตุแต่ไม่พบวา่มี
ผูเ้สียชีวติ 

อบรมการขบัข่ีท่ี
ปลอดภยั อยา่งนอ้ย 
1 หลกัสูตร+ 
ใหด้าํเนินการแกไ้ข
สภาพรถใหถู้กตอ้ง
ตามกฎหมาย 

พกัใชใ้บอนุญาต
ชัว่คราวเป็น
ระยะเวลา 7 วนั+
ใหด้าํเนินการ
แกไ้ขสภาพรถให้
ถูกตอ้งตาม
กฎหมาย 

พกัใชใ้บอนุญาต
ชัว่คราวเป็น
ระยะเวลา 15-30 วนั 
แลว้แต่กรณี+ 
ใหด้าํเนินการ
แกไ้ขสภาพรถให้
ถูกตอ้งตาม
กฎหมาย 

กระทาํความผดิเป็นผลใหเ้กิด 
ความเสียหายปานกลาง เช่น  
เกิดอุบติัเหตุแลว้พบวา่มี
ผูไ้ดรั้บบาดเจบ็เล็กนอ้ย-ปานกลาง 

พกัใชใ้บอนุญาต
ชัว่คราวเป็น
ระยะเวลา 15 วนั+
ใหด้าํเนินการแกไ้ข
สภาพรถใหถู้กตอ้ง
ตามกฎหมาย 

พกัใชใ้บอนุญาต
ชัว่คราวเป็น
ระยะเวลา 30 วนั+
ใหด้าํเนินการ
แกไ้ขสภาพรถให้
ถูกตอ้งตาม
กฎหมาย 

พกัใชใ้บอนุญาต
ชัว่คราวเป็น
ระยะเวลา 90 วนั+
ใหด้าํเนินการ
แกไ้ขสภาพรถให้
ถูกตอ้งตาม
กฎหมาย 
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ระดับความรุนแรงของ 
การกระท า 
ความผดิ             จ านวนคร้ัง 
                ทีก่ระท าความผดิ 

ความผดิ 
คร้ังแรก 

ความผดิ 
คร้ังที ่2 

ความผดิมากกว่า 
2 คร้ังขึน้ไป 

กระทาํความผดิเป็นผลใหเ้กิด 
ความเสียหายปานกลาง เช่น  
เกิดอุบติัเหตุแลว้พบวา่มี
ผูไ้ดรั้บบาดเจบ็สาหสัถึงขั้น
เสียชีวติ 

พกัใชใ้บอนุญาต
ชัว่คราวเป็น
ระยะเวลา 15 วนั+
ใหด้าํเนินการแกไ้ข
สภาพรถใหถู้กตอ้ง
ตามกฎหมาย 

พกัใชใ้บอนุญาต
ชัว่คราวเป็น
ระยะเวลา 30 วนั+
ใหด้าํเนินการ
แกไ้ขสภาพรถให้
ถูกตอ้งตาม
กฎหมาย 

เพิกถอน
ใบอนุญาต+ให้
ดาํเนินการแกไ้ข
สภาพรถใหถู้กตอ้ง
ตามกฎหมาย 

 
4.3.2.2 มาตรการปรับ 
จากการศึกษา รวบรวมค่าปรับของการกระทาํความผิดจากกฎหมายจราจรของประเทศ

สหรัฐอเมริกาและสิงคโปร์ พบว่า ในกฎหมายจราจรของทั้งสหรัฐอเมริกาและสิงคโปร์จะมีโทษปรับ
จากการกระทาํความผิดฐานบรรทุกส่ิงของท่ีมีขนาดความกวา้ง ความยาว และนํ้ าหนกัของส่ิงของเกิน
กว่าท่ีกฎหมายกาํหนด อันเป็นเหตุให้เกิดความเสียหายต่อสภาพถนน รวมถึงอาจเป็นเหตุให้เกิด 
ความเสียหายต่อชีวิตและทรัพย์สินของบุคคลอ่ืน เน่ืองจากพฤติการณ์ของผูข้บัข่ีรถบรรทุกสินค้า 
ทั้งสหรัฐอเมริกาและสิงคโปร์โดยส่วนใหญ่จะเลือกใชร้ถยนตบ์รรทุกหรือรถพ่วงขนาด 4 ลอ้ข้ึนไปท่ีมี
ลกัษณะเป็นตู้ทึบ แต่การกระทาํผิดจะเกิดข้ึนเม่ือมีการดัดแปลงอุปกรณ์ภายในของรถยนต์เพื่อให้
สามารถรองรับนํ้าหนกับรรทุกไดม้ากข้ึน ซ่ึงการกระทาํน้ีส่งผลต่อสภาพของทาง หากเกิดอุบติัเหตุอาจ
ส่งผลกระทบต่อชีวิตและทรัพย์สินของผูใ้ช้รถใช้ถนนในวงกวา้ง  ทั้ งน้ี ผูเ้ขียนได้ทาํการวิเคราะห์
เปรียบเทียบค่าปรับฐานบรรทุกขนส่ิงของท่ีมีขนาดความยาว ความกวา้ง และนํ้าหนกัเกินกวา่ท่ีกฎหมาย
กาํหนดของสหรัฐอเมริกาและสิงคโปร์โดยใช้การแปลงโดยการเทียบอตัราส่วนของอตัราค่าปรับกบั
ค่าแรงขั้นตํ่าของสหรัฐอเมริกาเฉล่ียท่ี 1,840 บาทต่อวนั81 เทียบกบัอตัราค่าแรงขั้นตํ่าเฉล่ียของประเทศ
ไทยท่ี 331 บาทต่อวนั82 จะไดอ้ตัราส่วนอยู่ท่ี 5.56 เท่า แล้วนาํอตัราส่วนดงักล่าวมาประกอบการแปลง

                                                           
81 U.S. Department of Labor, “Minimum Wage,” สืบคน้เม่ือวนัท่ี 31 มกราคม 2563, จาก 

https://www.dol.gov/agencies/whd/minimum-wage. 
82 Billion Mindset, สรุป “ค่าแรงขั้นตํ่า” และ “ราคานํ้ ามนั” ของกลุ่มประเทศอาเซียนในปี 2020,” สืบคน้เม่ือ

วนัท่ี 31 มกราคม 2564 จาก https://www.billionmindset.com/minimum-wage-and-oil-price-asean/. 
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ค่าปรับของสหรัฐอเมริกามาเป็นค่าปรับท่ีควรจะเป็นของประเทศไทย ส่วนการเปรียบเทียบค่าปรับของ
ประเทศสิงคโปร์นั้น เน่ืองจากสิงคโปร์ไม่ไดก้าํหนดค่าแรงขั้นตํ่า ดงันั้น ผูเ้ขียนจะขอยึดอตัราส่วน
เปรียบเทียบของสหรัฐอเมริกาและประเทศไทยเป็นหลกั โดยมีรายละเอียด ดงัน้ี 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ตารางที่ 4.3 ตารางแสดงค่าปรับท่ีควรจะเป็นฐานดดัแปลงรถยนต์เพื่อการพาณิชยท่ี์ผิดระเบียบของ
ประเทศไทยโดยแปลงมาจากอตัราค่าปรับของประเทศสหรัฐอเมริกาและประเทศสิงคโปร์ 

บทกาํหนด
โทษ 

นํ้าหนกับรรทุกเกิน (ตนั) 
1 2 3 4 5 ข้ึนไป ผดิคร้ังท่ี 2 

ประเทศไทย 
ปรับ 1,196 บาท 2,392 บาท 3,588 บาท 4,784 บาท 5,980 บาท 10,000 บาท 

ข้ึนไป 
พกัใบอนุญาต - - - - - - 
จาํคุก - - - - - - 
ประเทศสหรัฐอเมริกา 
ปรับ 5,980 บาท 11,960 บาท 17,940 บาท 23,920 บาท 29,900 

บาท 
- 

พกัใบอนุญาต - - - - - - 
จาํคุก - - - - - - 
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บทกาํหนด

โทษ 
นํ้าหนกับรรทุกเกิน (ตนั) 

1 2 3 4 5 ข้ึนไป ผดิคร้ังท่ี 2 
ประเทศสิงคโปร์ 
ปรับ 45,600 บาท 114,000 

บาท 
พกัใบอนุญาต - - - - - - 
จาํคุก 1 -3 ปี 2 – 5 ปี 

ในส่วนของประเทศเยอรมนี ได้มีการกําหนดค่าปรับท่ีแตกต่างออกไปจากประเทศ
สหรัฐอเมริกาและประเทศสิงคโปร์ โดยมีการคาํนวณค่าปรับเป็นเปอร์เซนต์ของนํ้ าหนักบรรทุก 
ท่ีเกินขนาดประกอบกับการใช้ระบบหักคะแนน เพื่อประเมินความผิดของผู ้ใช้รถใช้ถนน ซ่ึงมี
รายละเอียดดงัน้ี 
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ตารางที่ 4.4 ตารางแสดงค่าปรับท่ีควรจะเป็นฐานดดัแปลงรถยนต์เพื่อการพาณิชยท่ี์ผิดระเบียบของ
ประเทศไทยโดยแปลงมาจากอตัราค่าปรับของประเทศเยอรมนี 

บทกาํหนด
โทษ 

นํ้าหนกับรรทุกเกินสาํหรับยานพาหนะท่ีมีนํ้าหนกัรวมไม่เกิน 7.5 ตนั 
5% 10% 15% 20% 25% 30% 

ประเทศเยอรมนี 
ปรับ 373 บาท 1,120 บาท 1,306 บาท 3,545 บาท 5,224 บาท 8,769 บาท 
พกัใบอนุญาต - - - - - - 
จาํคุก - - - - - - 

 
4.3.2.3 มาตรการจาํคุก 
ถึงแมว้่าโดยสภาพการดดัแปลงสภาพรถยนต์เพื่อการพาณิชยท่ี์ผิดระเบียบโดยลาํพงั จะ

ไม่ใช่ความผิดท่ีร้ายแรงถึงขั้นท่ีต้องนําโทษจาํคุกมาบงัคับใช้ โดยการดัดแปลงสภาพรถยนต์เพื่อ 
การพาณิชยท่ี์ผิดระเบียบเป็นการกระทาํความผิดท่ีเป็นความผิดต่อกฎระเบียบ (Regulatory Offence) 
เป็นความผิดซ่ึงโดยธรรมชาติ ดงันั้น บทลงโทษจึงเป็นเพียงการปรับเท่านั้น หรือโทษอยา่งอ่ืนซ่ึงอาจ
นาํมาเทียบเคียงไดก้บัโทษปรับ และจากการท่ีมีผลเป็นความผิดเล็กนอ้ย ทาํให้วิธีการพิจารณาความผิด 
และการตดัสินลงโทษแตกต่างไปจากท่ีเป็นความผิดทางอาญา แต่หากการกระทาํผิดดังกล่าวเป็น 
การกระทาํความผิดโดยประมาทอันเส่ียงต่อการเกิดอนัตรายไม่ว่าจะเป็นการรู้ตัวในทางอัตวิสัย 
กล่าวคือ การเล่ียงโดยรู้ตวัถึงอนัตรายและเป็นการเส่ียงโดยไม่มีเหตุผลอนัสมควร หรือการรู้ตวัในทาง
ภาวะวิสัย กล่าวคือ การเส่ียงโดยไม่มีเหตุผลอนัสมควรไม่ว่าผูก้ระทาํความผิดจะรู้ตวัหรือไม่รู้ถึง
อนัตรายนั้นก็ตามจึงจดัเป็นความประมาทโดยจงใจ (Recklessness) เช่น การดดัแปลงสภาพรถยนตเ์พื่อ
บรรทุกขนสินคา้นํ้ าหนกัเกินกว่าท่ีกฎหมายกาํหนดและนาํมาวิ่งบนถนนและก่อให้เกิดอุบติัเหตุ ความ
เสียหายต่อทรัพยสิ์นและชีวิต อนัเกิดจากความประมาทของผูข้บัรถ เป็นตน้ จึงเป็นระดบัของความ
ประมาทท่ีสมควรถูกลงโทษ ซ่ึงหมายถึงการขาดความระมดัระวงัในการขบัข่ีเป็นอย่างมาก ดงันั้น 
ผูเ้ขียนจึงเสนอให้มีโทษจาํคุกสําหรับฐานความผิดน้ี ในกรณีท่ีการกระทาํความผิดดังกล่าวส่งผล
กระทบอย่างร้ายแรง ก่อให้เกิดการสูญเสียทั้งชีวิตและทรัพยสิ์น เพื่อเป็นการข่มขู่ยบัย ั้ง (Deterrence 
Theory) ไม่ใหผู้ข้บัข่ีทาํพฤติกรรมท่ีอาจะก่อใหเ้กิดการกระทาํความผดิดงักล่าวได ้
 



 

บทที ่5 
สรุปผลการศึกษาและข้อเสนอแนะ 

 
งานวิจยัน้ีมุ่งศึกษาแนวคิดในการกาํหนดโทษท่ีเหมาะสมตามสภาวการณ์ปัจจุบนัเพื่อเป็น

แนวทางประกอบการจดัทาํขอ้เสนอแนะในการกาํหนดบทลงโทษท่ีเหมาะสมในการดดัแปลงสภาพ
รถยนตเ์พื่อการพาณิชยต่์อไป ซ่ึงในบทท่ี 5 น้ี ผูเ้ขียนไดส้รุปผลการศึกษาจากการรวบรวมขอ้มูล รวมถึง
วิจยัเอกสาร กฎหมายจราจรท่ีบงัคบัใช้ในประเทศไทยและต่างประเทศท่ีสอดคล้องกบัแนวคิดและ
ทฤษฎีท่ีเก่ียวขอ้ง (บทท่ี 2) นอกจากน้ี ยงัไดน้าํเสนอขอ้เสนอแนะเพื่อประโยชน์สําหรับการศึกษาคร้ัง
ต่อๆ ไปท่ีมีเน้ือหาเก่ียวขอ้งกบังานวจิยัฉบบัน้ี อยา่งไรก็ตาม งานวจิยัฉบบัน้ียงัมีขอ้จาํกดัอยูบ่างประการ
ท่ีอาจทาํให้ผลการวิจยัยงัไม่สมบูรณ์ เน่ืองจากงานวิจยัฉบบัน้ีวิเคราะห์ขอ้มูลเฉพาะข้อกฎหมายท่ี
เก่ียวขอ้งสอดคลอ้งกบัการบรรทุกสินคา้เกิดขนาดทั้งในดา้นความสูงและนํ้ าหนกัเท่านั้น อยา่งไรก็ตาม ใน
ความเป็นจริง ยงัมีการดดัแปลงสภาพรถยนต์เพื่อขนส่งผูโ้ดยสารท่ีอาจเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุ การ
บาดเจบ็หรือการสูญเสียอยูอี่กมาก ซ่ึงจะเป็นขอ้ดีในการศึกษาวจิยัในคร้ังต่อไป 

 
5.1 สรุปผลการศึกษา 

จากการศึกษาคน้ควา้ในคร้ังน้ี พบว่า กฎหมายและบทลงโทษเก่ียวกบัการดดัแปลงสภาพ
รถยนตเ์พื่อการพาณิชยท่ี์ผดิระเบียบของต่างประเทศ มีการกาํหนดโทษโดยใชห้ลกัเกณฑ์การแบ่งระดบั
ความร้ายแรงของการกระทาํความผิดในกรณีต่างๆ ท่ีอาจจะเกิดข้ึน ซ่ึงมีการแบ่งอตัราโทษปรับและ
จาํคุกสําหรับการบรรทุกนํ้ าหนักเกินกว่าท่ีกฎหมายกาํหนดท่ีแตกต่างกนัไปตามระดบัความรุนแรง 
รวมถึงการใช้มาตรการอ่ืนๆ เข้ามาช่วย เช่น การพกัใช้ใบอนุญาตตามระยะเวลาท่ีกาํหนด การหัก
คะแนนความประพฤติสาํหรับการกระทาํความผดิคร้ังแรก เป็นตน้ 

ดงัท่ีกล่าวมาข้างต้น สรุปได้ว่า โทษปรับและจาํคุกเป็นรูปแบบของโทษท่ีบงัคบัใช้ใน
ปัจจุบนัของประเทศไทย ยงัไม่สามารถระงบัหรือยบัย ั้งการกระทาํความผิดฐานการดดัแปลงสภาพ
รถยนต์เพื่อการพาณิชยท่ี์ผิดระเบียบไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพ จึงจาํเป็นตอ้งมีมาตรการเพิ่มเติมในการ
บงัคบัใช้เพื่อป้องกนัไม่ให้เกิดอุบติัเหตุหรือความสูญเสียทั้งต่อชีวิตและทรัพยสิ์นของผูใ้ช้รถใช้ถนน
และสอดคล้องกบักฎหมายจราจรท่ีบงัคบัใช้ในประเทศไทย โดยนาํมาปรับใช้กบัความผิดดังกล่าว 
กล่าวคือ มาตรการเพิ่มเติมท่ีได้นาํเสนอจะตอ้งคาํนึงถึงระดบัความผิดและระดบัโทษโดยตอ้งมีการ
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กาํหนดให้เหมาะสมกับความผิดเพื่อให้การบังคับใช้กฎหมายจราจรเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ 
ประกอบกบัการคาํนึงถึงโทษท่ีบงัคบัใชใ้นปัจจุบนั ไม่วา่จะเป็นการระงบัหรือเพิกถอนใบอนุญาตขบัข่ี
ในกรณีท่ีตรวจพบว่าเป็นการกระทาํความผิดคร้ัง ให้มีการจดัฝึกอบรมเพื่อให้ผูข้บัข่ีได้ตระหนักถึง
ความสําคญัของการขบัข่ีบนทอ้งถนนอย่างปลอดภยัหากพบว่ามีการกระทาํความผิดคร้ังต่อไปควร
พิจารณาระงับหรือเพิกถอนใบอนุญาตขบัข่ี รวมถึงการกาํหนดให้ผูก้ระทาํความผิดนาํรถยนต์ท่ีได้
ดดัแปลงสภาพเพื่อการพาณิชยท่ี์ผิดระเบียบไปปรับปรุงแกไ้ขให้ถูกตอ้งเพื่อความปลอดภยัก่อนท่ีจะ
นาํมาวิง่ในถนน และกาํหนดเป็นเง่ือนไขในการยกเลิกการระงบัหรือเพิกถอนใบอนุญาตขบัข่ีดงัท่ีกล่าว
ไปขา้งตน้  

อยา่งไรก็ตาม หากเจา้หนา้ท่ีประเมินแลว้วา่การกระทาํความผิดดงักล่าวส่งผลกระทบต่อผูใ้ชร้ถ
ใช้ถนน ทั้งต่อชีวิตและทรัพย์สิน ให้นําโทษปรับและโทษจาํคุกมาใช้ตามสมควร ซ่ึงอาจจะมีการ
ปรับเปล่ียนอตัราค่าปรับและระยะเวลาจาํคุกให้เหมาะสมกบัโทษและความเสียหายท่ีเกิดข้ึน โดยอาจ
การแกไ้ขพระราชบญัญติัการจราจรทางบกในหมวดค่าปรับให้แปรผนัตามความเสียหายและความเส่ียง
ท่ีอาจเกิดข้ึนกบัสังคม โดยพิจารณาจากอตัราค่าครองชีพของประเทศไทยเปรียบเทียบกบัค่าปรับของ
ต่างประเทศ เช่น ประเทศไทยควรมีค่าปรับตามนํ้ าหนกัท่ีบรรทุกเกิน โดยปรับตั้งแต่ 1,000 บาทข้ึนไป 
ในกรณีท่ีกระทาํความผิดมากกว่า 2 คร้ังข้ึนไป ก็ให้ปรับอย่างน้อย 10,000 บาท แลว้แต่กรณี เป็นตน้ 
สําหรับโทษจาํคุก เห็นควรให้มีการกาํหนดไวใ้นฐานความผิดน้ีเพื่อเป็นการข่มขู่ยบัย ั้งไม่ให้ผูข้บัข่ี
กระทาํความผดิฐานน้ี ดงัตวัอยา่งจากคาํพิพากษาของศาลฎีกาท่ีผูเ้ขียนนาํเสนอไวใ้นบทท่ี 4 

 
5.2 ข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย 

จากท่ีกล่าวมาขา้งตน้ ผูศึ้กษาเห็นว่าสมควรท่ีจะตอ้งนาํมาตรการเพิ่มเติม เช่น การระงบั
หรือเพิกถอนใบอนุญาตขบัข่ี รวมถึงการกาํหนดเง่ือนไขในการดดัแปลงรถยนตใ์หก้ลบัมาอยูใ่นสภาพท่ี
ปลอดภยัก่อนท่ีจะไดรั้บการยกเลิกการระงบัหรือเพิกถอนใบอนุญาตขบัข่ี ประกอบกบัโทษปรับและ
โทษจาํคุกสําหรับกรณีท่ีเกิดผลกระทบต่อชีวิตและทรัพย์สินผูใ้ช้รถใช้ถนนมาบงัคบัใช้ควบคู่กับ
กฎหมายจราจรในกรณีการดดัแปลงสภาพรถยนตเ์พื่อการพาณิชยท่ี์ผดิระเบียบเพื่อป้องกนัไม่ให้เกิดการ
กระทาํความผิด รวมถึงไม่ให้เกิดความเสียหายต่อชีวิตและทรัพยสิ์นของผูใ้ชร้ถใชถ้นนจากการกระทาํ
ความผดิเช่นวา่น้ี นอกจากน้ี ภาครัฐควรร่วมเขา้มามีบทบาทในการให้ความสําคญัในการรณรงคใ์ห้เกิด
ความปลอดภยับนทอ้งถนนผา่นทางส่ือของรัฐ และควรจดัเจา้หน้าท่ีมาเขม้งวดกวดขนัดูแลวินยัจราจร
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ใหมี้ความเขม้งวดเพิ่มมากยิง่ข้ึน เพื่อประสิทธิภาพในการเพิ่มความปลอดภยัใหเ้กิดแก่ผูใ้ชร้ถใชถ้นนให้
มากท่ีสุด 
 
5.3 ข้อเสนอแนะในการท าวจัิยคร้ังต่อไป 
        5.3.1 ควรมีการศึกษาปัญหาเชิงพฤติกรรมของผูข้บัข่ีเพื่อนาํขอ้มูลท่ีไดม้าวิเคราะห์หาแนวทางใน
การกาํหนดหรือบญัญติักฎหมายจราจร ระเบียบ ขอ้บงัคบัท่ีเขม้งวดต่อไป 
        5.3.2 ควรมีการศึกษาในกรณีของการขนส่งผูโ้ดยสาร ซ่ึงในปัจจุบนัอาจจะยงัไม่แสดงผลกระทบ
ในวงกวา้ง อย่างไรก็ตาม ควรมีมาตรการป้องกนัการเกิดอุบติัเหตุ การบาดเจ็บหรือการสูญเสียจาก 
การดัดแปลงสภาพรถยนต์เพื่อการพาณิชย์ รวมถึงการดัดแปลงสภาพรถยนต์ส่วนบุคคลเพื่อใช ้
ในการขนส่งผูโ้ดยสารท่ีผดิวตัถุประสงคต์ามท่ีจดทะเบียน  
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