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ปการศึกษา 2551 
 

บทคัดยอ 
 

 วิทยานิพนธนี้มีวัตถุประสงคหลักเพื่อศึกษาและวิเคราะหถึงวิธีการจําแนกปจจัยท่ีมีผล
ตอการตัดสินใจของชาวไรออยในการเลือกชองทางการขนสงผานโรงงานนํ้าตาลและสถานีขนถาย   
โดยการศึกษาวิจัยดวยการสํารวจพฤติกรรมกลุมตัวอยางชาวไรออย 2 กลุม คือ กลุมตัวอยางชาวไร
ออยรายใหญท่ีขนสงออยสูโรงงานน้ําตาล และกลุมตัวอยางชาวไรออยรายเล็กท่ีขนสงออยสูสถานี
ขนถาย ผานแบบสอบถาม  โดยแบงข้ันตอนการวิเคราะหขอมูลออกเปน 3 สวน สวนท่ีหนึ่ง เปน
การวิเคราะหขอมูลทางสถิติท่ีสํารวจจากแบบสอบถามถึงปจจัยท่ีคาดวาจะมีผลตอการตัดสินใจของ
ชาวไรออยในการเลือกชองทางการขนสงผานโรงงานนํ้าตาลและสถานีขนถาย การวิเคราะหสวนท่ี
สองได วิเคราะหปจจัยดานความสําคัญและความพึงพอใจของชาวไรออย โดยวิธีการวิเคราะหการ
หาคาคูลําดับ และการวิเคราะหสวนท่ี 3 ไดวิเคราะหวิธีการจําแนกปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจเลือก
ชองทางการขนสงออย   โดยวิธีการวิเคราะหความถดถอยโลจิสติคส  
 จากผลการศึกษาท่ีไดจากการวิเคราะหขอมูลท้ัง 3 สวนแสดงใหเห็นถึงปริมาณขอมูล
ของปจจัยท่ีไดวามีคามากนอยเทาใด  สําหรับการวิเคราะหปจจัยดานความสําคัญและความพึงพอใจ   
โดยวิธีการวิเคราะหการหาคาคูอันดับแสดงใหเห็นถึงแนวทางการสนับสนุนท่ีมีความสอดคลอง 
และตรงตามความตองการของกลุมชาวไรออย  โดยสามารถสรุปและวัดผลออกมาเปนคาเฉล่ีย
ความสําคัญและความพึงพอใจได ดังนี้  ปจจัยท่ีมีคาเฉล่ียความสําคัญมากท่ีสุดสําหรับชาวไรออย 
คือ ความรวดเร็วในการบริการของเจาหนาท่ี (M3) มีคา 4.10 คะแนนและความปลอดภัยของ
สถานท่ี (รอหีบออย) (M5) มีคา 4.10 คะแนน   ปจจัยท่ีมีคาเฉล่ียความสําคัญนอยท่ีสุดสําหรับชาวไร
ออย คือ ระยะเวลาการทําสัญญาโควตาออย (M8) มีคา 3.66 คะแนน  ในสวนของปจจัยท่ีมีคาเฉล่ีย
ความพึงพอใจมากที่สุดสําหรับชาวไรออย คือ ความสะดวกในการเบิกจายเงิน (P6)  มีคา 3.86 
คะแนน  ปจจัยท่ีมีคาเฉล่ียความพึงพอใจนอยท่ีสุดสําหรับชาวไรออย คือ ราคารับซ้ือออยไฟไหม 
(P2) มีคา 3.14 คะแนน  การวิเคราะหขอมูลวิธีสุดทาย คือ การนําวิธีการวิเคราะหความถดถอย      

ฆ 
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โลจิสติคสมากําหนดวิธีการสรางสมการของตัวแปรอิสระท่ีมีจํานวนมากกวา 2 ตัวแปร  ทําใหทราบ
วามีปจจัยตัวใดบางท่ีมีผลตอการตัดสินใจของชาวไรออย กลาว คือ ปจจัยปริมาณโควตาออยท่ีทํา
สัญญา (Quota)  ปจจัยระยะเวลารอคิวหนาโรงงานนํ้าตาล หรือสถานีขนถาย (Queue) และประเภท
ของยานพาหนะ  (Vehitype) เปน 3 ปจจัยหลักท่ีชาวไรออยเลือกที่จะพิจารณา  และใชเปน
หลักเกณฑ  การตัดสินใจเลือกชองทางการขนสงออยผานโรงงานน้ําตาล และสถานีขนถาย ตอไป 
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ABSTRACT 
 
 According to the main purpose of this thesis is to study and analyze the classification 
of factors on cane grower decision to choose channel transportation to sugarhouse and loading 
station. The survey research of the cane grower behavior divides in two sampling groups 
questionnaire with the large number of cane grower group to transport the cane to sugarhouse and 
the small number of cane grower group to transport the cane to loading station. The process of 
data analysis divides into 3 parts. Part one is to analyze the statistic data gather from the 
questionnaire survey to ask respondents to identify of the classification factors on cane grower 
decision to choose channel transportation to sugarhouse and loading station. Part two I to analyze 
the factors of important and satisfaction for the cane grower with quadrant analysis method. Part 
three is to analyze the classification of factors to make decision to choose the sugar cane 
transportation channel with the logistic regression analysis method. 
 The study result from the data analysis in 3 parts has shown the data quantity of the 
factor whether the maximum or minimum. For analysis the factor of important and satisfaction 
with the quadrant analysis method ha has shown the way to support the requirement of the cane 
grower. The summary and the evaluation for the average of the important and satisfaction factor 
was found that the most important average factor for the cane grower is the fast service from the 
officer (M3) and the safety place (M5) with 4.10 score. The less important average factor for the 
cane grower is sugar cane contract period (M8) with 3.66 score. The most satisfaction average 
factor for the cane grower is the finance convenience (P6) with 3.86 score. The less satisfaction 
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average factor for the cane grower is the price for the fired sugar cane (P2) with 3.14 score. The 
last method for data analysis is the logistic regression analysis method to determine the equation 
of multiple independent variables. It has shown which influence factor to the cane grower 
decision. The 3 main factors that influence to the cane grower decision to choose channel 
transportation to sugarhouse and loading station are the quantity of the quota contract, the queue 
period at the sugarhouse or loading station and the vehicle type. 
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บทท่ี 1  
บทนํา 

 
1.1  ความเปนมาและความสําคัญของปญหา 
 ออยถือวาเปนพืชเศรษฐกิจท่ีสําคัญชนิดหนึ่งของประเทศไทย เปนวัตถุดิบหลักท่ีใชใน
การผลิตน้ําตาลทรายของระบบอุตสาหกรรมออยและนํ้าตาลของประเทศ โดยเฉพาะผลผลิตดาน
การเกษตรกรรมท่ีทํารายไดมูลคามากกวา 30,000 ลานบาทตอป  ในป 2549 ประเทศไทยสงออก
น้ําตาลไดมาก เปนอันดับ 2 ของโลกรองจากประเทศ บราซิล สรางรายไดใหกับประเทศไทยเปน
จํานวนมาก  จากผลการสํารวจรายไดประชาชาติในป 2549 พบวามีประชากรที่มีรายไดจาก
ประกอบอาชีพเพาะปลูกออยประมาณ 5 ลานคนหรือประมาณ 1 ลานกวาครัวเรือน  ปจจุบัน
ประเทศไทยมีโรงงานอุตสาหกรรมออยและนํ้าตาล จํานวนท้ังหมด 46 โรงงาน ตั้งกระจายอยูท่ัวทุก
ภูมิภาคของประทศ  ตามสภาพความเปนจริงปรากฏวามีพื้นท่ีบางสวนของชาวไรออยท่ีอยูหางไกล
จากระบบการขนสงออยของโรงงานน้ําตาล กลาวคือ ระบบการขนสงออยเปนปจจัยหนึ่งท่ีมี
ความสําคัญตอตนทุนการผลิตของชาวไรออย  ดังนั้นการขนสงออยจากพื้นท่ีการเพาะปลูกไปยัง
โรงงานนํ้าตาลโดยตรงนั้น  จึงมีขอจํากัดทางดานระยะเวลาการขนสง ท่ีมีผลตอคุณภาพคาความ
หวานของออย  เนื่องจากปริมาณนํ้าตาลและคาความหวานในออยจะคอยๆ ลดลงตามระยะเวลาใน
การขนสง  สวนทางดานระยะทางการขนสงนั้นจะมีผลตอ คาใชจายในการดําเนินงานท่ีคอนขางสูง
ตามปริมาณน้ําหนักออยท่ีบรรทุกตอเท่ียว ตลอดระยะเวลาท่ีผานมาชาวไรออยตองประสบปญหา
ตนทุนการผลิตท่ีสูง ปญหาราคาขายผลผลิตออยท่ีต่ํากวาตนทุนการผลิตจริงท่ีสูงข้ึนทุกป  ทําให
ชาวไรออยประสบปญหาการขาดทุนอยางตอเนื่อง ไมสามารถชดใชหนี้จากการกูเงินธนาคารหรือ
เงินกูนอกระบบ ท่ีใชเปนตนทุนในการเพาะปลูกออยได  
 ทางภาครัฐและหนวยงานท่ีเกี่ยวของไดมีนโยบายการสงเสริม และสนับสนุนใหชาวไร
ออยไดมีความรู ความเขาใจทางดานการเพาะปลูก เพิ่มขีดความสามารถในการเพิ่มผลผลิตของ
ตนเองใหไดรับผลตอบแทนท่ีมีมูลคาสูงข้ึน  งานนโยบายดังกลาวยังไมประสบผลสําเร็จเทาท่ีควร  
เนื่องจากขาดการสนับสนุนจากภาครัฐอยางตอเนื่อง ทางโรงงานนํ้าตาล จึงจําเปนตองปรับกลยุทธ
วิธีการจัดหาวัตถุดิบตามแนวทางใหม  เพื่อแกปญหาการลดลงของปริมาณออยอยางตอเน่ือง (ตาราง
ท่ี 1.1) นับจากฤดูกาลผลิตป 2546 ท่ีผลผลิตออยมีปริมาณมากท่ีสุด คือ 74.07 ลานตันนับต้ังแต
ประเทศไทยมีการประกอบธุรกิจอุตสาหกรรมออยและนํ้าตาลมากวา 50 ป รวมท้ังลดภาระคาขนสง
ท่ีสูงข้ึนของชาวไรออย ดวย ระบบการขนสงออยของประเทศไทยนั้น มีคาใชจายท่ีสูงมาก  เม่ือ
เปรียบเทียบกับคาใชจายในสวนอ่ืนๆ ตัวอยาง  เชน ฤดูกาลผลิตออยป 2545 คาใชจายในการขนสง
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ตารางท่ี 1.1  ขอมูลการเพาะปลูกและผลิตออยและนํ้าตาลของไทย 
 

ปการ
ผลิต 

ปริมาณออย ผลผลิตออย ปริมาณนํ้าตาล ผลผลิตน้ําตาล คาความหวาน 
(ลานตัน) (ตันตอไร) (ลานตัน) (กก.ตอตันออย) (CCS) 

2542/43 53.13 9.01 5.52 103.90 11.70 
2543/44 48.65 9.04 4.98 102.41 11.62 
2544/45 59.49 9.50 6.13 103.85 11.72 
2545/46 74.07 10.43 7.28 98.59 11.17 
2546/47 64.48 9.10 7.01 108.71 12.09 
2547/48 47.82 7.37 5.17 108.22 12.17 
2548/49 42.49 7.20 4.43 104.36 12.00 
2549/50 63.79 8.50 5.14 105.33 11.91 

 
ท่ีมา : สํานักงานเศรษฐกจิการเกษตรและสํานักงานคณะกรรมการออยและน้ําตาลทราย  
 
 จากการพิจารณาปญหาและขอเท็จจริงจากกรณีตางๆ ของอุตสาหกรรมออยและนํ้าตาล
สามารถสรุปเปนประเด็นปญหาหลัก 4 ประการท่ีควรไดรับการศึกษาพิจารณา ดังน้ี 
 1.1.1  ปญหาดานการผลิตออย กลาวคือ ชาวไรออยขาดความรูความเขาใจในการเพาะปลูกออย
ท่ีถูกตอง ผลผลิตไมไดตามคุณภาพ เปนสาเหตุหลักท่ีทําใหราคาผลผลิตตกตํ่า โดยเฉพาะในพื้นท่ี
เพาะปลูกท่ีอยูหางไกลระบบชลประทาน เปนตน 
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 1.1.2  ปญหาดานการจัดสรรโควตาและคิวออยไมมีประสิทธิภาพ  โดยทางโรงงานนํ้าตาลจะ
พิจารณาจากพื้นท่ีการเพาะปลูกและปริมาณผลผลิตออยท่ีคาดวาจะไดรับ  กอปรกับประเภทของ
ออยท่ีปลูก เปนออยปลูกหรือออยตอ เพราะออยตอจะหวานกวาออยท่ีปลูกใหม ในชวงตนฤดูหีบ 
(เดือนพฤศจิกายน)  เม่ือกําหนดคิวส่ังตัดออยแลว ทางโรงงานจะแจงคิวผานทางวิทยุส่ือสาร หรือ 
อาจระบุไวในสัญญาเงินสงเสริมชาวไรออย (เงินเกี๊ยว)ใหชาวไรออยทราบ  ปญหาท่ีพบโดยสวน
ใหญ คือ การมีคิวแทรก คิวพิเศษ หรือ คิวจากผูมีอิทธิพลในพื้นท่ี  ปญหาความไมพอใจของแรงงาน 
(ตกเขียว)  ปญหาการแลกเปล่ียนคิวของชาวไรออยท่ีไมไดแจงใหทางโรงงานน้ําตาล ทราบ
ลวงหนา  จึงมีปญหาการจัดการคิวนําออยเขาหีบมากเพราะมีชวงระยะเวลาการหีบออยมีเพียง
ประมาณปละ 120 วัน หรือประมาณ 3 เดือนเทานั้น  การที่มีปริมาณออยเขาหีบไมสมํ่าเสมอสงผล
กระทบโดยตรงตอระบบการผลิตของโรงงานน้ําตาล  
 1.1.3  ปญหาดานการขนสงออย  สงผลกระทบตอตนทุนการขนสงออยเขาสูโรงงานน้ําตาล
อยางสูง เปนภาระคาใชจายของชาวไรออยท่ีตองแบกรับอยางหลีกเล่ียงไมได  จากปญหาการรอคิว
ขนถายออยเขาหีบหนาโรงงานท่ีใชเวลานาน  ทําใหรถบรรทุกออยตองเสียเวลาในการรอคิวขนถาย
ออยลงหีบ  โดยเฉพาะชวงเวลาท่ีมีรถบรรทุกตองรอเขาหีบจํานวนมากกวา 200-300 คัน ตอง
เสียเวลารอลงหีบอยางนอย 2-3 วัน หรือ 72 ช่ัวโมง  ซ่ึงเปนตนทุนคาขนสงออยท่ีสูงเกินความ
จําเปน และสงผลกระทบโดยตรงตอคุณภาพของออยท่ีนํามาผลิตเปนน้ําตาล 
 1.1.4  ปญหาดานการจัดการบุคคลากร  การลงทุนจัดต้ังสถานีขนถาย (Loading Station) ของ
ทางโรงงานนํ้าตาล เปนการเพิ่มภาระดานการจัดสรรบุคคลากรใหเหมาะสมกับงานท่ีมีความยุงยาก
มากข้ึน เชน การทํางานลาชาของพนักงานตรวจชั่งวัด มีผลกระทบตอการจัดการคิวรถบรรทุกออย 
ดังนั้นการจัดสรรบุคคลากรไมตรงกับงาน จึงมีผลกระทบโดยตรงตอประสิทธิภาพการดําเนินงาน
ของ สถานีขนถาย (Loading Station)  
 
1.2  วัตถุประสงคของงานวิจัย 
 1.2.1  ศึกษาวิธีการวิเคราะหและวิธีการจําแนกปจจัยของกลุมตัวอยางชาวไรออย ในการเลือก
ชองทางการขนสงผานโรงงานน้ําตาล และสถานีขนถาย (Loading Station)  
 
1.3  ขอบเขตของงานวิจัย 
 1.3.1  ขอมูลกลุมตัวอยางชาวไรออยท่ีนํามาศึกษาวิเคราะหอยูในเขตจังหวัดสุพรรณบุรี และ
รอยตอเขตพ้ืนท่ีบางสวนของ จังหวัดกาญจนบุรี 
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 1.3.2  ศึกษาปจจัยหลักท่ีมีผลตอการตัดสินใจของชาวไรออยในการการเลือกชองทางการขนสง
ออยเขาโรงงานนํ้าตาลโดยตรง หรือขนสงผานสถานีขนถาย (Loading Station) 
 
1.4  ขั้นตอนในการดําเนินงานวิจัย 
 1.4.1  ศึกษาทฤษฎีและแนวคิดท่ีเกี่ยวของกับงานวิจัย  
 1.4.2  ศึกษารูปแบบระบบการขนสงของอุตสาหกรรมออยและนํ้าตาลในเขตพ้ืนท่ีงานวิจัย เพื่อ
ใชเปนขอมูลสําหรับการศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจของชาวไรออยในการเลือกชองทางการ
ขนสงออยเขาโรงงานโดยตรงหรือขนสงผานสถานีขนถาย (Loading Station) 
 1.4.3  ศึกษาปจจัยภายนอกและภายในท่ีมีผลเกี่ยวของกับงานวิจัย 
 1.4.4  วางแผนการเก็บรวบรวมขอมูลปจจัยท่ีเกี่ยวของกับงานวิจัย โดยการทําแบบสอบถาม 
สํารวจพฤติกรรมการขนสงของกลุมตัวอยางชาวไรออยในเขตพื้นท่ีงานวิจัย 
 1.4.5  นําขอมูลท่ีมีผลเกี่ยวของกับงานวิจัยมาศึกษาวิเคราะหหาคาความเปนไปได 
 1.4.6  ศึกษาวิเคราะหถึงปจจัยท่ีมีสวนเกี่ยวของกับงานวิจัย โดยวิธีการโลจีสติคส รีเกรสช่ัน  
 1.4.7  สรุปผลลัพธท่ีไดจากการวิเคราะห 

 
1.5  ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
 1.5.1  ทราบถึงปจจัยขอมูลท่ีใชในการตัดสินใจเลือกชองทางการขนสงออยของชาวไรออย 
 1.5.2  ทราบถึงระดับความพึงพอใจและความสําคัญของปจจัยท่ีเกี่ยวของ 
 1.5.3  ขอมูลและผลการศึกษาท่ีไดจะนําไปสูการประยุกต ใชในการแสวงหาแนวทางการ
สนับสนุนการตัดสินใจเลือกชองทางการขนสงของชาวไรออย ท่ีมีผลสอดคลองกับความตองการ
อันจะกอใหเกิดประโยชนรวมกันระหวางชาวไรออยและโรงงานน้ําตาล 
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บทท่ี 2 
ทฤษฎี แนวความคิดและงานวิจัยที่เกี่ยวของ 

 
 0วัตถุประสงคของงานวิจัย เพื่อศึกษา การวิเคราะหวิธีการจําแนกปจจัยท่ีมีผลตอการ
ตัดสินใจของชาวไรออยในการเลือกชองทางการขนสงผานโรงงานนํ้าตาลและสถานีขนถาย  การ
ขนสงออยเขาสูโรงงานนํ้าตาล หรือสถานีขนถาย (Loading station) เปนปจจัยสําคัญท่ีเกี่ยวของกับ
ตนทุนการผลิตน้ําตาล โดยตนทุนการผลิตน้ําตาลนั้นคร่ึงหนึ่งอยูท่ีระบบการเก็บเกี่ยวและขนสง
ออย  ตามท่ีพระราชบัญญัติออยและน้ําตาลทราย พ.ศ.2527 คณะกรรมการออยและน้ําตาลทรายได
กําหนดใหชาวไรออยสามารถเพาะปลูกออยไดตามขนาดของพื้นท่ีท่ีไดจดทะเบียนและปริมาณ
ผลผลิตออยยอนหลังสามปจากขอกําหนด ดังกลาว  ทําใหผลผลิตออยท่ีจะขนสงไปโรงงานน้ําตาล 
หรือสถานีขนถาย (Loading station) นั้น จะตองผานข้ันตอนการตรวจวัดคุณภาพคาความหวาน 
(CCS) กอนที่จะทําการตรวจวัดช่ังน้ําหนักเพ่ือเขาสูข้ันตอนการหีบออยตอไป  โดยท่ีชาวไรออยจะ
ไดรับเงินจากการซื้อขายออยลวงหนาหรือเรียกเปนภาษาชาวบานวา “เงินเกี๊ยว” เพื่อสรางแรงจูงใจ
ใหชาวไรออยสามารถเพาะปลูกออยและทําสัญญาซ้ือขายออยกับทางโรงงานนํ้าตาลได  
 
2.1  การผลิตออย 
 ออยเปนพืชท่ีมีความสําคัญตอภาคอุตสาหกรรมและชาวไรออยรม โดยเฉพาะใน
ภาคอุตสาหกรรมออยจัดวาเปนวัตถุดิบหลักท่ีมีความสําคัญตอภาคอุตสาหกรรมการผลิตนํ้าตาลของ
ประเทศไทย  ชาวไรออยสวนใหญท่ีมีอาชีพการเพาะปลูกออยสามารถสรางรายไดมูลคามากกวา 
30,000 ลานบาทตอป จากขอมูลการสงออกประจําป 2549 ประเทศไทยสามารถสงออกน้ําตาล
ไดมาก เปนอันดับ 2 ของโลกรองจากประเทศ บราซิล ท้ังนี้เนื่องจากออยเปนพืชท่ีสามารถปลูกได
เกือบทุกภูมิภาคของประเทศและมีตลาดรับซ้ือผลผลิตท่ีแนนอน ปจจุบันประเทศไทยมีโรงงาน
อุตสาหกรรมออยและนํ้าตาล จํานวนท้ังหมด 46 โรงงาน ตั้งกระจายอยูท่ัวทุกภูมิภาคของประเทศ  
 ออยเปนพืชตระกูลหญาท่ีสามารถเพาะปลูกใหเจริญเติบโตไดดีในพ้ืนท่ีดินหลายประเภท
โดยเฉพาะ ดนิรวนจะมีความเหมาะสมตอการเพาะปลูกออยมากท่ีสุด เพราะประกอบดวยอินทรีย 
วัตถุมากกวาดนิประเภทอ่ืน และยังสามารถระบายนํ้าไดดี มีเนื้อดนิท่ีมีความลึกพอสมควร ออยเปน 
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พืชท่ีชอบแดดจัด อุณหภูมิท่ี 25-35 องศาเซลเซียส และมีความชุมช้ืน  ฤดูกาลเพาะปลูกออยสามารถ
จําแนกไดจากปริมาณนํ้าในเขตพื้นท่ี ชาวไรออยท่ีเพาะปลูกออยชวงเวลาประมาณ เดือนกุมภาพันธ
ถึงเดือนเมษายน จะตองอาศัยน้ําจากระบบชลประทานเขาชวยใหออยเจริญเติบโตไดดี กอนเขาชวง
ฤดูฝนในเดือนพฤกษาคม  สําหรับการปลูกออยในเขตพ้ืนท่ีรับน้ําฝน จะแบงเปน 2 ชวง คือ ตนฤดู
ฝนประมาณเดือนเมษายนถึงเดือนพฤษภาคม และชวงปลายฤดูฝนท่ีเรียกวาปลูกขามแลง จะปลูก
ประมาณเดือนตุลาคมถึงเดือนธันวาคม โดยฤดูกาลเก็บเกี่ยวจะอยูในชวงเดือนธันวาคมถึงเดือนตน
เดือนเมษายน  การปลูกออยหนึ่งคร้ังสามารถเก็บเกี่ยวผลผลิตไดอยางนอย 3 ป โดยออยท่ีเก็บเกี่ยว
ในปแรกเรียกวา ออยใหม ออยที่ถูกเก็บเกี่ยวในปถัดมาเรียกวา ออยตอ คร้ังท่ี 1 และออยท่ีถูกเก็บ
เกี่ยวในปสุดทายเรียกวา ออยตอ คร้ังท่ี 2 หลังจากเก็บเกี่ยวออยครบ 3 คร้ังแลว  จะตองทําการ
ปรับปรุงพื้นท่ีไถกลบแปลงและหาพันธุออยมาเพาะปลูกใหม อีกคร้ังหนึ่ง 
 ออยเปนพืชอุตสาหกรรมท่ีตองอาศัยโรงงานน้ําตาล เปนแหลงรับซ้ือ ประกอบกับออยมี
พระราชบัญญัติออยและน้ําตาลทราย พ.ศ.2527 และระเบียบคณะกรรมการฯ ออกกําหนดไว 
สําหรับชาวไรออยที่เร่ิมอาชีพเพาะปลูกออยใหม จึงควรปฏิบัติใหถูกตอง ดังนี้ 
 2.1.1  การจดทะเบียนผูปลูกออย  โดยขอลงทะเบียนไดท่ีเกษตรอําเภอตามภูมิลําเนาท่ีอาศัยอยู 
ทางราชการจะออกประกาศใหทราบ สําหรับชาวไรท่ีตองการเพาะปลูกออย ประโยชนท่ีไดรับของ
การลงทะเบียน จะไดรับความชวยเหลือจากทางราชการ เชน เงินกูดอกเบ้ียตํ่า ปุยราคาถูก  อีกท้ัง
เปนการปกปองอาชีพการเพาะปลูกไรออยอีกดวย 
 2.1.2  การหาโควตา หรือตลาดสําหรับขายออย  เร่ิมตนโดยการติดตอโรงงานนํ้าตาล หรือ
สถานีขนถาย (Loading station) ท่ีอยูใกลหรือเปดรับทําสัญญาโควตาออย เพื่อใหแนใจวาเม่ือปลูก
ออยแลวมีตลาดรองรับซ้ือผลผลิตออยแนนอน และยังไดรับการสนับสนุนจากโรงงานนํ้าตาล หรือ
สถานีขนถาย (Loading station) ท่ีไดทําสัญญาไวอีกดวย 
 2.1.3  การหาพันธุออย  โดยท่ัวไปการปลูกออย 1 ไรจะใชทอนพันธุประมาณ 1 ตัน เพ่ือเปน
การประหยัดคาใชจายควรปลูกออยไวทําพันธุเอง 
 2.1.4  การเตรียมปุยเคมี  เพื่อนํามาผสมใหไดตามสูตรท่ีตองการ การที่จะใสปุยสูตรอะไร 
เทาไหร ข้ึนอยูกับการวิเคราะหพื้นที่ดินเพาะปลูกเปนเกณฑ  
 2.1.5  การเตรียมปุยอินทรีย  นอกจากการใสปุยเคมีแลวอาจจําเปนตองใสปุยอินทรีย เชน ปุย
คอก ปุยหมัก ท่ีไดมาจากกากออยผสมกับกากตะกอนจากโรงงานน้ําตาล สําหรับปุยอินทรียท่ีดีท่ีสุด 
คือ ปุยพืชสด ไดแก การปลูกพืชตระกูลถ่ัว เชน ถ่ัวพรา ถ่ัวแระ เปนตน 
 2.1.6  การจัดหาแรงงาน  สําหรับชาวไรออยรายเล็กขนาดพ้ืนท่ีไมเกิน 10 ไร อาจใชแรงงาน
ภายในครัวเรือนเปนหลัก เพราะชวยลดตนทุนคาจางแรงงาน อีกท้ังเปนการสงเสริมการประกอบ
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 2.1.7  การหาเคร่ืองทุนแรง  เคร่ืองมือท่ีมีความจําเปนสําหรับการเพาะปลูกออย เชน รถไถ รถ
เก็บเกี่ยว รถบรรทุก พรอมอุปกรณตางๆ โดยตองพิจารณาวาควรมีเองหรือวาจางเชา 
 2.1.8  การเลือกทําเลท่ีดินเพาะปลูก  ควรเลือกบริเวณปลูกออยท่ีอยูใกลโรงงานน้ําตาล หรือ
สถานีขนถาย (Loading station) มีถนนหนทางเดินทางสะดวก เปนพื้นท่ีดอน น้ําไมทวมขัง และ
ควรเปนพื้นท่ีดินรวนปนทราย มีความอุดมสมบูรณดี มีการระบายนํ้าท่ีดี 
 2.1.9  การศึกษาหาความรูจากชาวไรออยในเขตพื้นท่ีเดียวกัน  เพื่อปรึกษาผูรูและการหาโอกาส
เดินทางไปดูไรของชาวไรออยท่ีอยูในเขตพ้ืนท่ีเดียวกัน เชน ไรตัวอยางของโรงงานน้ําตาล หรือไร
ตัวอยางของทางราชการ เพราะอาจมีสวนชวยใหประสบความสําเร็จไดในระยะเวลาอันส้ัน 
 
2.2  การเก็บเก่ียวออย 
 ออยท่ีปลูกในประเทศไทยสวนใหญจะถูกเก็บเกี่ยวและขนสงเขาโรงงานน้ําตาล เพื่อใช
เปนวัตถุดิบในการผลิตน้ําตาล ชวงระยะเวลาเปดหีบออยของโรงงานนํ้าตาล  ซ่ึงโดยท่ัวไปจะอยู
ในชวงเดือนพฤศจิกายนถึงเดือนเมษายน ท้ังนี้ขอกําหนดการเปดหีบออยของแตละโรงงานจะ
เปนไปตามประกาศของคณะกรรมการบริหาร ซ่ึงกําหนดไวตามพระราชบัญญัติออยและนํ้าตาล
ทราย พ.ศ.2527ในชวงระยะเวลากอนการเก็บเกี่ยวชาวไรออยจะตองมีการจัดเตรียมความพรอม
หลายดาน เชน ดานแรงงานเก็บเกี่ยวออย ดานพาหนะท่ีจะใชบรรทุกออย เปนตน  ท้ังนี้เม่ือฤดูกาล
เก็บเกี่ยวมาถึงชาวไรออยท่ีมีการเตรียมความพรอมท่ีดีจะจัดการเก็บเกี่ยวออยไดอยางมี
ประสิทธิภาพ  การติดตอหาแรงงานในการเก็บเกี่ยวออยนั้น สวนใหญชาวไรออยจะใชแรงงานใน
กลุมท่ีเคยทํางานดวยกันมากอน  ซ่ึงวิธีการติดตอเพื่อจัดหาแรงงานโดยท่ัวไปสามารถจําแนกเปน 2 
วิธี คือ ชาวไรออยติดตอกับกลุมแรงงานโดยตรง และการติดตอผานคนกลาง  การติดตอกับกลุม
แรงงานโดยตรง หรือวิธีการตกเขียวคนงาน โดยท่ีชาวไรออยจะตองไปติดตอหาคนงานเพ่ือสราง
ความคุนเคยกับแรงงาน  
 2.2.1  การจัดหาแรงงานผานคนกลาง ซ่ึงวิธีนี้ชาวไรออยตองเสียคาใชจายในการจัดหาแรงงาน
ใหกับคนกลาง โดยท่ัวไปสามารถแบงกลุมแรงงานออกเปน 3 กลุม ดังนี้ 
 2.2.1.1  กลุมแรงงานในพ้ืนท่ีหรือจากพื้นท่ีใกลเคียง  เปนกลุมท่ีมีจํานวนแรงงานคนนอย
ท่ีสุดและมีแนวโนมวาจะลดนอยลงทุกป 
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 2.2.1.2  กลุมแรงงานจากภาคตะวันออกเฉียงเหนือ  เปนกลุมท่ีมีจํานวนแรงงานคนมาก
ท่ีสุดและมีแนวโนมท่ีเพิ่มสูงข้ึนทุกป 
 2.2.1.3  กลุมแรงงานจากประเทศเพ่ือนบาน  เปนกลุมท่ีมีจํานวนแรงงานคนนอยแตวามี
แนวโนมเพิ่มสูงข้ึนตอเน่ืองทุกป 
 ส่ิงท่ีชาวไรออยจะตองรับผิดชอบดูแลแรงงานเก็บเกี่ยวออยท่ีมาจากพ้ืนท่ีหางไกล 
โดยทั่วไปกอนเร่ิมตนฤดูกาลเก็บเกี่ยว ชาวไรออยจะตองเปนผูรับผิดชอบในการจัดหาที่พัก หาส่ิง
อํานวยความสะดวกตางๆ รวมถึงความสะดวกและปลอดภัยในการเดินทางท่ีควรจัดรถรับสง
ระหวางท่ีพักกับพื้นท่ีเก็บเกี่ยวออย  เม่ือส้ินสุดฤดูกาลเก็บเกี่ยวชาวไรออยจะตองเปนผูรับผิดชอบ
จัดสงกลุมแรงงานกลับบานอีกดวย  การจัดลําดับการเก็บเกี่ยวออยเพื่อใหไดออยท่ีมีคุณภาพสูง คือ 
มีน้ําหนักมากและมีคาความหวานสูง  ดังนั้นกอนการเก็บเกี่ยวจึงจําเปนท่ีจะตองมีการตรวจสอบ
อายุของออย  โดยใชเคร่ืองมือวัด พรอมการพิจารณาลักษณะออยภายนอก อายุของออยท่ีพรอม
สําหรับการเก็บเกี่ยวควรมีอายุประมาณ 12 เดือน โดยมีหลักการพิจารณา คือ จะตองเก็บเกี่ยวออย
แปลงท่ีถูกตัดกอนในปท่ีผานมา  การปลูกออยชาวไรออยสามารถเก็บเกี่ยวออยได 3 ป โดยเร่ิมจาก
การเก็บเกี่ยวออยตอปท่ี 2 กอน แลวจึงทําการเก็บเกี่ยวออยตอปท่ี 1 และออยปลูกใหมเปนลําดับ
สุดทาย  นอกจากนั้นส่ิงท่ีจะตองพิจารณาประกอบดวยกัน คือ พันธุออยที่ใชในการปลูกวาเปนพันธุ
แบบใด  
 2.2.2  วิธีการเก็บเกี่ยวออยสามารถจําแนกเปน ดังนี้ 
 2.2.2.1  การใชแรงงานคนตัดและลําเลียงออยข้ึนรถ  การใชแรงงานคนในการตัดและ
ลําเลียงออยข้ึนรถ เปนวิธีการเดิมท่ีใชกันมาตั้งแตอดีต และยังไดรับความนิยมจนถึงปจจุบัน  
หลักการทํางาน คือ การใชแรงงานคนตัดออย และทําการมัดออยเปนมัดๆ ละ 10 ลํา แลวใช
แรงงานคนประมาณ 4-8 คนลําเลียงออยข้ึนรถบรรทุก  โดยที่แรงงานคนตัดออย 1 คนสามารถตัด
ออยไดวันละ 100-150 มัด ท้ังนี้ข้ึนอยูกับขนาดและความยาวของตนออย 
 2.2.2.2  การใชแรงงานคนตัดและลําเลียงออยดวยรถคีบ  เปนวิธีการเก็บเกี่ยวออยท่ีกําลัง
ไดรับความนิยมมากข้ึน เร่ิมตนดวยการเผาใบออยกอนและใชแรงงานคนตัดออยแลว เปล่ียนจาก
การใชคนข้ึนออยเปนการใชรถคีบข้ึนออยแทน  การคีบออยข้ึนรถบรรทุกสวนใหญจะตองใช
แรงงานคนประมาณ 3 คน แบงเปน คนขับรถคีบ 1 คนท่ีเหลืออีก 2 คนจะทําหนาท่ีเก็บเศษออยที่
หลนจากการคีบและคอยรับออยอยูบนรถบรรทุก  วิธีการนี้จะชวยแกปญหาจํานวนแรงงานคนท่ีใช
ในการตัดและลําเลียงออยข้ึนรถบรรทุกไดในระดับหนึ่ง 
 2.2.2.3  การใชรถตัดออยและลําเลียงออยดวยรถคีบ  เปนวิธีการท่ีใชเวลาการเก็บเกี่ยว
นอยท่ีสุดและเสียคาใชจายมากท่ีสุด คือ รถตัดออยสามารถทําการตัดใบออย รูดใบ และลําเลียงออย
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2.3  การขนสงออย 
 เปนกระบวนการข้ันตอนท่ีมีความสําคัญตอระบบอุตสาหกรรมออยและน้ําตาล  โดยมี
ข้ันตอนตางๆ ท่ีเกี่ยวของ เปนจํานวนมาก เชน การตัดออย การลําเลียงออยข้ึนรถบรรทุก การขน
ถายออยลงหีบ เปนตน  จากกระบวนการข้ันตอนท่ีกลาวมา สามารถจัดแบงรูปแบบชองทางการ
ขนสงออยออกเปน 2 ชองทาง ดังนี้ 
 2.3.1  การขนสงออยสูโรงงานนํ้าตาล  เปนรูปแบบชองทางการขนสงท่ีใชกันอยูในปจจุบัน 
โดยทั่วไปจะมีลักษณะการขนสงแบบโดยตรงจากไรออยมาโรงงานน้ําตาล (Direct Channel) ขอดี 
คือ ชาวไรออยสามารถใชยานพาหนะขนสงขนาดใหญและเล็กไดหลายประเภท เชน รถบรรทุกสิบ
ลอ รถบรรทุกหกลอ รถเทลเลอรพวงทายรถแทรกเตอร เปนตน ซ่ึงการขนสงออยดวยรถบรรทุก
ขนาดใหญหรือรถสิบลอเปนการขนสงท่ีใหความสะดวก รวดเร็ว สามารถบรรทุกออยไดเที่ยวละ
จํานวนมาก ขอเสีย ทําใหเกิดปญหาความลาชาในการรอคิวหีบออยเนื่องจากจํานวนรถบรรทุกของ
ชาวไรออยมีจํานวนมาก ไมสามารถจัดการระบบคิวออยท่ีหนาโรงงานนํ้าตาลได 
 2.3.2  การขนสงออยสูสถานีขนถาย (Loading station) เปนรูปแบบชองทางการขนสงท่ีเร่ิม
นํามาใชควบคูกับ รูปแบบการขนสงแบบแรก คือ การขนสงออยจากไรมาท่ี สถานีขนถาย (Loading 
station) และขนถายไปสูโรงงานน้ําตาลอีกตอหน่ึง (Redirect Channel) กลาวคือ เปนรูปแบบการ
ขนสงท่ีเขาถึงชาวไรออยรายเล็กท่ีมีพื้นท่ีอยูหางจากโรงงานน้ําตาล ขอดี คือ ชาวไรออยสามารถใช
ยานพาหนะของตนเอง เชน รถอีแตน รถอีตุก อีตั๊ก เปนตน ขอเสีย คือ ปริมาณออยท่ีไดมีจํานวน
นอย และคาใชจายเร่ิมตนในการจัดต้ังสถานีคอนขางสูง 
 จึงตองมีการเตรียมความพรอมต้ังแตการคาดคะเนปริมาณนํ้าหนักออยท่ีขนสง  การ
กําหนดเสนทางคมนาคม  การตรวจวัดคุณภาพคาความหวานออย  การจัดลําดับการตัดออย การ
จัดเตรียมแรงงานคนตัดข้ึนขนออย และการเตรียมรถขนสงออย รวมทั้งคาใชจายท้ังหมดอีกดวย  
การเร่ิมตนฤดูกาลเก็บเกี่ยวตามปกติโรงงานนํ้าตาลทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือจะเปดฤดูกาลเก็บ
เกี่ยวกอนภาคอ่ืนๆ คือ เร่ิมตนเปดหีบออยในราวกลางเดือนพฤศจิกายน  การใชแรงงานคนในการ
เก็บเกี่ยวจะใชมีดตัดโคนใหชิดดินริดใบออกใหหมด ตัดยอดตรงจุดหักตามธรรมชาติแลวใชใบออย
มัดเปนมัดๆ ละ 10-20 ลํา ตามแตตกลงกัน  เพื่อความสะดวกในการนับและขนข้ึนออยตอไป  กรณี
ถาใชรถคีบยกข้ึนออยจะบรรทุกไดนอยกวาการใชแรงงานคน และอาจจะมีส่ิงสกปรกเจือปนมาดวย 
เชน ใบยอด ลําตนแหง ดินทราย เปนตน  ทําใหเสียคาขนสงมากข้ึน และอาจถูกตัดราคาคาออย
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2.4  การซ้ือขายออย 
 ระบบการซ้ือขายออย เปนเคร่ืองบงช้ีถึงวิวัฒนาการของอุตสาหกรรมออย และน้ําตาล
ของประเทศ  โรงงานนํ้าตาลตองการซ้ือออยท่ีมีคุณภาพคาความหวานสูงและราคาถูก  ในสวนของ
ชาวไรออยตองการขายออยใหไดราคาสูง  ทางรัฐบาลจึงตองเขามากําหนดกฎเกณฑขอตกลงอยาง
เปนทางการ และประกาศใชพระราชบัญญัติออยและน้ําตาลทราย ในป พ.ศ. 2527  โดยนําระบบ
การแบงปนผลประโยชน 70:30 มาใชเพื่อลดปญหาขอขัดแยงสรางความยุติธรรมในระบบการซ้ือ
ขายออยของประเทศไทย  ออยเปนพืชเศรษฐกิจท่ีมีความสําคัญและมีระบบการตลาดที่นาสนใจ 
โดยมีผูซ้ือและผูขายกลุมเดียว คือ โรงงานน้ําตาล เปนผูซ้ือออยจากชาวไร และชาวไรเปนผูขายออย
ใหกับโรงงานนํ้าตาล การซ้ือขายออยท่ีใชอยูกันในปจจุบันมี 2 แบบ คือ การซ้ือออยแบบทันที 
(Spot Market) และการซ้ือออยแบบลวงหนา (Future Forward Market) จากสภาพความเปนจริงของ
ระบบการตลาด การซ้ือขายออยจะเปนแบบการซ้ือออยแบบลวงหนามากกวา กลาวคือ ชาวไรออย
จะแจงตัวเลขปริมาณออยท่ีคาดวาจะสามารถเก็บเกี่ยวได กับทางโรงงานนํ้าตาล  เพื่อประเมินคา
ความเปนไปไดของโควตาออย ท่ีจะตกลงทําสัญญาและรับเงินลวงหนา (เงินเกี๊ยว) กับทางโรงงาน
เพ่ือใชในการเพาะปลูกออยตอไปท้ังนี้เพ่ือเปนหลักประกันวาเม่ือถึงฤดูกาลเก็บเกี่ยว และหีบออย
ทางโรงงานนํ้าตาลจะมีปริมาณออยเขาหีบเพียงพอตอความตองการการผลิตน้ําตาล  ในอดีตทาง
โรงงานนํ้าตาล จะไมรับซ้ือขายออยลวงหนา หรือทําสัญญาโควตาออยกับชาวไรออยทุกคน  โดย
ทางโรงงานน้ําตาลมีการประเมินปริมาณออยข้ันตํ่าไวเปนขอกําหนดหลักเกณฑการพิจารณารับทํา
สัญญาโควตาออย  ถาชาวไรออยรายใดสามารถสงออยใหโรงงานไดมากกวาหรือเทียบเทากับ
ขอกําหนดหลักเกณฑพิจารณาโควตาท่ีโรงงานนํ้าตาลกําหนดไว  ทางโรงงานนํ้าตาลจึงจะรับทํา
สัญญาโควตาออยดวย สวนชาวไรออยรายเล็กท่ีไมสามารถสงออยใหโรงงานน้ําตาลตามที่กําหนด
ได ตองไปขอเขารวมโควตากับชาวไรออยรายใหญ  ดวยเหตุนี้หัวหนาโควตาออย จึงมักเปนชาวไร
ออยรายใหญ หรือในบางคร้ังหัวหนาโควตาออยอาจเปนชาวไรออยรายเล็กท่ีมีเงินทุนมาก หรืออาจ
เปนนายทุนท่ีทําสัญญาโควตาออยกับโรงงานนํ้าตาล พรอมท้ังมีความสามารถในการรับซ้ือออยจาก
ชาวไรออย เพื่อสงมอบออยใหกับโรงงานนํ้าตาลได  โดยท่ีอาจจะไมไดประกอบอาชีพการ
เพาะปลูกออยเลยก็ได  ปจจุบันโรงงานน้ําตาลสวนใหญไดยกเลิกขอกําหนดหลักเกณฑการพิจารณา
ปริมาณออยข้ันตํ่าดังกลาวแลว เหลือไวแตการรับทําสัญญาซ้ือขายออยลวงหนา และสัญญาการสง
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 2.4.1  การกําหนดขอตกลงระหวางชาวไรออยกับทางโรงงานนํ้าตาล  โดยการทําสัญญาซ้ือขาย
ออยลวงหนานั้นประกอบดวยขอตกลงสําคัญ 3 สวน ดังนี้  
 2.4.1.1  ขอตกลงเกี่ยวกับปริมาณ  ซ่ึงมีความสําคัญตอท้ังชาวไรออย และโรงงานนํ้าตาล 
เพราะปริมาณออยท่ีระบุในสัญญาจะเปนหลักประกันวาผูซ้ือ คือ โรงงานนํ้าตาลจะไดวัตถุดิบมา
ผลิตน้ําตาล และผูขาย คือ ชาวไรออยจะทราบลวงหนาวา “เงินเกี๊ยว” ท่ีไดรับมีจํานวนเทาใด โดย
สัญญาจะระบุปริมาณออยท่ีตองสงมอบใหทางโรงงานน้ําตาลไวลวงหนาไมเกินรอยละ 20 ของ
ปริมาณท่ีระบุในสัญญา 
 2.4.1.2  ขอตกลงเกี่ยวกับคุณภาพ  เงินเกี๊ยวหรือเงินสงเสริมชาวไรออยท่ีทางโรงงาน
น้ําตาล จายใหชาวไรออยหลังทําสัญญาซ้ือขายออยลวงหนาตามจํานวนน้ําหนักหรือปริมาณออย 
โดยแบงจายออกเปนงวดๆ อาจจะจายเปนเงินสดหรือจายเปนเช็คเงินสด หรืออุปกรณอยางอ่ืน
ตามแตท่ีตกลงกัน เชน พันธุออย ปุย ยากําจัดวัชพืช เปนตน  โดยทางโรงงานน้ําตาลจะหักเงิน
จํานวนนี้คืนจากชาวไรออยเม่ือมีการสงมอบออยใหแกโรงงานนํ้าตาล  
 2.4.1.3  ขอตกลงเก่ียวกับราคาซ้ือขาย  ราคาซ้ือขายออยตามสัญญาลวงหนา จะซ้ือขายกัน
ตามราคาทองตลาดท่ีทาง คณะกรรมการออยและน้ําตาลทรายเปนผูกําหนดใชในแตละป  ซ่ึง
ปจจุบันราคาออยข้ันตนกําหนดไวท่ี 600 บาท/ตันออย 
 2.4.2  การกําหนดราคาซ้ือขายออย  ตามปกติจะมีการประกาศราคากอนท่ีทางโรงงานนํ้าตาล 
จะเร่ิมฤดูกาลผลิต และเปดรับหีบออย  ทางคณะกรรมการออยและนํ้าตาลทรายจะเปนผูกําหนด
ราคาออยข้ันตน โดยการกําหนดราคาซ้ือขายออยข้ึนอยูกับปจจัยตางๆ ดังนี้ 
 2.4.2.1  ตนทุนการผลิตนํ้าตาลของตลาดโลก (ราคาสงออกน้ําตาลทรายดิบในปการผลิต) 
 2.4.2.2  ตนทุนการผลิต เชน  คาเตรียมดิน  คาพันธุออย  คาปุย  คาแรงงาน  เปนตน 
 2.4.2.3  ตนทุนการผลิตนํ้าตาลของโรงงานนํ้าตาล (น้ําหนักน้ําตาลตอตัน) 
 2.4.2.4  ปริมาณการจัดเก็บสตอกน้ําตาลภายในและภายนอกประเทศ 
 2.4.2.5  อัตราแลกเปล่ียนสกุลเงินระหวางประเทศ 
 2.4.2.6  ปริมาณผลผลิตออยภายในประเทศ 
 2.4.2.7  ราคาน้ําตาลภายในประเทศ 

 
 จากปจจัยขอกําหนดดังกลาว ในกรณีท่ีราคาน้ําตาลตลาดโลกมีราคาต่ํากวาราคาข้ันตน 
จนไมคุมคาตอการลงทุนผลิต ทางกองทุนออยและนํ้าตาลทรายจะตองเปนผูจายคาชดเชยราคาออย
ใหกับทางโรงงานนํ้าตาล เพื่อเปนการชวยเหลือใหโรงงานน้ําตาลดําเนินกิจการตอไปได 
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สูตรการคํานวณราคาออย 
ราคาออย/ตัน  = [0.7(R1+R2)+X] 
              ปริมาณออยท้ังหมด         (สมการท่ี 2.1) 

แทนคา   X   คือ   รายไดกากน้ําตาลสุทธิท่ีเกินจากปฐาน (70%) 
     R1   คือ   รายไดสุทธิจากการจําหนายน้ําตาลภายใน 
               R2  คือ   รายไดสุทธิจากการสงนํ้าตาลไปจําหนายยังตางประเทศ 

 
ท่ีมา สํานักงานเศรษฐกิจการเกษตรและสํานักงานคณะกรรมการออยและนํ้าตาลทราย 

 
 ปจจุบันทางโรงงานนํ้าตาล ไดจัดต้ังระบบซ้ือขายออยผานสถานีขนถาย (Loading 
station)  เพื่อเปดรับโควตาออยสําหรับชาวไรออยรายเล็กใหสามารถทําสัญญาซ้ือขายออยลวงหนา
กับทางโรงงานนํ้าตาลได และสงมอบออยผานทางสถานีขนถาย (Loading station) ตอไป  การซ้ือ
ขายผานโควตาออยของสถานีขนถาย (Loading station) เปนอีกวิธีการหนึ่งท่ีชวยเหลือชาวไรออย
รายเล็กใหสามารถดํารงอาชีพการเพาะปลูกออยตอไปได  ชวยตัดปญหาพอคาคนกลาง และการไม
ถูกเอาเปรียบจากหัวหนาโควตาออยรายใหญ หรือนายทุนท่ีทําสัญญาโควตาออยกับทางโรงงาน
น้ําตาล  การซื้อขายออยโดนการวัดคุณภาพคาความหวานของออย จะแตกตางจากการซ้ือขายออย
ในอดีตท่ีจะซ้ือขายกันตามน้ําหนักของออย  กอใหเกิดปญหาการช่ังวัดน้ําหนักท่ียังไมไดมาตรฐาน 
และขาดถูกตองเทาท่ีควร  ซ่ึงการซ้ือขายออยตามคุณภาพคาความหวานเร่ิมใชมาตั้งแตฤดูกาลเก็บ
เกี่ยวป 2535/2536 จนถึงปจจุบัน  
 
2.5  การวัดคาความหวานออย 
 น้ําตาลเปนสารอาหารท่ีใหรสหวานชนิดหนึ่ง เปนสวนประกอบ ในอาหารและเคร่ืองดื่ม
จํานวนมาก โดยท่ีออยน้ําหนัก 100 กิโลกรัม  เม่ือนํามาผานลูกหีบผลิตเปนน้ําตาล จะพบวามี
สวนผสมท่ีเปนของเหลวอยู 73-76 % เปนของแข็งท่ีละลายได (Soluble solids) หรือท่ีเรียกวา 
น้ําตาล อยู 10-16 % สวนท่ีเหลือเปนชานออย (Bagasse) หรือไฟเบอร 11-16 %  การนําออยมาผาน
ลูกหีบขนาดเล็กๆ จะมีน้ําตาลและความชื้นติดออยออกมาคอนขางมาก ตรงกันขามกับลูกหีบขนาด
ใหญท่ีสามารถหีบเอาน้ําออยและสารอินทรียออกไดหมดเหลือเพียงสารตกคางอ่ืนอยูในชานออย
เพียง 3-7 % เทานั้น  การนําออยสดท่ีผานการตัดแลวจากไรมาผานลูกหีบจะไดน้ําตาลซูโครสท่ีสด
มาก  แตถาหากตัดออยแลวท้ิงคางไรไวนานหลายวัน จะทําใหน้ําตาลซูโครสแตกตัว  เนื่องจากการ
ทํางานเอนไซมท่ีอยูในน้ําออยมีผลใหน้ําตาลซูโครสแตกตัวได Reducing sugar (รีดิวซิง ชูการ)  
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 ปจจุบันมีบริษัทตางประเทศสามารถพัฒนาเคร่ืองมือทางอิเล็คโทรนิคท่ีใชสําหรับวัดคา
ความเขมขนของนํ้าออยออกจําหนายหลายบริษัท  เคร่ืองมือแบบใหมนี้ จะติดต้ังมาพรอมกับ
เคร่ืองมือวัดซูโครสของนํ้าออย หลังจากกรอกน้ําออยเขาไปแลว จะแสดงผลคาบริกซและคา
ซูโครสเปนตัวเลขข้ึนท่ีหนาปทมของตัวเคร่ือง  โรงงานนํ้าตาลสามารถหาจํานวนน้ําตาล ไดโดย
การชั่งน้ําหนักออย และช่ังน้ําหนักชานออย หลังจากการหีบแลว นําคาน้ําหนักมาคํานวณเปน
เปอรเซ็นตน้ําหนักน้ําตาลท่ีโรงงานน้ําตาล ตองการได  แตวัตถุประสงคความตองการวัดคาความ
หวานของโรงงานนํ้าตาล คือ ตองการระบบท่ีสามารถทราบลวงหนาวาออยท่ีตกลงซ้ือขายจะมี
คุณภาพคาความหวานสูงตํ่าเทาใด  
 ระบบการซ้ือขายออยแบบ POCS (Pure Obtainable Cane Sugar) เร่ิมตนใชในป 
ค.ศ.1880 ท่ีประเทศออสเตรเลีย โดยการวัดปริมาณน้ําตาลในออยเพื่อกําหนดราคาซ้ือขาย  ทําให
การซ้ือขายออยมีประสิทธิภาพมากข้ึน ตอมารัฐบาลออสเตรเลียเห็นวา ระบบการซื้อขายออยแบบ 
POCS นั้นยังมีสวนท่ีตกลงกันไมไดระหวาง โรงงานน้ําตาลและชาวไรออย  ดังนั้นในป ค.ศ.1915 
รัฐบาลออสเตรเลีย จึงไดคิดและดัดแปลงระบบการซื้อขายออยแบบ POCS เปนแบบ CCS 
(Commercial Cane Sugar) ท่ีใชกันในปจจุบัน  ซ่ึงทําใหขอตกลงระหวางโรงงานนํ้าตาลและชาวไร
ออย มีความยุติธรรมมากย่ิงข้ึน ระบบการซ้ือขายออยแบบ CCS เปนระบบท่ีใหความยุติธรรมแกท้ัง 
โรงงานนํ้าตาลและชาวไรออย  ท้ังนี้ ระบบการซ้ือขายแบบ CCS (Commercial Cane Sugar) ถือวา 
เปนกุญแจท่ีชวยแกไขปญหาขอขัดแยงระหวาง โรงงานน้ําตาลและชาวไรออยในเร่ืองของ
ขอกําหนดทางดานราคาซ้ือขาย และคุณภาพออยไดดีท่ีสุด  ถาชาวไรนําออยท่ีไมไดคุณภาพ คือ มี
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 ทางคณะกรรมการออยและนํ้าตาลทรายไดประกาศใหการซ้ือขายออยตามคุณภาพคา
ความหวาน ซ่ึงหมายความวาราคาออยจะแปรผันตามคุณภาพคาความหวาน ออยท่ีมีคาความหวาน
มาก จะมีคา CCS สูง สามารถขายออยไดราคาดีกวาออยท่ีมีคาความหวานนอย หรือมีคา CCS ต่ํา  
การพิจารณาซ้ือขายออยในระบบ CCS ท่ีถือปฏิบัติอยูในปจจุบันคือ คา CCS เทากับ 10 เปนระดับ
คุณภาพคาความหวานมาตรฐานท่ีโรงงานนํ้าตาล จะจายราคารับซ้ือออยใหในราคาประกัน  ซ่ึง
ไดแกราคาตํ่าสุดท่ีทางโรงงานน้ําตาลจะจายใหแกชาวไรออยตามท่ีตกลงกันไว สวนออยท่ีมีระดับ
คุณภาพคาความหวาน ท่ีสูงกวา 10 CCS ทางโรงงานนํ้าตาลจะจายเพิ่มใหตามอัตราท่ีคณะกรรมการ
ออยและน้ําตาลทรายไดกําหนดไว และในทางตรงกันขามกรณีท่ีคาคุณภาพคาความหวานตํ่ากวา 10 
CCS ทางโรงงานํ้าตาลก็จะหักราคารับซ้ือออยในอัตราท่ีลดลงเชนกัน 
 
2.6  ขั้นตอนการปฏิบัติงานของโรงงานน้ําตาล  
 เพื่อใหทราบถึงการดําเนินกิจกรรมตางๆ ของโรงงานน้ําตาล เราสามารถแยกข้ันตอนการ
ดําเนินออกไดเปน 6 ข้ันตอน ดังนี้ 
 
 2.6.1  การสงเสริม (ชาวไร) 
 2.6.1.1  ตองเปนชาวไรรายใหญท่ีมีความสามารถในการตัดออย และขนสงออยเอง หรือ
สามารถรวมกลุมกับชาวไรออยรายยอยตัดออยและขนสงออยเขาโรงงานนํ้าตาลได 
 2.6.1.2  เปนการซ้ือตามระบบ พ.ร.บ. ออยเทานั้น 
 2.6.1.3  แจงขอจดทะเบยีนเพื่อมีเลขหมายประจําตัวชาวไรออย 
 2.6.1.4  การทําสัญญาและจดทะเบียนชาวไรออย (เจาหนาท่ีสงเสริม) 
 2.6.1.5  เจาหนาท่ีฝายไร แจงแผนกบริการขอจดทะเบียนเปดหมายเลขชาวไรออย
คูสัญญา  
 2.6.1.6  รับทําสัญญากับชาวไรออย โดยใชชุดเง่ือนไขสัญญาท่ีประกอบดวย 
 2.6.1.6.1  คําขอขายออยสด ตามสัญญาตอเน่ือง 3 ป 
 2.6.1.6.2  เอกสารแบบขออนุมัติคัดเลือกชาวไร และจัดสรรสัญญาสงมอบออย
ประจําปการผลิต (MP-FM-2000-002/4) 
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 2.6.1.6.3  หนงัสือสัญญาซ้ือขายออยสด (MP-FM-2000-010/1) 
 2.6.1.6.4  สัญญาค้ําประกัน 
 2.6.1.6.5  หนงัสือยินยอมคูสมรส 
 2.6.1.6.6  เอกสารแนบทายสัญญา (MP-FM-2000-004) 
 2.6.1.6.7  หนงัสือรับสภาพหนี ้
 2.6.1.6.8  สําเนาบัตรประชาชนของตัวเอง และคูสมรส 
 2.6.1.6.9  ทะเบียนสมรส 
 2.6.1.6.10  ทะเบียนบาน 
 2.6.1.7  พนักงานตองไปสํารวจแปลงออยของชาวไร ตามที่ระบุในสัญญา 
 2.6.1.8  ตรวจดูสภาพออยของชาวไรวาเหมาะสมท่ีจะรับทําสัญญาหรือไม 
 2.6.1.9  เม่ือผานการพิจารณาของเจาหนาท่ีสงเสริมแลว จะตองรวมเอกสารเพื่อขอจด
ทะเบียนเปนชาวไรออยคูสัญญาโดยทางโรงงานน้ําตาล ตองกําหนดหมายเลขโควตาแลวนําสงท่ี
แผนกบริการ 
 2.6.1.10  แผนกบริการนําสําเนาบัตรประชาชนของชาวไรออยยื่นขอเปดโควตา แกแผนก
บัญชี-การเงิน เพื่อข้ึนทะเบียนในระบบคอมพิวเตอรตอไป 
 2.6.2  การดูแลชาวไรและตรวจแปลงออย 
 2.6.2.1  เจาหนาท่ีสงเสริมของโรงงานน้ําตาล จะตองไปตรวจสอบแปลงออยของชาวไร
อีกคร้ังหนึ่ง โดยการใชเคร่ืองวัดพิกัด GPS ตรวจสอบความถูกตองของแปลง และตรวจสอบขนาด
ของพ้ืนท่ีใหถูกตองอีกคร้ังหนึ่ง 
 2.6.2.2  มีการจัดประชุมใหแกชาวไรออย โดยยึดถือตามนโยบายของโรงงานนํ้าตาล คือ 
 2.6.2.2.1  เนนออยสด สะอาด ยอดส้ัน ไมมีกาบใบ ออยตองไมออน ในชวงตน
ของการตัดจะตองเปนแปลงท่ีไดรับการตรวจสอบ โดยการวัดบริกซกอนตัดเทานั้น 
 2.6.2.2.2  มีการเตือน ตัดราคา และมาตรการลงโทษ หากเปนออยออนท่ีไมได
คุณภาพ ทางโรงงานนํ้าตาล สามารถปฏิเสธการรับซ้ือได 
 2.6.3  การวางแผนการตัดออยใหชาวไร 
 2.6.3.1  จัดรวมกลุมการตัดออยใหแกชาวไร เพื่อสะดวกในการบริหาร การตัด           
และขนสง 
 2.6.3.2  ชาวไรออย (ผูทําสัญญาโควตา) ตองแจงประเภทออย อายุออย ระยะเวลาการตัด
ออยในแตละแปลงเมื่อปท่ีผานมาใหแกเจาหนาท่ี (สงเสริม) ของโรงงานน้ําตาล เพื่อควบคุม       
การส่ังตัด 
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 2.6.3.3  เจาหนาท่ีสงเสริม นําขอมูลของแปลงออยท่ีไดนํามาวางแผนการตัดออย โดย
จะตองมีการวัดบริกซกอนตัดใหแกชาวไรในแปลงท่ีสามารถส่ังตัดได 
 2.6.3.4  แผนกบริการ แจงใหฝายเทคโนโลยีสารสนเทศ (คอมพิวเตอร) นําขอมูลชาวไร
ออยคูสัญญาตามหมายเลขโควตาบันทึกขอมูลลงในเคร่ืองคอมพิวเตอรของหองช่ังเพื่อเตรียมความ
พรอม และเปนฐานขอมูลของชาวไรออย 
 2.6.4  การส่ังตัดและขนสงเขาโรงงานนํ้าตาล 
 2.6.4.1  ชาวไรออย (ผูทําสัญญาโควตา) ไปช้ีแปลงออยท่ีไดอายุในการตัด 
 2.6.4.2  เจาหนาท่ี (ฝายไร) ออกไปวัดบริกซ หากคาบริกซยังตํ่าอยูจะไมแนะนําให         
ชาวไรตัด 
 2.6.4.3  เจาหนาท่ีออกต๋ัว ใบสงรถบรรทุกออย ซ่ึงจะระบุ ช่ือ-สกุล ชาวไร หมายเลขโควตา 
และทะเบียนรถใหเกิดความสะดวกแกการเขาช่ัง 
 2.6.4.4  นํารถเขาช่ังน้ําหนัก พนักงานขับรถนํารถออยเขาช่ังพรอมกับยื่นตั๋วใบสง
รถบรรทุกออย ใหพนักงานหองช่ัง เพื่อทําการบันทึกรายละเอียดของผูสงออย 
 2.6.4.5  พนักงานควบคุมเครนทําการเกี่ยวสลิง และยกออยข้ึนยังรถสิบลอจนหมด 
 2.6.4.6  เม่ือถายออยข้ึนรถสิบลอแลว เจาของรถจะตองเก็บสลิงรัดออยกลับข้ึนรถบรรทุก
เล็กเอง จากนั้นรถชั่งรถเบาออก 
 2.6.4.7  การชั่งรถเบาของชาวไร ใหนํารถเบาไปขึ้นช่ัง พนักงานหองช่ังจะพิมพน้ําหนักลง
บนใบรับออยของโรงงานนํ้าตาล สงใบรับออยสีขาวและสีชมพูคืนใหแกพนักงานขับรถหรือชาวไร
สวนใบสีเหลืองรวมสงใหแผนกบัญชี-การเงิน ตอนตัดกะ และใบสีฟาเก็บไวอางอิงทีโรงงานนํ้าตาล 
 2.6.5  การคํานวณน้ําหนักและการจายเงิน 
 2.6.5.1  จะตองตัดกะเวลา 18.00 น. เพื่อบันทึกขอมูล 
 2.6.5.2  พนักงานหองช่ังท่ีโรงงานนํ้าตาล เม่ือตัดกะแลวจะตองบันทึกขอมูลการช่ัง
น้ําหนักของรถแตละประเภทลงบนแผนดิสกพรอมกับพิมพใบสรุปการชั่งน้ําหนัก นําใบสรุปการ
ช่ังน้ําหนักและใบรับออยสีเหลืองของแตละวันพรอมแผนดิสกบันทึกขอมูลนํา 
 2.6.5.3  พนักงานหองช่ังท่ีโรงงานนําขอมูลท้ังหมดสงใหแกหองคอมพิวเตอรเพื่อนํามา
คิดคาออยประจําวัน 
 2.6.5.4  การคิดคํานวณคาออยใหชาวไรจะคิดตามนํ้าหนักรถบรรทุก โดยคิดคํานวณตาม
คา CCS เฉล่ียของโรงงานนํ้าตาลประจําวันหองคอมพิวเตอรพิมพรายงานสรุปเพื่อตรวจสอบ
รายการสงออยในเชาวันรุงข้ึน 
 2.6.5.5  การจายคาออยจะจายทุกวันท่ี 7 และ 22 ของเดือน โดยการโอนเขาบัญชีธนาคาร 
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2.7  ขั้นตอนการผลิตและปฏิบัติงานของสถานีขนถาย (Loading station) 
 เพื่อใหทราบถึงการดําเนินกิจกรรมตางๆ ของสถานีขนถาย (Loading station) เราสามารถ
แยกข้ันตอนการดําเนินออกไดเปน 9 ข้ันตอน ดังนี้ 
 2.7.1  การสงเสริม (ชาวไร) 
 2.7.1.1  ตองเปนชาวไรรายเล็กท่ีมีความสามารถในการตัดออย และขนสงออยเอง หรือ
สามารถรวมกลุมตัดออยและขนสงออยเขาสถานีขนถาย (Loading station) 
 2.7.1.2  เปนการซ้ือตามระบบ พ.ร.บ. ออยเทานั้น 
 2.7.1.3  ไดรับการสงเสริมเชนเดียวกับชาวไรท่ัวไป โดยในเบ้ืองตนจะสงเสริมคิดเปนไร
ในอัตรา 1,500 บาท/ไร แบงเปนเงินสงเสริม 1,000 บาท/ไร และปุย ยา 500 บาท 
 2.7.1.4  ชาวไรออยรายใดท่ีมีความพรอมในการจัดการไรออย และการบริหารการเกบ็
เกี่ยว สามารถขอรับการสงเสริมเปนกรณพีิเศษ โดยขอสนับสนุนเคร่ืองมือการเกษตร และ
รถบรรทุกเล็กได เชนเดียวกบัชาวไรรายใหญท่ัวไป 
 2.7.1.5  แจงขอจดทะเบยีนเพื่อมีเลขหมายประจําตัวชาวไรเชนเดยีวกับชาวไรท่ัวไป 
 2.7.2  การทําสัญญาและจดทะเบียนชาวไรออย (เจาหนาท่ีสงเสริม) 
 2.7.2.1  หัวหนาสถานีขนถาย (Loading station) แจงแผนกบริการขอจดทะเบียนเปด
หมายเลขชาวไรคูสัญญา เพื่อเปนโควตาหลักท่ีใหสงขอมูลใหสอน 
 2.7.2.2  รับทําสัญญากับชาวไร  โดยใช ชุดสัญญาเชนเดียวกับชาวไร ท่ัวไปซ่ึง     
ประกอบดวย 
 2.7.2.2.1  คําขอขายออยสดสัญญาตอเน่ือง 3 ป 
 2.7.2.2.2  เอกสารแบบขออนุมัติคัดเลือกชาวไร และจัดสรรสัญญาสงมอบออย
ประจําปการผลิต (MP-FM-2000-002/4) 
 2.7.2.2.3  หนงัสือสัญญาซ้ือขายออยสด (MP-FM-2000-010/1) 
 2.7.2.2.4  สัญญาค้ําประกัน 
 2.7.2.2.5  หนงัสือยินยอมคูสมรส 
 2.7.2.2.6  เอกสารแนบทายสัญญา (MP-FM-2000-004) 
 2.7.2.2.7  หนงัสือรับสภาพหนี ้
 2.7.2.2.8  สําเนาบัตรประชาชนของตัวเอง และคูสมรส 
 2.7.2.2.9  ทะเบียนสมรส 
 2.7.2.2.10  ทะเบียนบาน 
 2.7.2.3  พนักงานตองไปสํารวจแปลงออยของชาวไร ตามที่ระบุในสัญญา 
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 2.7.2.4  ตรวจดูสภาพออยของชาวไรวาเหมาะสมท่ีจะรับเขาเปนชาวไรของสถานีขนถาย 
(Loading station) หรือไม 
 2.7.2.5  เม่ือผานการพิจารณาของเจาหนาท่ีสงเสริมแลว จะตองรวมเอกสารเพ่ือขอจด
ทะเบียนเปนชาวไรคูสัญญาโดยทางสถานีขนถาย (Loading station) ตองกําหนดหมายเลขโควตา
ยอยแลวนําสงท่ีแผนกบริการ 
 2.7.2.6  แผนกบริการนําสําเนาบัตรประชาชนของชาวไรยื่นขอเปดโควตายอย แกแผนก
บัญชี-การเงิน เพื่อข้ึนทะเบียนในระบบคอมพิวเตอรตอไป 
 2.7.3  การดูแลชาวไรและตรวจแปลงออย 
 2.7.3.1  เจาหนาท่ีสงเสริมของสถานีขนถาย (Loading station) จะตองไปตรวจสอบแปลง
ออยของชาวไรอีกคร้ังหนึ่ง โดยการใชเคร่ืองวัดพิกัด GPS ตรวจสอบความถูกตองของแปลง และ
ตรวจสอบขนาดของพ้ืนท่ีใหถูกตองอีกคร้ังหนึ่ง 
 2.7.3.2  มีการจัดประชุมกลุมใหแกชาวไรของสถานีขนถาย (Loading station) โดยยึดถือ
ตามนโยบายของโรงงาน คือ 
 2.7.3.2.1  เนนออยสด สะอาด ยอดส้ัน ไมมีกาบใบ ออยตองไมออน ในชวงตน
ของการตัดจะตองเปนแปลงท่ีไดรับการตรวจสอบ โดยการวัดบริกซกอนตัดเทานั้น 
 2.7.3.2.2  มีการเตือน ตัดราคา และลงโทษ เชนเดียวกับชาวไรรายใหญ หากเปน
ออยออนท่ีไมไดคุณภาพ ทางสถานีขนถาย (Loading station) สามารถปฏิเสธการรับซ้ือได 
 2.7.4  การวางแผนการตัดออยใหชาวไร 
 2.7.4.1  จัดรวมกลุมการตัดออยใหแกชาวไร เพื่อสะดวกในการบริหาร การตัด           
และขนสง 
 2.7.4.2  หัวหนากลุมซ่ึงเปนตัวแทนชาวไรจะตองแจงประเภทออย อายุออย ระยะเวลา
การตัดออยในแตละแปลงเม่ือปท่ีผานมา ใหแกเจาหนาท่ีสถานีขนถาย (Loading station) เพื่อ
ควบคุมการส่ังตัด 
 2.7.4.3  เจาหนาท่ีสงเสริม นําขอมูลของแปลงออยท่ีไดนํามาวางแผนการตัดออย โดย
จะตองมีการวัดบริกซกอนตัดใหแกชาวไรในแปลงท่ีสามารถส่ังตัดได 
 2.7.4.4  แผนกบริการ แจงใหฝายเทคโนโลยีสารสนเทศ (คอมพิวเตอร) นําขอมูลชาวไร
คูสัญญาตามหมายเลขโควตายอยของแตละสถานีขนถาย (Loading station) บันทึกขอมูลลงใน
เคร่ืองคอมพิวเตอรของหองช่ังเพื่อเตรียมความพรอม และเปนฐานขอมูลของชาวไร 
 2.7.5  การส่ังตัดและขนสงเขาสถานีขนถาย (Loading station) 
 2.7.5.1  ใหหัวหนากลุมไปช้ีแปลงออยท่ีไดอายุในการตัด 
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 2.7.5.2  พนักงานออกไปวัดบริกซ ถาหากคาบริกซยังตํ่าอยูจะไมแนะนําใหชาวไรตัด 
 2.7.5.3  ชาวไร/หัวหนากลุม ติดตอขอยืมสลิงท่ีสถานีขนถาย (Loading station) เตรียมการ
บรรทุกออยเขาสถานีขนถาย (Loading station) (Loading station) 
 2.7.5.4  พนักงานหรือหัวหนากลุมชาวไรทําหนาท่ีออกต๋ัว ใบสงรถบรรทุกออย ซ่ึงจะระบุ 
ช่ือ-สกุล ชาวไร หมายเลขโควตา และทะเบียนรถใหเกิดความสะดวกแกการเขาช่ัง 
 2.7.5.5  นํารถเขาช่ังน้ําหนัก พนักงานขับรถนํารถออยเขาช่ังพรอมกับยื่นตั๋วใบสง
รถบรรทุกออย ใหพนักงานหองช่ัง เพื่อทําการบันทึกรายละเอียดของผูสงออย 
 2.7.5.6  พนักงานขับรถออย นํารถเขาจอดท่ีลานรอเรียกคิด โดยพนักงานเก่ียวสลิงจะเปน
ผูเรียกรถเขาเครนและลงออยดวย 
 2.7.5.7  พนักงานขับรถออย นํารถเขาจอดเทียบรถบรรทุกสิบลอรอเกี่ยวสลิง ท่ีเครนยกออย 
และขนถายออยตอไป 
 2.7.5.8  พนักงานควบคุมเครนทําการเกี่ยวสลิง และยกออยข้ึนยังรถสิบลอจนหมด 
 2.7.5.9  เม่ือถายออยข้ึนรถสิบลอแลว เจาของรถจะตองเก็บสลิงรัดออยกลับข้ึนรถบรรทุก
เล็กเอง จากนั้นรถชั่งรถเบาออก 
 2.7.5.10  การชั่งรถเบาของชาวไร ใหนํารถเบาไปข้ึนช่ัง พนักงานหองช่ังจะพิมพน้ําหนักลง
บนใบรับออยของสถานีขนถาย (Loading station) สงใบรับออยสีขาวและสีชมพูคืนใหแกพนักงานขับ
รถหรือชาวไรสวนใบสีเหลืองรวมสงใหแผนกบัญชี-การเงิน ตอนตัดกะ และใบสีฟาเก็บไวอางอิงท่ี
สถานีขนถาย (Loading station) 
 2.7.6  การบรรทุกของรถสิบลอ 
 2.7.6.1  ตองเปนรถท่ีทําสัญญารับเหมาขนถายออยกับสถานีขนถาย (Loading station) 
เทานั้น ซ่ึงรถแตละคันจะไดรับแจก STICKER สถานีขนถาย (Loading station)ติดท่ีหนารถ 
 2.7.6.2  การรับออยใหนํารถบรรทุกสิบลอ รถเบาข้ึนช่ัง พรอมแจงหมายเลขทะเบียนรถเพ่ือ
บันทึกน้ําหนักรถ 
 2.7.6.3  นํารถบรรทุกสิบลอ จอดรอคิวรอรับออยจากรถบรรทุกเล็ก 
 2.7.6.4  นํารถสิบลอเขาจอดใตเครน รอใหพนักงานควบคุมเครนยกออยถายข้ึนรถ 
 2.7.6.5  เม่ือรับออยเต็มคันแลว ใหนํารถเขาช่ังรถหนัก พนักงานหองช่ังจะบันทึกน้ําหนัก
พิมพใบรับออย และประทับตรายางช่ือสถานีขนถาย (Loading station) ท่ีใบรับออยทุกใบ จากน้ันนํา
ใบรับออยสีขาวและสีชมพู สงใหพนักงานขับรถพรอมเขียนใบสงรถบรรทุกออยระบุช่ือเจาของรถ 
รหัสบรรทุก หมายเลขทะเบียนรถ เวลาสงรถ และอัตราคาบรรทุก สงใบสีขาวและสีเหลือง ให
พนักงานขับรถ 

 

DPU



 20 

 2.7.7  การนํารถบรรทุกเขาช่ัง 
 2.7.7.1  พนักงานขับรถนําเอกสารบิลใบรับออยสีขาว และใบสงรถบรรทุกออยสีชมพูยื่น
ใหท่ีปอม 1. เพ่ือบันทึกคิวเขาช่ัง สวนใบรับออยสีเหลือง และใบสงรถสีเหลือง พนักงานขับรถเก็บ
ไวเปนหลักฐาน 
 2.7.7.2  นําบัตรคิวพรอมบิลใบรับออยสีขาว  และใบสงรถสีขาวมายื่นท่ีหองช่ัง             
ช่ังรถหนัก 
 2.7.7.3  นํารถออยไปลงยังลูกหีบชุดท่ีโรงงานกําหนด 
 2.7.7.4  เม่ือลงออยแลวใหนํารถเบาเขาช่ัง พนักงานหองช่ังจะคืนบิลใบรับออยสีขาวของ
สถานีขนถาย (Loading station) และบิลใบรับออยของโรงงานสีขาว สีชมพู คืนใหแกพนักงานขับ
รถ จากนั้นพนักงานขับรถจะตองรวบรวมรับออย สีขาวของสถานีขนถาย (Loading station) และใบ
รับออย สีขาว สีชมพูของโรงงานนําสงคืนใหแกสถานีขนถาย (Loading station) 
 2.7.7.5  พนักงานหองช่ังจะรวบรวมบิลใบรับออยสีเขียว พรอมใบสงรถบรรทุกออย สี
ขาวใหแกหองคอมพิวเตอรหลังจากตัดกะประจําวัน ใบรับออยสีเหลืองสงใหแผนกบัญชีตรวจสอบ 
 2.7.8  การคํานวณน้ําหนักและการจายเงิน 
 2.7.8.1  สถานีขนถาย (Loading station) จะตองตัดกะเวลา 18.00 น. เพื่อสงขอมูลใหทัน
กับการตัดกะท่ีโรงงาน 
 2.7.8.2  พนักงานหองช่ังท่ีสถานีขนถาย (Loading station) เม่ือตัดกะแลวจะตองบันทึก
ขอมูลการชั่งน้ําหนักของรถแตละประเภทลงบนแผนดิสกพรอมกับพิมพใบสรุปการช่ังน้ําหนัก นํา
ใบสรุปการช่ังน้ําหนักและใบรับออยสีเหลืองของแตละวันพรอมแผนดิสกบันทึกขอมูลนําฝากรถท่ี
ขนถายนําสงโรงงานน้ําตาล 
 2.7.8.3  พนักงานหองช่ังท่ีโรงงานนําขอมูลท้ังหมดสงใหแกหองคอมพิวเตอรเพื่อนํามา
คิดคาออยประจําวัน 
 2.7.8.4  การคิดคํานวณคาออยใหชาวไรจะคิดตามน้ําหนักรถบรรทุกเล็กท่ีสถานีขนถาย 
(Loading station) โดยคิดคํานวณตามคา CCS เฉล่ียของสถานีขนถาย (Loading station) ประจําวัน
หองคอมพิวเตอรพิมพรายงานสรุปเพื่อตรวจสอบรายการสงออยในเชาวันรุงข้ึน 
 2.7.8.5  การจายคาออยจะจายทุกวันท่ี 7 และ 22 ของเดือนเชนเดียวกับโควตารายใหญ 
โดยการโอนเขาบัญชีธนาคาร 
 2.7.8.6  การคิดคาจางบรรทุกหองคอมพิวเตอรจะคํานวณคาจางบรรทุกตามรายละเอียดท่ี
ระบุในใบรับออยสีเขียวของโรงงานท่ีแนบมาพรอมกับใบสงรถบรรทุกออยตามราคาท่ีระบุจาก
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 2.7.9  การรับเหมารถบรรทุกและพนักงานเกี่ยวสลิง 
 2.7.9.1  รถบรรทุกท่ีรับจางขนถายออยของสถานีขนถาย (Loading station) เขาโรงงาน 
จะมีตัวแทนหัวหนากลุมรถบรรทุกเขาเปนผูรับผิดชอบในการบริหารซ่ึงรถบรรทุกทุกคันจะตองทํา
สัญญาข้ึนทะเบียนกับทางโรงงานพรอมรับแจกสติกเกอรสําหรับติดท่ีกระจกหนารถ การคิดราคาจะ
ข้ึนอยูกับระยะทางสถานีขนถาย (Loading station) แตละแหง 
 2.7.9.2  พนักงานเกี่ยวสลิงและควบคุมเครน จะจางเหมาในอัตราตันละ 4 บาท โดยมี
ผูรับเหมาเปนผูจัดหาพนักงาน และควบคุมการปฏิบัติงาน 
 2.7.9.3  การจายเงินจะจายทุกวันท่ี 10 และ 25 ของเดือน 
 
2.8  การวิเคราะหความถดถอยโลจิสติก (Logistic Regression Analysis) 
 การวิเคราะหความถดถอยเชิงโลจิสติคส เปนการศึกษาความสัมพันธระหวางตัวแปรตาม
และตัวแปรอิสระ และนําสมการความถดถอยท่ีไดไปประมาณหรือพยากรณคาตัวแปรตาม เม่ือ
กําหนดคาตัวแปรอิสระ โดยท่ีตัวแปรตามในท่ีนี้จะตองเปนตัวแปรเชิงกลุม  ในขณะท่ีตัวแปรอิสระ
จะเปนตัวแปรเชิงปริมาณ แตในกรณีท่ีตัวแปรอิสระน้ันมีตัวแปรเชิงกลุมอยูดวยจะตองทําการแปลง
คาของตัวแปรอิสระนั้นใหเปนตัวแปรเทียม (Dummy Variable) เสียกอน  จึงจะสามารถใชวิธีนี้ได
โดยสาเหตุ ท่ีใชการวิเคราะห ความถดถอยโลจิสติคสแทนการวิเคราะหความถดถอยท่ัวไป  
เพราะวากรณีท่ีคา Y (ตัวแปรตาม) มีคาไดเพียง 2 คา และคาประมาณของ Y เปนโอกาสท่ีเหตุการณ
ท่ีสนใจจะเกิดข้ึน  ซ่ึงมีคาระหวาง 0 ถึง 1 ถาใชสมการความถดถอยเชิงเสนปกติ คือ Y = a + bx คา 
Y ท่ีได  อาจจะไมไดอยูในชวง 0 ถึง 1 หรืออาจมีคานอยกวา 0 หรือมากกวา 1 สําหรับการวิเคราะห
ความถดถอยท่ัวไป จะมีเง่ือนไขวา คาความคลาดเคล่ือนตองมีการแจกแจงแบบปกติ แตมีคา Y ได
เพียง 2 คา จะทําใหคาความคลาดเคล่ือนมีคาไดเพียง 2 คาดวย  ซ่ึงเปนไปไมไดท่ีคาความ
คลาดเคล่ือนจะมีการแจกแจงปกติ ทําใหไมสามารถนํามาวิเคราะหหาคาความถดถอยแบบปกติได  
เนื่องจากเง่ือนไขของการวิเคราะหความถดถอย คือ คาความแปรปรวนของคาความคลาดเคล่ือนท่ี
ทุกคาของ X มีคาคงท่ี  แตใน Logistic Regression เม่ือคา Y มีคาไดเพียง 2 คา และ Y มีการแจกแจง
แบบเบอรนูล่ี จะทําใหคาความแปรปรวนและคาเฉล่ียมีความสัมพันธกัน  ซ่ึงทําใหเง่ือนไขท่ีวาคา
ความแปรปรวนของคาความคลาดเคล่ือนคงท่ีจะไมเปนจริง จึงทําใหไมสามารถใชการวิเคราะห
ความถดถอยแบบปกติได  วัตถุประสงคหลักของการวิเคราะหความถดถอยเชิงโลจิสติคส (Logistic 
Regression Analysis) เพื่อศึกษาความสัมพันธของตัวแปรอิสระท่ีมีตอโอกาสท่ีจะเกิดเหตุการณ (ตัว
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 2.8.1  เง่ือนไขการวิเคราะหความถดถอยเชิงโลจิสติคส (Logistic Regression Analysis) มีดังนี้ 
 2.8.1.1  ตัวแปรอิสระอาจเปนขอมูลชนิดท่ีมีได 2 คา (Dichotomous) หรือเปนสเกล
อันตรภาค (Interval Scale) และสเกลอัตราสวน (Ratio Scale) ก็ได โดยท่ีตัวแปรตามเปนขอมูล   
เชิงกลุม  
 2.8.1.2  คาคาดหวังของคาคลาดเคล่ือนตองเปน 0 (E(e) = 0) 
 2.8.1.3  คาคลาดเคล่ือนเปนอิสระกัน (ei และ  ej เปนอิสระกัน) 
 2.8.1.4  คาคลาดเคล่ือนและตัวแปรเปนอิสระกัน 
 2.8.1.5  ตัวแปรอิสระแตละตัวไมควรมีความสัมพันธกันเอง  
 2.8.1.6  การวิเคราะหความถดถอยแบบโลจิสติคสจะตองการขนาดตัวอยางมากกวาการ
วิเคราะหความถดถอยปกติ โดยท่ีขนาดตัวอยางของเทคนิคนี้ควรมากกวาหรือเทากับสามสิบเทา
ของจํานวนตัวแปรอิสระ (n >= 30p โดยท่ี p คือจํานวนตัวแปรอิสระ) 
 2.8.2  การกําหนดคาตัวแปร หรือการพยากรณคาตัวแปรตาม เม่ือกําหนดคาตัวแปรอิสระ โดย
การวิเคราะหความถดถอยโลจิสติคสแบงออกเปน 2 ประเภท คือ 
 2.8.2.1  Multinomial Logistic ใชเม่ือตัวแปรตาม Y  เปนตัวแปรเชิงกลุมท่ีมีคามากกวา   
2 คา  
 2.8.2.2  Binary Logistic จะใชเม่ือตัวแปรตาม Y เปนตัวแปรเชิงกลุมท่ีมีคาไดเพียง  2 คา 

 ในท่ีนี้สามารถแบงออกไดเปนอีก 2 กรณียอย คือ 
 2.8.2.2.1  กรณีท่ีมีตัวแปรอิสระ 1 ตัว 
 สมการความถดถอยเชิงเสนอยางงาย หรือสมการท่ีแสดงความสัมพันธระหวาง Y กับ X 
จะอยูในรูปเชิงเสน ดังนี้ 

Y = β0 + β1x + e 
หรือ E(Y) = β0 + β1x   โดยท่ี - ∞ < E(Y) < ∞              

(สมการท่ี 2.2) 
 แตในการวิเคราะหความถดถอย Logistic นั้น เม่ือ Y มีไดเพียงสองคา จะพบวา
ความสัมพันธระหวาง X และ Y จะไมไดอยูในรูปเชิงเสน แตจะอยูในรูป 
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E(Y) = eβ0  + β1X   (สมการท่ี 2.3) 
      1 + eβ0  + β1X 
 

 และเรียกสมการนี้วา Logistic Response Function โดยท่ี 0 <= E(Y) <= 1 หรือ E(Y) = 
P(event) = P(เกิดเหตุการณท่ีสนใจ) และ P(no event) = P(ไมเกิดเหตุการณท่ีสนใจ) ตัวอยางเชน 
P(event) = P(ลูกคาซ้ือประกัน Y=1) และ P(no event) = P(ลูกคาไมซ้ือประกัน Y=0)  

 
ดังนั้น P(event) =  P(เกิดเหตุการณ) = eβ0  + β1X   

         1 + eβ0  + β1X           
         (สมการท่ี 2.4) 
 

 2.8.2.2.2  กรณีท่ีมีตัวแปรอิสระมากกวา 1 ตัว 
 เม่ือมีตัวแปรอิสระมากกวา 1 ตัว Logistic Response Function จะกลายเปน 

 
เกิดเหตุการณ)  = eβ0  + β1X1  + … + βpXp P(

      1 + eβ0  + β1X1  + … + βpXp            (สมการท่ี 2.5) 
P(ไมเกิดเหตุการณ) = 1 - P(เกิดเหตุการณ) (สมการท่ี 2.6) 
 

จะพบวาสมการ Logistic Response Function ซ่ึงแสดงความสัมพันธระหวางตัวแปรตามและ
ตัวแปรอิสระไมไดอยูในรูปเชิงเสน จึงมีการปรับใหอยูในรูปเชิงเสน โดยให 

   Odds  = P(เกิดเหตุการณ)  
      P(ไมเกิดเหตุการณ) (สมการท่ี 2.7) 
     

Log (odds)  = log          P(เกิดเหตุการณ) 
P(ไมเกิดเหตุการณ)  
  (สมการท่ี 2.8) 

 
 หรือ Log (odds)  = β0 + β1X1 + … + βpXp   

         (สมการท่ี 2.9) 
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 จะเห็นวาถา odds มีคามากกวา 1 แสดงวาโอกาสท่ีจะเกิดเหตุการณมากกวาไมเกิด แตถา
ตองการประมาณคา Y นั่นคือทําการหา P(เกิดเหตุการณ) โดยประมาณคาสัมประสิทธ์ิ β0 , β1, … , 
βp โดยสําหรับเทคนิคการวิเคราะหความถดถอย Logistic จะประมาณคาสัมประสิทธ์ิโดยใชวิธี 
Maximum Likelihood ในขณะท่ีสมการความถดถอยท่ัวไปจะใชวิธี Least Square Method  
 2.8.3  การวิเคราะหคาความถดถอยโลจิสติคส  จะมีเง่ือนไขนอยกวาการวิเคราะหความถดถอย
แบบปกติ โดยมีเง่ือนไขดังนี้ 
 2.8.3.1  ตัวแปรอิสระ X ’ s  อาจจะเปนขอมูลชนิด dichotomous (มีได 2 คา) หรือเปน
สเกล   อันตรภาค (interval scale) และสเกลอัตราสวน (ratio scale) ก็ได 
 2.8.3.2  คาคาดหวังของคาความคลาดเคล่ือนเปนศูนย หรือ E(e) = 0ei และ ej เปนอิสระ
กัน โดยท่ี ei และ Xi เปนอิสระกัน 
 2.8.3.3  ตัวแปรอิสระไมควรมีความสัมพันธกัน หรือไมควรเกิดปญหา Multicollinearity  
 สําหรับเง่ือนไขของการวิเคราะหความถดถอยแบบปกติ นอกจากจะมีเง่ือนไขท้ัง 5 ขอ
ขางตน จะตองเพิ่มเง่ือนไขอีก 2 ขอ คือ  
 2.8.3.4  คาความคลาดเคล่ือนมีการแจกแจงแบบปกติ 
 2.8.3.5  คาความแปรปรวนของคาความคลาดเคล่ือนคงท่ี 
 สําหรับงานวิจัยนี้จะแสดงกรณีท่ีมีตัวแปรอิสระมากกวาหนึ่งตัว  ซ่ึงประกอบดวยตัวแปร
ท่ีเกี่ยวของกับ ปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจของชาวไรออยในการเลือกชองทางการขนสงออยสู
โรงงานน้ําตาล ดังนี้  
 
ตารางท่ี 2.1  การกําหนดตัวแปรท่ีใชในการเก็บขอมูล 
 

การจัดเก็บขอมูล ตัวแปร ประเภท 
1. เพศของชาวไรออย (เชิงกลุม) Sex ตัวแปรอิสระ 
2. อายุของชาวไรออย (เชิงกลุม) Age ตัวแปรอิสระ 

3. อาชีพหลักในปจจุบัน (เชิงกลุม) Career ตัวแปรอิสระ 

4. จํานวนพ้ืนที่ในการเพาะปลูกออย (เชิงกลุม) Square ตัวแปรอิสระ 

5.ประเภทของออยท่ีทําการเพาะปลูก (เชิงกลุม) ออยปลูก Type ตัวแปรอิสระ 

6.ประเภทของออยท่ีทําการเพาะปลูก (เชิงกลุม) ออยตอ คร้ังท่ี 1 Type2 ตัวแปรอิสระ 

7.ประเภทของออยท่ีทําการเพาะปลูก (เชิงกลุม) ออยตอ คร้ังท่ี 2 Type3 ตัวแปรอิสระ 
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ตารางท่ี 2.1 (ตอ)   
   
8. การเลือกชองทางการขนสงออย (เชิงกลุม) Channel ตัวแปรตาม 

9. ปริมาณโควตาออยท่ีทําสัญญา (เชิงกลุม) Quota ตัวแปรอิสระ 

10. ระยะทางในการขนสงออยจากพ้ืนท่ีเพาะปลูก (เชิงกลุม) Distance ตัวแปรอิสระ 

11. มียานพาหนะในการขนสงออยหรือไม (เชิงกลุม) Vehicle ตัวแปรอิสระ 

12.ประเภทของยานพาหนะ (เชิงกลุม) Vehitype ตัวแปรอิสระ 

13.ราคารับซ้ือออยสด (เชิงปริมาณ) Pfresh ตัวแปรอิสระ 

14.ราคารับซ้ือออยไฟไหม (เชิงปริมาณ) Pfire ตัวแปรอิสระ 

15.จํานวนเงินเกี๊ยวท่ีใหชาวไรออย (เชิงปริมาณ) Credit ตัวแปรอิสระ 

16.เงินสนับสนุนสงเสริม ดานอ่ืนๆ (เชิงกลุม) Support ตัวแปรอิสระ 

17.อัตราคาขนสงตอเท่ียว (เชิงปริมาณ) Rate ตัวแปรอิสระ 

18.ระยะเวลารอคิวหนาโรงงานนํ้าตาล หรือลานออย (เชิงปริมาณ) Queue ตัวแปรอิสระ 

19.การประชาสัมพันธขอมูลขาวสาร (เชิงกลุม) Promote ตัวแปรอิสระ 

20.การอํานวยความสะดวกในการติดตอ (เชิงกลุม) Convince ตัวแปรอิสระ 

21.การสงเสริมฝกอบรมใหความรูกับชาวไรออย (เชิงกลุม) Training ตัวแปรอิสระ 

22.การประเมินน้ําหนักออยและคาความหวาน (เชิงกลุม) Estimate ตัวแปรอิสระ 

 
 สําหรับสมการท่ีใชแสดงความสัมพันธระหวางตัวแปรตามและตัวแปรอิสระจะอยูในรูป
สมการเชิงเสน  ในท่ีนี้ตัวแปร Channel เปนตัวแปรตาม ซ่ึงมีคาไดเพียง 2 คา คือ 0 และ 1 สวนตัว
แปรที่เหลืออีก 21 ตัวเปนตัวแปรอิสระ โดยเหตุการณท่ีสนใจคือ Channel กําหนดตัวแปรเปน
ชองทางการขนสงออยไปยังโรงงานนํ้าตาลหรือสถานีขนถาย (Loading station) จึงใชวิธีเทคนิค 
Logistic Regression เพื่อท่ีจะใชตัวแปรอิสระพยากรณวาชองทางการขนสงจะเปนโรงงานนํ้าตาล 
หรือสถานีขนถาย (Loading station) โดยสามารถกําหนดเปนสมการ ดังนี้ 
 

W Channel = β0+ β1Sex+ β2Age + β3Career + β4Square + β5Type1 + β6 Type2 + β7Type3 
+ β8Quota + β9Distance + β10 Vehicle + β11 Vehitype + β12Pfresh + β13Pfire + 
β14Cradit + β15Support + β16Rate + β17Queue + β18Promote + β19Convince + 
β20Trainning + β21Estimate    (สมการท่ี 2.10) 
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2.9  วิธีการเลือกตัวแปรอิสระเขาสมการความถดถอยโลจิสติคส 
 เนื่องจากเปาหมายของการวิเคราะหความถดถอยโลจิสติคส เพื่อพยากรณโอกาสท่ี
เหตุการณจะเกิดโดยพิจารณาจากตัวแปรอิสระ  ซ่ึงคาดวาจะเปนตัวแปรหรือปจจัยท่ีสําคัญท่ีสงผล
ตอการเกิดเหตุการณท่ีสนใจสมการความถดถอยโลจิสติคสหรือฟงกช่ันตอบสนองท่ีดี จะตอง
ประกอบดวยตัวแปรอิสระท่ีเหมาะสมท่ีจะทําใหคาพยากรณโอกาสที่เกิดใกลเคียงกับคาจริง การ
พิจารณาวา ตัวแปรตัวใดบางมีความสัมพันธหรือ มีผลตอโอกาสการเกิดเหตุการณ ดังนี้ 
 2.9.1  วิธีการเลือกตัวแปรอิสระแบบ Enter  เปนเทคนิคการเลือกตัวแปรอิสระเขาสมการความ
ถดถอยโลจิสติคสในช้ันตอนเดียว โดยผูใชจะตองเปนผูตัดสินใจเองวาตัวแปรอิสระตัวใดบางท่ีมี
ความสัมพันธกับตัวแปรตาม หรือควรจะอยูในสมการความถดถอยโลจิสติคส โดยพิจารณาจาก
คาสถิติทดสอบ หรือคา Significance ของสถิติทดสอบ 
 2.9.2  วิธี Forward Stepwise : Likelihood Ratio  เปนเทคนิคการทดสอบตัวแปรของสมการ
ความถดถอยโลจิสติคสจะพิจารณาจากคาความนาจะเปนของ Likelihood – Ratio Staistic ท่ีข้ึนกับ 
Conditional Parameter Estimates 
 2.9.3  วิธี Backward Stepwise : Likelihood Ratio  เปนเทคนิคการทดสอบตัวแปรของสมการ
ความถดถอยโลจิสติคสจะพิจารณาจากคาความนาจะเปนของ Likelihood – Ratio Staistic ท่ีข้ึนกับ 
Conditional Parameter Estimates 
 
2.10  การตรวจสอบความเหมาะสมของสมการความถดถอยโลจิสติคส 
 การตรวจสอบความเหมาะสมหรือความคลองจอง (Goodness of fit test) ของสมการการ
วิเคราะหความถดถอยโลจิสติคสดังสมการท่ี 2.10 กรณีท่ีมีตัวแปรอิสระมากกวา 1 ตัว สามารถ
ตรวจสอบความเหมาะสมไดดังนี้ 
 2.10.1  กรณีท่ีตัวแปรอิสระเปนตัวแปรเชิงคุณภาพ 
 การตรวจสอบความเหมาะสมหรือความคลองจอง (Goodness of fit) ของรูปแบบหรือ
สมการการวิเคราะหความถดถอยโลจิสติคส จะใชสถิติทดสอบไคกําลังสองของเพียรสัน (Person 
Chi-Square) หรือสถิติไคกําลังสองความควรจะเปน (Linklihood Ratio Chi-Square)  

H0 :  model : P{Y=1}  =  1 เหมาะสมกับขอมูล 
1+e-(β0+ β1X) 

H1 :  model : P{Y=1}  =  1           ไมเหมาะสมกับขอมูล 
1+e-(β0+ β1X) 

โดยท่ีสถิติไคกําลังสองของเพียรสัน (χ2) 
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        r   c       (  Oij - Eij  ) 
2 

     χ2 = Σ Σ            Eij 
                 i = 1 j = 1  (สมการท่ี 2.11) 

หรือ สถิติไคกําลังสองความควรจะเปน (G2) 

    G2 = ΣΣOij log       Oij 
                   Eij (สมการท่ี 2.12) 
 
 2.10.2  สถิติการทดสอบความเหมาะสมของ Hosmer และ Lemeshow 
 Hosmer และ Lemeshow (1980) ไดศึกษาการตรวจสอบความเหมาะสมของสมการความ
ถดถอยโลจิสติคส โดยใชสถิติทดสอบไคกําลังสองของเพียรสัน และการแบงขอมูลออกเปน g กลุม
ยอย โดยการกําหนดให  

yij = คาตัวแปรตามหนอยตัวอยางท่ี j ในกลุมท่ี i ; i = 1,2,…..,g และ j = 1,2,…,ni 
                2 

 10       Σyij -  Σpij 

สถิติทดสอบของ Hosmer และ Lemeshow = H-L = Σ  

       i=1      Σpij     1-   Σpij        ni     (สมการท่ี 2.13) 
 
 โดย H – L มีการแจกแจงโดยประมาณแบบไคกําลังสองท่ีองศาอิสระ g – 2 ซ่ึง Hosmer 
และ Lemeshow ไดแบงขอมูลออกเปน 10 กลุมยอย (g = 10) 
 2.10.3  การใชฟงกชันความควรจะเปน 
 จากสมการ Log-likelihood function เปนสมการ In ของฟงกชันความควรจะเปนหรือ LL 
กรณีท่ีมีตัวแปรอิสระ 1 ตัว หรือ 

      n                ew                                          ew 

InL = LL = Σyi          1 + ew         +   Σ(1-yi)         1 + ew 
    i = 1                                   
โดยท่ี     W = β0+ β1X     (สมการท่ี 2.14) 

 หรือกรณีท่ีมีตวัแปรอิสระ p ตัว 
      n                ew                                          ew 

InL = LL = Σyi          1 + ew         +   Σ(1-yi)         1 + ew 
    i = 1                                   
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โดยท่ี     W = β0+ β1X1+ β2X2+……………+ βpXp  (สมการท่ี 2.15)  
 
 เนื่องจากฟงกชันความควรจะเปน L มีคาระหวาง 0 ถึง 1 ดังนั้น จึงศึกษาคา – 2LL           
( - 2log linklihood = - 2InL)  โดยจะใชคา – 2LL วัดความเหมาะสมของสมการโลจิสติคสถา
สมการโลจิสติคสเหมาะสม คา – 2LL จะตํ่า นั่นคือ ถาสมการโลจิสติคสเหมาะสมมากท่ีสุด คา – 
2LL จะเปนศูนยสําหรับกรณีท่ีมีตัวแปรอิสระ p ตัว (X1,X2,…,XP) 

H0 :  β1 = β2 =    = βp = 0 
มี β1 ≠ 0 อยางนอย 1 คา ; = 1,2,      ,p H1 :  

สถิติทดสอบอัตราสวนความควรจะเปน เปนอัตราสวนของคาท่ีทําใหฟงกชันความควรจะ
เปนเม่ือมีตัวแปรอิสระ p ตัว (L1) กับคาท่ีทําใหฟงกชันความควรจะเปนเม่ือมีเฉพาะคาคงท่ี (L0) มี
คามากท่ีสุด ดังนั้น 

สถิติทดสอบอัตราสวนความควรจะเปน = -2log        L0 
           L1 
      = -2     log (L0) – log (L1)           
      = -2     LL(0) – LL (1)     

(สมการท่ี 2.16) 
ซ่ึงมีการแจกแจงแบบไคสแควรกําลังสอง 

 คาสถิติทดสอบอัตราสวนความควรจะเปนคือคา -2LL ท่ีเปล่ียนแปลงไป    ซ่ึงเทากับ
ผลตางของคา -2LL(0) และ -2LL(X1,X2,…….,Xp) นั่นหมายถึงศึกษาการเปล่ียนแปลงของคา -2LL 
หรือ คา -2LL ท่ีลดลงเม่ือมีตัวแปรอิสระในสมการ p ตัว (X1,X2,…….,Xp)  เม่ือเทียบกับเม่ือมีเฉพาะ
คาคงที่หรือไมมีตัวแปรอิสระเลย โดยที่ -2LL (0) หมายถึงในสมการแลวทําให -2LL ลดลงอยาง
มากจะปฏิเสธ H0 เนื่องจาก -2LL เปนความคลาดเคล่ือนในการพยากรณของสมการความ    
ถดถอยโลจิสติคส โดยท่ี 

ผลตาง = -2LL(0) -  - 2LL(X1,X2,…….,Xp) 
โดยท่ี ผลตางในสมการดังกลาวมีการแจกแจงโดยประมาณแบบไคกําลังสองท่ีองศาอิสระ m  

ผลตางของจํานวนตัวแปรอิสระของ – 2LL (0) และ – 2LL(X1,X2,…….,Xp) m      = 
  =      จํานวนตัวแปรอิสระใน -2LL(X1,X2,…….,Xp) 
         - จํานวนตัวแปรอิสระใน – 2LL(0) 
  =   p – 0 
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 2.10.4  Model Chi-Square  
 เปนคาท่ีใชวัดการเปล่ียนแปลงของความเหมาะสมของรูปแบบความสัมพันธท่ีมีตัวแปร
อิสระเทียบกับกรณีท่ีไมมีตัวแปรอิสระในสมการท่ี 2.17 ดังนี้ 

Model Chi Square  =     - 2LL(β0)    -   -  2LL (β0 ,β1 ,..,βp) 
     =      - 2LL(0)   -   - 2LL(X0,X1,…….,Xp) 
 องศาอิสระของ Chi – Square =    P    (สมการท่ี 2.17) 

 หรือกลาวไดวา Model Chi-Square เปนสถิติทดสอบอัตราสวนความควรจะเปน 
(likelihood ratio test)   ซ่ึงเปนคาท่ีแสดงถึงผลตางของคาความผิดพลาดในการพยากรณของสมการ
ความถดถอย โลจิสติคสไมมีตัวแปรอิสระเลย กับคาความผิดพลาดในการพยากรณของสมการความ
ถดถอยโลจิสติคสเม่ือมีตัวแปรอิสระ P 
 2.10.5  Block Chi-Square  
 เปนคาท่ีใชวัดการเปล่ียนแปลงของคาไคกําลังสอง  เพื่อตรวจสอบความเหมาะสมของ
สมการความถดถอยโลจิสติคสของ 2 สมการ โดยสมการหน่ึงมีจํานวนตัวแปรอิสระมากกวาอีก
สมการหนึ่ง  ถาคา Block 1 หมายถึง สมการความถดถอยโลจิสติคสท่ีมีตัวแปรอิสระ p ตัว แตถาคา 
Block 2 หมายถึง สมการความถดถอยโลจิสติคสท่ีมีตัวแปร p-m ตัว (m<p) ในรูปแบบสมการท่ี 
2.18 ดังนี้ 

Block Chi-Square      = -2LL (block2)    -   -2LL(block1) 
  องศาอิสระของ Chi-Square     =    m   (สมการที่ 2.18) 

 
2.11  การทดสอบสมมติฐาน 
 ในการทดสอบสมมติฐานเกี่ยวกับสัมประสิทธ์ิความถดถอยโลจิสติคสของตัวแปรอิสระ
แตละตัว ดังนี้ 

     H0 : βi  = 0 ; I = 1,2,…,p 
     H1 : βi ≠ 0 

 โดยวิธีการทดสอบทางสถิติท่ีใชมี 2 ตัว คือ 
 2.11.1  สถิติทดสอบวอลด (Wald test) 
 โดยสถิติทดสอบวอลดมีการแจกแจงแบบไคกําลังสองท่ีองศาอิสระเทากับ 1 

                                 2 
                          สถิติทดสอบ คือ Wald =              bi             
      SE(bi)  (สมการท่ี 2.19) 
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 Menard (2002) ไดศึกษาการใชสถิติทดสอบวอลดและพบวา กรณีท่ีคาสัมประสิทธ์ิ bi มี
คามากจะทําใหคาคลาดเคล่ือนมาตรฐาน SE(bi) มีคามากดวย ซ่ึงจะทําใหคาสถิติวอลดมีคานอยทํา
ใหผลสรุปของการทดสอบเปน ยอมรับ H0 ท้ังท่ีความจริง βi อาจจะไมเทากับศูนยหรือเกิดความ
ผิดพลาดในการทดสอบประเภทท่ี 2 ข้ึน    ดังน้ันกรณีท่ี bi มีคามากหรือตัวแปรอิสระเปนตัวแปรเชงิ
คุณภาพ    ซ่ึงทําใหตองแปลงตัวแปรคุณภาพใหอยูในรูปตัวแปรหุน (Dummy variable) ไมควรจะ
ใชสถิติทดสอบวอลด แตควรใชสถิติทดสอบอัตราสวนความควรจะเปน 
 2.11.2  สถิติทดสอบอัตราสวนความควรจะเปน 
 Hauck และ Donner (1977) ศึกษาการทดสอบสมมติฐานเกี่ยวกับความสัมพันธระหวาง
ตัวแปรตาม และตัวแปรอิสระคร้ังละ 1 ตัว โดยใชสถิติทดสอบอัตราสวนความควรจะเปน    ในท่ีนี้
จะใช Block Chi-Square โดยท่ี block ท่ี 2 ไมรวมตัวแปร Xi ในขณะท่ี block ท่ี 1 รวมตัวแปรอิสระ 
Xi ไวในสมการท่ี 2.20 ดังน้ี 

Block Chi-Square =   -2LL (block 2)  -  - 2LL(block1) 
   =   -2LL (X1, X2, …Xi-1, Xi+1,…,Xp)      -     -2LL(X1, X2,…,Xp) 

         (สมการท่ี 2.20) 
 องศาอิสระ = 1         

เชน   ถามีตัวแปรอิสระ 5 ตัว (X1, X2,…, X5) และตองการทดสอบ 
  H0 :  β3  = 0 
  H1 :  βi  ≠ 0 

สถิติทดสอบคือ 
Block Chi-Square =   -2LL(X1, X2, X4, X5)     -     -2LL(X1,X2,X3,X4,X5) 
 

 โดย Block Chi Square จะมีการแจกแจงแบบไคกําลังสองท่ีองศาอิสระ = 1 
 Agresti (2002) ไดศึกษาเปรียบเทียบสถิติทดสอบวอลดและอัตราสวนความควรจะเปน
และสรุปวากรณีท่ีขนาดตัวอยางเล็ก สถิติทดสอบอัตราสวนความควรจะเปนเช่ือถือไดมากกวา สถิติ
ทดสอบวอลด (Wald test) 
 
2.12  การเก็บขอมูล 
 ขอมูลท่ีจําเปนตองเก็บรวบรวมเพื่อใชศึกษา ปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจของชาวไรออย
ในการเลือกชองทางการขนสงออยสูโรงงานน้ําตาล โดยจําแนกขอมูลออกเปน 2 ประเภท ดังนี้  
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 2.12.1  ขอมูลปฐมภูมิ (Primary Data) 
 ขอมูลชนิดนี้ไดจากการสัมภาษณตามแนวทางของแบบสอบถาม และการเก็บรวบรวม
โดยตรงจากภาคสนาม ในการศึกษาคร้ังนี้แบงการเก็บขอมูลปฐมภูมิออกเปน 6 สวน คือ  
 2.12.1.1  ปจจัยดานขอมูลสวนบุคคล 
 2.12.1.2  ปจจัยดานการเงิน 
 2.12.1.3  ปจจัยดานการขนสง 
 2.12.1.4  ปจจัยดานการสนับสนุนสงเสริมและภาพลักษณ 
 2.12.1.5  ปจจัยดานความสําคัญและความพึงพอใจ 
 2.12.1.6  ขอเสนอแนะ 
 2.12.2  ขอมูลทุติยภูมิ (Secondary Data)  
 ขอมูลทุติยภูมิเปนขอมูลท่ีไดจากการเก็บรวบรวมจากหนวยงานตางๆ ซ่ึงหนวยงานนั้น
อาจเก็บรวบรวมขอมูลจากแหลงขอมูลโดยตรง หรือรวบรวมจากแหลงขอมูลอ่ืนอีกตอหนึ่ง ดังนี้ 
 2.12.2.1  โรงงานน้ําตาลมิตรผล จังหวัดสุพรรณบุรี 
 2.12.2.2  สถานีขนถาย (Loading station) จํานวน 4 แหง ของบริษัทน้ําตาลมิตรผล 
 
2.13  เอกสารงานวิจัยท่ีเก่ียวของ 
 พรชัย ทวมปาน (2545) ไดศึกษาเร่ือง การวิเคราะหโครงสรางตนทุนและคุณคากิจกรรม
ในกระบวนการขนสงออยจากไรไปยังโรงงานนํ้าตาลแหงหนึ่งในเขตภาคกลางของประเทศไทย  
ซ่ึงทําการวิเคราะหท้ังตนทุนและเวลาที่ใชในกิจกรรม การศึกษาครั้งนี้ไดทําการเปรียบเทียบแตละ
วิธีการเก็บเกี่ยว โดยจําแนกวิธีการเก็บเกี่ยวเปน 3 วิธี คือ ใชแรงงานคนในการตัดและลําเลียงออย
ข้ึนรถ ใชแรงงานคนในการตัดและลําเลียงออยข้ึนรถโดยใชรถคีบ และใชรถตัดออยในการตัดและ
ลําเลียงออยข้ึนรถ  ผลการศึกษาโครงสรางตนทุนการขนสงพบวาตนทุนในการตัดและลําเลียงข้ึน
รถมีสัดสวนสูงท่ีสุด รองลงมาคือการขนสงออยไปยังโรงงาน การขนสงเท่ียวกลับ และการรับออย
เขาสูกระบวนการผลิต ตามลําดับ  เม่ือเปรียบเทียบตนทุนท่ีใชในการขนสงและจัดสงออยของแตละ
วิธีการเก็บเกี่ยวพบวาการเก็บเกี่ยวโดยใชแรงงานคนในการตัดและลําเลียงออยข้ึนรถใชตนทุนใน
การขนสงและจัดสงออยตอเท่ียงสูงท่ีสุด  รองลงมาคือการเก็บเกี่ยวโดยใชแรงงานคนในการตัดและ
ลําเลียงออยข้ึนรถโดยใชรถคีบ ตามลําดับ  การวิเคราะหคุณคากิจกรรมในกระบวนการขนสงและ
จัดสงออยพบวากระบวนการทํางานท่ีจะตองปรับปรุงดานคาใชจาย คือ การตัดออย การลําเลียงออย
ข้ึนรถ และการขนสงออยในสวนของกระบวนการทํางานท่ีจะตองมีการปรับปรุงดานเวลา คือ การ
ตัดออย และรับออยเขาสูกระบวนการผลิต  จากผลการศึกษาสามารถสรุปแนวทางการแกไขและ
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 วีรชาติ อุควงศเสรี (2545) ศึกษาวิเคราะหถึงอิทธิพลของปจจัยดานการขนสงท่ีมีผลตอ
การตัดสินใจของชาวไรออยในการเลือกโรงงานท่ีจะนําออยเขาหีบ การศึกษาไดแบงข้ันตอนการ
สํารวจและวิเคราะหขอมูลออกเปน 3 รอบ  การสํารวจรอบแรกเปนการสอบถามดวยคําถามเปดถึง
ปจจัยตางๆ ท่ีคาดวาจะมีผลตอการเลือกโรงงานเพ่ือนําออยเขาหีบ  การสํารวจรอบท่ีสองได
สอบถามชาวไรใหระบุถึงระดับความสําคัญของแตละปจจัยท่ีรวบรวมไดจากการสํารวจรอบแรก 
ผลจากการสํารวจรอบท่ีสองแสดงใหเห็นวา ปจจัยท่ีชาวไรใหความสําคัญมากในการเลือกโรงงาน
ประกอบดวย อัตราคาขนสง ราคารับซ้ือออย อัตราการใหสินเช่ือ ความแมนยําในการวัดคาน้ําหนัก
และความหวาน และการติดตอของเจาหนาท่ีสงเสริมโรงงาน  การสํารวจและวิเคราะหในรอบท่ี
สามเปนการนําปจจัยท่ีพบวามีความสําคัญสูงมากมาศึกษาถึงอิทธิพลของปจจัยเหลานั้นในเชิงลึก 
ดวยการสรางแบบจําลองท่ีสามารถนําไปวิเคราะหเชิงปริมาณของอิทธิพลของแตละปจจัยท่ีมีผลตอ
การตัดสินใจเลือกโรงงานของชาวไรได ท้ังนี้แบบจําลองท่ีพัฒนาข้ึนไดถูกพัฒนาข้ึนแบงตาม
ลักษณะพ้ืนฐานของชาวไรออยออกเปน 2 กลุมดวยกัน คือ กลุมชาวไรออยท่ีมีรถบรรทุกใน
ครอบครอง และกลุมชาวไรออยท่ีไมมีรถบรรทุกในครอบครอง  แบบจําลองท่ีพัฒนาขึ้นเปน
แบบจําลองประเภทโลจิตติคสําหรับการวิเคราะหสถานการณทางเลือกเพียง 2 ทางเลือก (Binary 
Log it Model) สําหรับใชในการทํานายความนาจะเปนในการเลือกโรงงานของชาวไรออย  
การศึกษาไดนําแบบจําลองท่ีพัฒนาไดมาวิเคราะหถึงลําดับความสําคัญของปจจัย และพบวาชาวไร
ใหความสําคัญกับอัตราคาขนสงเปนอันดับสองรองจากราคารับซ้ือออย 
 สุริยะ คําภาอินทร (2545) ออยจัดเปนพืชเศรษฐกิจท่ีสําคัญของประเทศชนิดหนึ่ง และ
เปนสินคาการเกษตรที่สงออกสรางรายไดใหกับประเทศจํานวนมาก  โดยทั่วไปอุตสาหกรรมออย
และนํ้าตาลทรายมีลักษณะโครงสรางทางดานการตลาดคอนขาง ท่ีจะซับซอน   ภายใต
พระราชบัญญัติออยและนํ้าตาลทราย พ.ศ.2527  นับตั้งแตตัวเกษตรทําการผลิตออย เก็บเกี่ยว นํา
ออยเขาโรงงานผลิตออกมาเปนน้ําตาลทรายจําหนาย  เพื่อนําสินคาไปสูผูบริโภค หรือสงออก 
ออกมาเปนรายไดสุดทาย คือ “การแบงปนผลประโยชน 70:30” การศึกษาเร่ืองการประเมินการ
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 พิทักษ โมลี (2547) เพื่อวิเคราะหความสามารถในการแขงขันเพื่อการสงออย และศึกษา
ปจจัยท่ีสงผลกระทบตอมูลคาการสงออกน้ําตาลของไทย ไปยังประเทศนําเขาท่ีสําคัญ ในชวงป 
2536 – 2545 โดยทําการวิเคราะหมูลคาการสงออกน้ําตาลใน 3 ประเภทคือ น้ําตาลทรายดิบ, น้ําตาล
ทรายขาว และกากน้ําตาล โดยใชแบบจําลองความไดเปรียบโดยเปรียบเทียบท่ีปรากฎ และ
แบบจําลองสวนแบงตลาดคงท่ี  ผลการวิเคราะหพบวา ในชวงเวลาท่ีศึกษา ไทย, บราซิล และคิวบา 
มีความไดเปรียบโดยเปรียยบเทียบในการสงออกน้ําตาล แตคาความไดเปรียบของไทยมีแนวโนม
ลดลง สวนคาความไดเปรียบโดยเปรียบเทียบของออสเตรเลียมีแนวโนมลดลงจนอยูในสถานะท่ี
เสียเปรียบในท่ีสุด และประเทศสวนท่ีเหลือของโลกมีคาความเสียเปรียบโดยเปรียบเทียบ  ในขณะท่ี
ผลการวิเคราะหสวนแบงตลาดช้ีใหเห็นวาการเพิ่มข้ึนของมูลคาการสงออกน้ําตาลเปนผลมาจาก 
ปจจัยดานทิศทางการเขาสูตลาด สวนปจจัยสําคัญท่ีสงผลใหมูลคาการสงออกน้ําตาลลดลงคือ ปจจัย
ดานการกระจายตัวของตลาด รองลงมาคือ ปจจัยดานการแขงขันท่ีแทจริง และปจจัยดานการ
ขยายตัวของตลาดโลก ตามลําดับ  ผลจากการศึกษาครั้งนี้มีขอเสนอแนะ คือ ประเทศไทยควรเนน
การสงออกน้ําตาลในรูปของน้ําตาลทรายขาวใหมากข้ึน และเรงแสวงหาตลาดใหมเพิ่มข้ึนเพื่อขยาย
ฐานในการสงออกรวมท้ัง ศึกษาถึงการเปล่ียนแปลงของความตองการบริโภคน้ําตาลในการตลาด
นําเขาตางๆ อยางตอเน่ือง และเนนการเพิ่มประสิทธิภาพพรอมลดตนทุนการผลิต 
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บทท่ี 3 
ข้ันตอนการดําเนินงานวิจัย 

 
 งานวิจัยฉบับนี้เปนการศึกษา การวิเคราะหวิธีการจําแนกปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจ
ของชาวไรออยในการเลือกชองทางการขนสงผานโรงงานนํ้าตาลและสถานีขนถาย  โดยวิธีการ
สํารวจแจกแบบสอบถาม (Survey Research) เก็บขอมูลจากชาวไรออยท่ีทําโควตาออยกับ โรงงาน
น้ําตาลมิตรผล จังหวัดสุพรรณบุรี  
 
3.1  ประวัติและความเปนมา 
 จากจุดเร่ิมตนของรากฐานในป พ.ศ.2489 หางหุนสวนจํากัด โรงงานน้ําตาลมิตรผลไดถือกําเนิด
ข้ึนเปนกิจการในครัวเรือนท่ีจังหวัดราชบุรี  โดยมีจุดมุงหมายที่จะผลิตน้ําตาลทรายในรูปแบบ
อุตสาหกรรมขนาดเล็ก การดําเนินธุรกิจในระยะแรกยังคงใชแรงงานโคและกระบือหมุนเครื่องหีบ
ออยแบบไม ตอมาจึงไดขยายกิจการและเร่ิมผลิตนํ้าเช่ือมเขมขนเพื่อสงขายไปยังโรงงานผลิตนํ้าตาล
ทรายขาว  จากรากฐานท่ีม่ันคงเติบโตเปนธุรกิจท่ีกาวไกล ในป พ.ศ.2499 หางหุนสวนจํากัดโรงงาน
น้ําตาลมิตรผลไดพัฒนาธุรกิจเปนบริษัท น้ําตาลมิตรผล จํากัดและเร่ิมผลิตน้ําตาลทรายไดเองเปน
คร้ังแรก นับเปนเวลากวา 50 ปท่ีบริษัท น้ําตาลมิตรผล จํากัดไดขยายกิจการอยางตอเนื่อง เพื่อ
รองรับความตองการที่เพ่ิมข้ึนตลอดเวลาของอุตสาหกรรมน้ําตาล โดยขยายโรงงานน้ําตาลเพ่ิมข้ึน
ท้ังในภาคกลางและภาคตะวันออกเฉียงเหนือของประเทศไทย  
 3.1.1  ปจจุบันกลุมโรงงานนํ้าตาลมิตรผล มีโรงงานท้ังหมด 5 แหง ประกอบดวย 
 3.1.1.1  โรงงานน้ําตาลมิตรผลภูเขียว จังหวัดชัยภูมิ กอตั้งในป พ.ศ.2526 
 3.1.1.2  โรงงานน้ําตาลมิตรผล จังหวัดสุพรรณบุรี กอต้ังในป พ.ศ.2533 
 3.1.1.3  โรงงานน้ําตาลมิตรภูเวียง จังหวัดขอนแกน กอต้ังในป พ.ศ.2538 
 3.1.1.4  โรงงานน้ําตาลมิตรกาฬสินธุ จังหวัดกาฬสินธุ กอต้ังในป พ.ศ.2540 
 3.1.1.5  รวมถือหุนในโรงงานน้ําตาลสิงหบุรี ในป พ.ศ.2546 
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 โรงงานนํ้าตาลมิตรผล จังหวัดสุพรรณบุรี มีจุดเร่ิมตนมาจากการกอตั้งหางหุนสวนจํากัด 
เม่ือป พ.ศ.2499 ท่ีตําบลทาผา อําเภอบานโปง จังหวัดราชบุรี ตอมาในป พ.ศ.2533 ไดทําการยาย
โรงงานมาต้ังอยูท่ี อําเภอดานชาง จังหวัดสุพรรณบุรี เนื่องจากเปนพื้นท่ีท่ีมีศักยภาพสามารถ
สงเสริมการปลูกออย จากการพัฒนาปรับปรุงประสิทธิภาพในทุกกระบวนการผลิตอยางจริงจังและ
ตอเนื่อง  ทําใหปจจุบันโรงงานน้ําตาลมิตรผล มีกําลังการผลิตอยูท่ีประมาณ 30,000 ตัน/วัน และมี
การจัดตั้งระบบสถานีขนถายเพื่อชวยขยายพื้นท่ีการเก็บเกี่ยวผลผลิตออยและชวยเหลือใหชาวไร
ออยสามารถขนสงออยเขาสู โรงงานน้ําตาลไดสะดวกรวดเร็วยิ่งข้ึน  
 3.1.2  ปจจุบันโรงงานน้ําตาลมิตรผล ไดจัดต้ังสถานีขนถายท้ังหมด 4 แหง ประกอบดวย 
 3.1.2.1  สถานีขนถายพรหมณี  กอตั้งเม่ือฤดูกาลป พ.ศ.2543/44  ตําบลหนองปลิง  อําเภอ
เลาขวัญ  จังหวัดกาญจนบุรี  มีพื้นท่ีการเก็บเกี่ยว 15,600 ไร มีชาวไรออย (รายเล็ก) ทําสัญญา      
650 ราย  
 3.1.2.2  สถานีขนถายเลาขวัญ  กอตั้งเม่ือฤดูกาลป พ.ศ.2547/48  ตําบลเลาขวัญ อําเภอเลา
ขวัญ  จังหวัดกาญจนบุรี  มีพื้นท่ีการเก็บเกี่ยว 12,000 ไร มีชาวไรออย (รายเล็ก) ทําสัญญา 550 ราย  
 3.1.2.3  สถานีขนถายเขาตะพาบ  กอต้ังเม่ือฤดูกาลป พ.ศ.2547/48  ตําบลวังหิน  อําเภอ
บานไร  จังหวัดอุทัยธานี  มีพื้นที่การเก็บเกี่ยว 19,500 ไร มีชาวไรออย (รายเล็ก) ทําสัญญา 650 ราย  
 3.1.2.4  สถานีขนถายน้ําพุ  กอตั้งเม่ือฤดูกาลป พ.ศ.2549/50  ตําบลทุงโพธ์ิ  อําเภอหนอง
ฉาง  จังหวัดอุทัยธานี  มีพื้นที่การเก็บเกี่ยว 19,500 ไร มีชาวไรออย (รายเล็ก) ทําสัญญา 650 ราย  
 จากระบบกระบวนการผลิตท่ีใชเทคโนโลยีอันทันสมัยทําใหโรงงานน้ําตาลมิตรผล 
สามารถผลิตน้ําตาลท่ีมีคุณภาพตรงตามมาตรฐานสากลและถูกสุขลักษณะอนามัย  เพื่อตอบสนอง
ความตองการของลูกคา โดยการผลิตนํ้าตาลหลากหลายชนิดไดแก น้ําตาลทรายขาวธรรมดา (White 
Sugar) น้ําตาลทรายบริสุทธ์ิ (Refine Sugar) น้ําตาลทรายบริสุทธ์ิพิเศษ (Super Refined Sugar) 
น้ําตาลกรด (Rock Sugar) น้ําตาลค็อฟฟชูการ (Coffee Sugar) น้ําตาลค็อฟฟชูการแม็กซ น้ําตาล
ทรายบริสุทธ์ิชนิดซองยาว (Stick Sugar) และนํ้าตาลทรายบริสุทธ์ิพิเศษเม็ดละเอียด (Caster Sugar) 
เปนตน  จากการมุงม่ันในการบริหารจัดการ ตลอดจนการใหความสําคัญกับบุคลากรของโรงงาน 
สงผลใหโรงงานนํ้าตาลมิตรผล ไดรับรางวัลมากมายจากหนวยงานภาครัฐ อาทิเชน รางวัลสถาน
ประกอบการดีเดน ดานสวัสดิการแรงงาน จากกระทรวงแรงงาน ประจําป 2546  รางวัลสถาน
ประกอบการดีเดน ดานแรงงานสัมพันธ จากกระทรวงแรงงาน ประจําป 2548  รางวัลนายจางดีเดน 
จังหวัดสุพรรณบุรี ดานการพัฒนาฝมือแรงงาน ประจําป 2548  รางวัลมาตรฐานการสุขาภิบาล
อาหาร “ระดับดีมาก” จากกระทรวงสาธารณสุข ประจําป 2548 เปนตน 
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3.2  ขั้นตอนและขอบเขตของงานวิจัย 
 3.2.1  สภาพและลักษณะของปญหา 
 งานวิจัยคร้ังนี้เปนการศึกษาถึงปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจของชาวไรออยในการเลือก
ชองทางการขนสงออยสูโรงงานนํ้าตาล  โดยทําการศึกษาจากกลุมตัวอยางชาวไรท่ีทําสัญญาโควตา
ออยกับทางโรงงานนํ้าตาล และสถานีขนถาย (Loading station) เปนตัวอยางกรณีศึกษา  สภาพ
ปญหาของจํานวนชาวไรและปริมาณออยท่ีมากข้ึน  กอใหเกิดปญหาหลายอยาง คือ  ปญหาการขาด
สภาพคลองของระบบคิวรอหีบออยหนาโรงงาน  ปญหาการสูญเสียคุณภาพคาความหวานของออย  
ปญหาชาวไรออยขายออยไมไดราคาตามคุณภาพคาความหวานท่ีเปนจริง และทางโรงงานนํ้าตาลก็
ตองแบกรับความสูญเสียท่ีเกิดจากการรับซ้ือออยท่ีไมไดคุณภาพ  ดังนั้นในปจจุบันชาวไรออยจึงมี
พฤติกรรมการตัดสินใจเลือก โรงงานน้ําตาลท่ีจะตอบรับและแกไขปญหาตรงนี้ไดมากท่ีสุด  ท้ังนี้
จากสภาพปญหาดังกลาวจึงกอใหเกิดรูปแบบการขนสงออยอีกทางเลือกหนึ่ง คือ การขนสงออย
ผาน  สถานีขนถาย (Loading station)  โดยการเร่ิมตนจากชาวไรออย (รายเล็ก) ท่ีสวนใหญจะอยูใน
ระยะท่ีหางจากโรงงานนํ้าตาล และไมสามารถขนสงออยมาเองได  ซ่ึงทางโรงงานน้ําตาลจะเปน
ผูรับผิดชอบการขนสงออยจาก สถานีขนถาย (Loading station) มายัง โรงงานน้ําตาล เอง  เพื่อลด
ภาระคาใชจายของชาวไรออยท่ีตองแบกรับคาขนสงท่ีสูงข้ึน และเพิ่มชองทางเลือกใหกับชาวไร
ออยอีกทางหนึ่ง 
 3.2.2  วิธีการสํารวจขอมูล 
 3.2.2.1  โดยการศึกษาจาก ทฤษฎีขอมูล และผลงานวิจัยท่ีเกี่ยวของ เพื่อเปนกรอบ
แนวทางในการสรางแบบสอบถาม 
 3.2.2.2  กระจายแบบสอบถามกับ กลุมตัวอยางชาวไรออยท่ีทําสัญญาโควตากับทาง
โรงงานน้ําตาล และสถานีขนถาย (Loading station) ของกลุมน้ําตาลมิตรผล จังหวัดสุพรรณบุรี 
 3.2.3  กลุมประชากรตัวอยางท่ีใชในการศึกษา 
 กลุมประชากรตัวอยาง  คือ กลุมตัวอยางชาวไรออยท่ีทําสัญญาโควตากับทางโรงงาน
น้ําตาล และสถานีขนถาย (Loading station) ของกลุมน้ําตาลมิตรผล จังหวัดสุพรรณบุรี  ซ่ึงมีจํานวน
ท้ังหมด 2,000 คน ประกอบดวยชาวไรออย 2 กลุม ดังนี้ 
 3.2.3.1  กลุมชาวไรออยรายเล็กท่ีทําสัญญากับสถานีขนถาย 
 3.2.3.2  กลุมชาวไรออยรายใหญท่ีทําสัญญากับโรงงานนํ้าตาล 
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 กลุมตัวอยางในการศึกษาคร้ังนี้ผูศึกษากําหนดขนาดกลุมตัวอยางโดยใชสูตรของ Taro 
Yamane (ชูศรี, 2541) ดังนี้ 

 
สูตร 

N 
n = 

1+Ne2 
        (สมการท่ี 3.1) 
เม่ือ n  =   ขนาดกลุมของตัวอยาง 

N  =   จํานวนประชากร 2,000 คน (สัญญาโควตาออยป 2550/51) 
e  =   ความคลาดเคล่ือนท่ียอมรับได (ในท่ีนี้เลือกใช 0.05) 

แทนคา 
2000 

n = 
1+2000 (0.05)2 

   
2000 

n = 
6 

   
n = 333.33 

 
 จากการแทนคาในสูตรได n = 333.33 ดังนั้นกลุมตัวอยางในการศึกษาคร้ังนี้จึงมีจํานวน 
334 คน และผูศึกษาใชวิธีการสุมแบบบังเอิญ (Accidental Sampling) ในการเก็บรวบรวมขอมูล  
 3.2.4  การกําหนดขอบเขตงานวิจัย 
 โดยวิธีการสํารวจแจกแบบสอบถาม (Survey Research) กับกลุมตัวอยางชาวไรออยท่ีทํา
สัญญาโควตากับทางโรงงานนํ้าตาล และสถานีขนถาย (Loading station) ท้ังนี้ในเขตพื้นท่ีตัวอยางมี
การแขงขันดานการจัดหาออยคอนขางสูง  จากระบบการซ้ือขายออยในปจจุบันชาวไรออยมีสิทธ์ิใน
การตัดสินใจเลือกสงออยใหกับโรงงานนํ้าตาลใดท่ีสามารถตอบสนองความตองการของชาวไรออย
ไดมากท่ีสุดเชน การทําสัญญาใหเงินเกี๊ยว การใหเงินสนับสนุนสงเสริม การชวยเหลือดานการ
ขนสง เปนตน  
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 3.2.5  การกําหนดเลือกปจจัยท่ีใชในการสํารวจแบบสอบถาม 
 การรวบรวมและคัดเลือกปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจของชาวไรออยในการเลือก
ชองทางการขนสง  ถือวาเปนช้ันตอนท่ีมีความสําคัญตอการศึกษาพฤติกรรมของชาวไรออยในการ
ตัดสินใจเลือกชองทางการขนสง  โดยสามารถทําการรวบรวมและคัดเลือกปจจัยท่ีจะนํามาใชใน
การศึกษาจากผลงานวิจัยท่ีเกี่ยวของ  แตเนื่องจากผลงานวิจัยดังกลาวยังไมสอดคลองกับแนวทาง
การศึกษาเทาท่ีควร    ดังนั้นในการศึกษางานวิจัยคร้ังนี้ตองอาศัยแนวทางการสํารวจขอมูล เพื่อ
รวบรวมและคัดเลือกปจจัยท่ีคาดวาเปนปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจของชาวไรออย  โดยสามารถ
แบงการสํารวจขอมูลออกเปน 2 กลุม คือ 
 3.2.5.1  การสํารวจสอบถามขอมูลจากกลุมชาวไรออย  
 3.2.5.2  การสํารวจสอบถามขอมูลจากกลุมเจาหนาท่ีโรงงานน้ําตาล  
 โดยปจจัยท่ีไดจากการสํารวจสอบถามจาก 2 กลุม สามารถสรุปออกมาเปน 5 ปจจัยท่ีมี
สวนเกี่ยวของกับการตัดสินใจเลือกชองทางการขนสง ดังน้ี 

1. ปจจัยดานขอมูลสวนบุคคล 
2. ปจจัยดานการเงิน 
3. ปจจัยดานการขนสง 
4. ปจจัยดานการสนับสนุนและสงเสริมภาพลักษณ 
5. ปจจัยดานความสําคัญและความพึงพอใจ 

 ท้ังนี้หากการกําหนดปจจัยท่ีนํามาใชในการศึกษาไมเกี่ยวของกับงานวิจัยยอมสงผล
กระทบตอความนาเช่ือถือและท่ีสําคัญ คือ ไมสามารถนําผลการวิจัยนี้ไปใชพัฒนางานตอไปได 
 3.2.6  การกําหนดรูปแบบสอบถาม 
 การใชแบบสอบถามในการเก็บรวบรวมขอมูลกับ กลุมประชากรตัวอยาง  คือ กลุม
ชาวไรท่ีทําสัญญาโควตาออยกับทางโรงงานนํ้าตาลมิตรผล จังหวัดสุพรรณบุรี จํานวน 334 คน  เพื่อ
ใชในการศึกษา ปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจของชาวไรออยในการเลือกชองทางการขนสงออยสู
โรงงานน้ําตาล ซ่ึงแบบสอบถามประกอบดวย 6 สวน มีรายละเอียดดังตอไปนี้ 

 
สวนท่ี 1 ปจจัยดานขอมูลสวนบุคคล มีจํานวนคําถามรวม 10 ขอ ประกอบดวย   

1. เพศ 
2. อายุ  
3. อาชีพหลักในปจจุบัน  
4. จํานวนพื้นท่ีในการเพาะปลูกออย  
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5. ประเภทของออยท่ีทําการเพาะปลูก 
6. การเลือกชองทางการขนสงออย 
7. ปริมาณโควตาออยท่ีทําสัญญา 
8. ระยะทางในการขนสงออยจากพ้ืนท่ีเพาะปลูก 
9. มียานพาหนะในการขนสงออยหรือไม 
10. ประเภทของยานพาหนะ 
 

สวนท่ี 2 ปจจัยดานการเงิน มีจํานวนคําถามรวม 4 ขอ ประกอบดวย   
1. ราคารับซ้ือออยสด 
2. รายรับซ้ือออยไฟไหม 
3. จํานวนเงินเกี๊ยวท่ีใหชาวไรออย 
4. เงินสนับสนุนสงเสริม ดานอ่ืนๆ 

 
 สวนท่ี 3 ปจจัยดานการขนสง มีจํานวนคําถามรวม 2 ขอ ประกอบดวย  

1. อัตราคาขนสงตอเท่ียว 
2. ระยะเวลารอคิวหนาโรงงานนํ้าตาล หรือลานออย 
 

 สวนท่ี 4 ปจจัยดานการสนับสนุนและสงเสริมภาพลักษณ มีจํานวนคําถามรวม 4 ขอ 
ประกอบดวย  

1. ราคารับซ้ือออยสด  
2. รายรับซ้ือออยไฟไหม 
3. จํานวนเงินเกี๊ยวท่ีใหชาวไรออย 
4. เงินสนับสนุนสงเสริม ดานอ่ืนๆ 

 
 สวนท่ี 5 ปจจัยดานความสําคัญและความพึงพอใจ โดยแบงแยกประเภทของคําถามออกเปน 4 
กลุมยอยดังนี้ 
 กลุมท่ี 1 ปจจัยดานความสําคัญและความพึงพอใจ (ดานการเงิน) 

1. ราคารับซ้ือออยสด (บาท/ตัน) 
2. ราคารับซ้ือออยไฟไหม (บาท/ตัน) 
3. จํานวนเงินเกี๊ยวท่ีใหชาวไรออย 

 

DPU



 40 

4. การสนับสนุนเงินสงเสริมดานอ่ืนๆ 
5. การชวยเหลือดานการใหสินเช่ือ 
6. ความสะดวกในการเบิกจายเงิน 
7. การผอนผันชําระหนี้สินชาวไร 

 กลุมท่ี 2 ปจจัยดานความสําคัญและความพึงพอใจ (ดานการขนสง) 
1. ระยะการเดินทางขนสงออย 
2. อัตราคาขนสงตอเท่ียว 
3. การจัดการคิวรถ (รอเขาหีบออย) 
4. จํานวนเท่ียวรถในการขนสงออย 
5. จํานวนรถบรรทุกขนสงออย 

 กลุมท่ี 3 ปจจัยดานความสําคัญและความพึงพอใจ (ดานการสนับสนุนสงเสริมและภาพลักษณ) 
1. การประชาสัมพันธขอมูลขาวสาร 
2. ความสะดวกสบายในการติดตอเจาหนาท่ี 
3. ความรวดเร็วในการบริการของเจาหนาท่ี 
4. ความซ่ือสัตยของเจาหนาท่ี 
5. ความปลอดภัยของสถานท่ี (รอหีบออย) 
6. ระยะเวลาการรอเขาคิว (หีบออย) 
7. ความสัมพันธระหวางเจาหนาท่ีและชาวไร 
8. ระยะเวลาการทําสัญญาโควตาออย 

 กลุมท่ี 4 ปจจัยดานความสําคัญและความพึงพอใจ (ดานผลผลิต) 
1. จํานวนปริมาณโควตาออย 
2. จํานวนพื้นท่ีเพาะปลูกออย 

  
 โดยการตั้งคําถามเชิงบวกแบบ Rating Scale แบงเปน 5 ระดับ โดยใหระดับคะแนน ดังนี้ 

 
มากท่ีสุด เทากับ 5 คะแนน 
มาก เทากับ 4 คะแนน 

ปานกลาง เทากับ 3 คะแนน 
นอย เทากับ 2 คะแนน 

นอยท่ีสุด เทากับ 1 คะแนน 
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 จากน้ันรวบรวมคะแนนท้ังหมดเพ่ือหาคาเฉล่ีย และคาเบ่ียงเบนมาตรฐานของกลุม
ตัวอยางในการแปลความหมายของขอมูล และกําหนดหลักเกณฑการแปลผล แบงเปน 3 ระดับคือ 
นอย ปานกลาง และมาก โดยใชวิธีการคํานวณ ดังน้ี 

 
สูตร = คะแนนมากท่ีสุด - คะแนนนอยท่ีสุด 
  จํานวนช้ัน 
 = 5 - 1   
  5   
 = 0.8  

                    (สมการท่ี 3.2) 
 จากหลักเกณฑดังกลาว สามารถแปลความหมายของระดับคะแนนได ดังนี้ 

1.  คาเฉล่ียระหวาง 1.00 – 1.80 หมายถึง มีความสําคัญและพึงพอใจในระดับนอยท่ีสุด
2.  คาเฉล่ียระหวาง 1.81 – 2.61 หมายถึง มีความสําคัญและพึงพอใจในระดับนอย 
3.  คาเฉล่ียระหวาง 2.62 – 3.42 หมายถึง มีความสําคัญและพึงพอใจในระดับปานกลาง 
4.  คาเฉล่ียระหวาง 3.43 – 4.23 หมายถึง มีความสําคัญและพึงพอใจในระดับมาก 

คาเฉล่ียระหวาง 4.24 – 5.00 หมายถึง มีความสําคัญและพึงพอใจในระดับมากท่ีสุด 5.  
 
 สวนท่ี 6 ขอเสนอแนะและความคิดเห็น ใหผูตอบแบบสอบถามเสนอแนะความคิดเห็นตาง ๆ 
ปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจของชาวไรออยในการเลือกชองทางการขนสงออยสูโรงงานนํ้าตาล  
รวมทั้งการเลือกหัวขอปจจัยท่ีมีความสําคัญและเกี่ยวของกับผูตอบแบบสอบถามมากท่ีสุด  โดยนํา
ขอมูลท้ังหมดท่ีไดจากผลสํารวจผานแบบสอบถามมาวิเคราะหดวยโปรแกรม SPSS เพื่อใชอธิบาย
ประกอบงาน  วิจัยตอไป 
 

3.3  สมมติฐานในการศึกษา 
 3.3.1  ความแตกตางของปจจัยดานขอมูลสวนบุคคล, ดานการเงิน, ดานการขนสงของกลุม
ตัวอยางชาวไรออย มีผลตอการตัดสินใจเลือกชองทางการขนสงออย กับทางโรงงานน้ําตาล หรือ
สถานีขนถาย (Loading station)  
 3.3.2  ปจจัยดานการสนับสนุนสงเสริมและภาพลักษณ  มีสวนสําคัญอยางยิ่ง ในการสราง
แรงจูงใจใหกลุมตัวอยางชาวไรออยในการตัดสินใจเลือกชองทางการขนสงออย กับทางโรงงาน
น้ําตาล หรือสถานีขนถาย (Loading station) 
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 3.3.3  ปจจัยดานความสําคัญและความพึงพอใจ มีสวนสําคัญในการตัดสินใจเลือกชองทางการ
ขนสงออยของกลุมตัวอยางชาวไรออย 
 3.3.4  ปริมาณโควตาและระยะเวลาการรอคิว (หีบออย) เปนปจจัยหลักในการเลือกตัดสินใจใน
การเลือกชองทางการขนสง 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 ภาพท่ี 3.1  กรอบแนวคิดในการศึกษา 

  - ประเภทของออยท่ีทําการเพาะปลูก 
  - การเลือกชองทางการขนสงออย 
  - ปริมาณโควตาออยท่ีทําสัญญา 
  - ระยะทางในการขนสงออยจากพ้ืนท่ี
เพาะปลูก 
  - มียานพาหนะในการขนสงออยหรือไม 
  - ประเภทของยานพาหนะ 

ปจจัยสวนบุคคล 
  - การประชาสัมพันธขอมูลขาวสาร 
  - การอํานวยความสะดวกในการติดตอ 
  - การสงเสริมฝกอบรมฯ 
  - การประเมินน้ําหนักออยและคาความหวาน 

ปจจัยดานการเงิน 
  - ราคารับซ้ือออยสด 
  - ราคารับซ้ือออยไฟไหม 
  - จํานวนเงินเกี๊ยว 
  - เงินสนับสนุนสงเสริม ดานอ่ืนๆ   

  - 
  - 

ปจจัยดานการขนสง 
อัตราขนสงตอเท่ียว 
ระยะเวลารอคิว (หีบออย) 

การตัดสินใจเลือกชองทางการขนสงออย 
 

 
 

  - 
  - 
  - 
  - 

ปจจัยดานขอมูลสวนบุคคล 
เพศของชาวไรออย 
อายุของชาวไรออย 
อาชีพหลักในปจจุบัน 
จํานวนพ้ืนท่ีในการเพาะปลูกออย 
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บทท่ี 4 
ผลการวิจัย 

 
 จากการวิเคราะหขอมูลดิบท่ีไดจากแบบสอบถามผลสํารวจความคิดเห็นของชาวไรออย 
ถึงปจจัยท่ีมีผลตอ การตัดสินใจตามท่ีไดกลาวมาแลวในบทที่ 3 สามารถทําการสรุปผลการวิเคราะห
ของงานวิจัยคร้ังนี้ โดยแบงออกเปน 3 ข้ันตอน ดังนี้ 
 1.  การวิเคราะหขอมูลจากแบบสอบถาม (สวนท่ี 1 – 4 )  
 2.  การวิเคราะหปจจยัดานความสําคัญและความพึงพอใจ ของชาวไรออย (สวนท่ี 5) 
 3.  การวิเคราะหวิธีการจําแนกปจจยัท่ีมีผลตอการตัดสินใจเลือกชองทางการขนสงออย 
 
4.1  การวิเคราะหขอมูลจากแบบสอบถาม 
 เปนการกําหนดรายละเอียดของแบบสอบถามขอมูล เพื่อสํารวจหาขอมูลปจจัยท่ีมีผลตอ 
การตัดสินใจของชาวไรออยในการเลือกชองการขนสงออยสูโรงงานนํ้าตาล  โดยแบงออกเปน 4 
สวนดังนี้ 
 4.1.1  สวนท่ี 1 ปจจัยดานขอมูลสวนบุคคล 
 4.1.2  สวนท่ี 2 ปจจัยดานการเงิน 
 4.1.3  สวนท่ี 3 ปจจัยดานการขนสง 
 4.1.4  สวนท่ี 4 ปจจัยดานการสนับสนุน สงเสริมและภาพลักษณ 
 
ตารางท่ี 4.1  ปจจัยดานขอมูลสวนบุคคล 
 
4.1.1 เพศ จํานวน รอยละ 

 ชาย 272 81.4 
 หญิง 62 18.6 
 รวม 334 100.0 
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ตารางท่ี 4.1 (ตอ)   
    

4.1.2 อายุ  จํานวน รอยละ 
 นอยกวา 25 ป 13 3.9  
 ระหวาง 25 - 35 ป 67 20.1  
 ระหวาง 35 – 45 ป 135 40.4  
 มากกวา 45 ปข้ึนไป 119 35.6  
 รวม 334 100.0 
4.1.3 อาชีพหลักในปจจุบัน จํานวน รอยละ 
 ปลูกออย 308 92.2 
 อ่ืนๆ 90 7.8 
 รวม 334 100.0 
4.1.4 จํานวนพ้ืนท่ีในการเพาะปลูกออย จํานวน รอยละ 
 นอยกวา 5 ไร 11 3.3  
 ประมาณ 6 – 10 ไร 29 8.7  
 ประมาณ 10 – 20 ไร 66 19.8  
 มากกวา 20 ไร 228 68.3  
 รวม 334 100.0 
4.1.5ก ประเภทของออยท่ีทําการเพาะปลูก (ออยปลูก) จํานวน รอยละ 
 ใช 187 56.0 
 ไมใช 147 44.0 
 รวม 334 100.0 
4.1.5ข ประเภทของออยท่ีทําการเพาะปลูก (ออยตอ คร้ังท่ี 1) จํานวน รอยละ 
 ใช 163 48.8 
 ไมใช 171 51.2 
 รวม 334 100.0 
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ตารางท่ี 4.1 (ตอ)   
    
4.1.5ค ประเภทของออยท่ีทําการเพาะปลูก (ออยตอ คร้ังท่ี 2) จํานวน รอยละ 
 ใช 90 26.9 
 ไมใช 244 73.1 
 รวม 334 100.0 
4.1.6 การเลือกชองทางการขนสงออย จํานวน รอยละ 
 โรงงานน้ําตาล 247 74.0 
 ลานออย 87 26.0 
 รวม 334 100.0 
4.1.7 ปริมาณโควตาออยท่ีทําสัญญา จํานวน รอยละ 
 นอยกวา 10 ตัน 2 6 
 ประมาณ 11 – 20 ตัน 4 1.2 
 ประมาณ 21 – 40 ตัน 10 3.0 
 ประมาณ 41 – 60 ตัน 10 3.0 
 ประมาณ 61 – 80 ตัน 7 2.1 
 ประมาณ 81 – 100 ตัน 11 3.3 
 ประมาณ 101 – 200 ตัน 55 16.5 
 ประมาณ 201 – 300 ตัน 29 8.7 
 ประมาณ 301 – 400 ตัน 5 1.5 
 มากกวา 400 ตันออยข้ึนไป 201 60.2 
 รวม 334 100.0 
4.1.8 ระยะทางในการขนสงออยจากพ้ืนท่ีเพาะปลูก จํานวน รอยละ 
 นอยกวา 20 กม. 119 35.6 
 ประมาณ 21 – 40 กม. 143 42.8 
 ประมาณ 41 – 60 กม. 48 14.4 
 มากกวา 60 กม. 24 7.2 
 รวม 334 100.0 
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ตารางท่ี 4.1 (ตอ)   
    
4.1.9 มียานพาหนะในการขนสงออยหรือไม จํานวน รอยละ 
 มี 285 85.3 
 ไมมี 49 14.7 
 รวม 334 100.0 
4.1.10 ประเภทของยานพาหนะ จํานวน รอยละ 
 อีตุก 2 0.6 
 อีแตก 10 3.0 
 อีแตน 34 10.2 
 รถบรรทุก 6 ลอ 46 13.8 
 รถบรรทุก 10 ลอ 218 65.3 
 อ่ืนๆ 24 7.2 
 รวม 334 100.0 

 
 จากตารางท่ี 4.1  แสดงปจจัยดานขอมูลสวนบุคคลของกลุมตัวอยางชาวไรออย พบวา 
เปนชาวไรออยเพศชาย คิดเปนรอยละ 81.4 และชาวไรออยเพศหญิงคิดเปนรอยละ 18.6 (ตารางยอย
ท่ี 4.1.1)  โดยชวงอายุท่ีมีจํานวนมากท่ีสุด คือ กลุมชาวไรออยท่ีมีชวงอายุ 35 - 45 ป คิดเปนรอยละ 
40.4 รองลงมาคือ ชวงอายุมากกวา 45 ปข้ึนไป คิดเปนรอยละ 35.3 และชวงอายุ 25 – 35 ป คิดเปน
รอยละ 20.1 โดยชวงอายุท่ีมีจํานวนนอยท่ีสุด คือ กลุมชาวไรออยท่ีมีอายุนอยกวา 25 ป (ตารางยอย
ที่ 4.1.2)  โดยแบงออกเปนกลุมชาวไรออยท่ีประกอบอาชีพหลัก คือ การเพาะปลูกออย คิดเปนรอย
ละ 92.2 และประกอบอาชีพการเพาะปลูกออยเปนอาชีพเสริม คิดเปนรอยละ 7.8 (ตารางยอยท่ี 
4.1.3)  โดยสวนใหญมีพื้นท่ีการเพาะปลูกมากกวา 20 ไร คิดเปนรอยละ 68.3 รองลงมามีพื้นท่ีการ
เพาะปลูกประมาณ 10 – 20 ไร คิดเปนรอยละ 19.8 และพ้ืนท่ีการเพาะปลูกประมาณ 6 – 10 ไร คิด
เปนรอยละ 8.7  โดยท่ีรอยละ 3.3 หรือจํานวนนอยกวา 5 ไรท่ีทําการเพาะปลูกออย (ตารางยอยท่ี 
4.1.4)  โดยพื้นท่ีสวนใหญจะเพาะปลูกออยตอ (คร้ังท่ี 2) มากถึงรอยละ 71 เปนออยตอ (คร้ังท่ี 1) 
รอยละ 51.2 และเปนออยปลูกใหม คิดเปนรอยละ 48.8 (ตารางยอยท่ี 4.1.5)  จากผลสํารวจปริมาณ
โควตาท่ีชาวไรออยขนสงโรงงานน้ําตาลมากท่ีสุด คือ มากกวา 400 ตันออยข้ึนไป คิดเปนรอยละ 
60.2 และปริมาณนอยท่ีสุด คือ นอยกวา 10 ตัน คิดเปนรอยละ .0.6 (ตารางยอยท่ี 4.1.7)  โดยมีระยะ
ทางการขนสงสวนใหญ คือ ชวงประมาณ 21 – 40 กิโลเมตร คิดเปนรอยละ 42.8 และระยะทางการ
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ตารางท่ี 4.2  ปจจัยดานการเงิน 
 
4.2.1 ราคาออยสด จํานวน รอยละ 
 400 บาท 5 1.5 
 600 บาท 85 25.4 
 650 บาท 1 0.3 
 700 บาท 145 43.4 
 720 บาท 2 0.6 
 730 บาท 1 0.3 
 740 บาท 1 0.3 
 750 บาท 1 0.3 
 800 บาท 48 14.4 
 900 บาท 22 6.6 
 950 บาท 2 0.6 
 1000 บาท 19 5.7 
 1200 บาท 2 0.6 
 รวม 334 100.0 
4.2.2 ราคาออยไฟไหม จํานวน รอยละ 
 400 บาท 9 2.7 
 580 บาท 84 25.1 
 600 บาท 7 2.1 
 680 บาท 138 41.3 
    

 

DPU



 48 

ตารางท่ี 4.2 (ตอ)   
    
4.2.2 ราคาออยไฟไหม จํานวน รอยละ 
 700 บาท 36 10.8 
 720 บาท 1 0.3 
 750 บาท 10 3.0 
 760 บาท 2 0.6 
 780 บาท 2 0.6 
 800 บาท 11 3.3 
 830 บาท 1 0.3 
 850 บาท 3 0.9 
 880 บาท 3 0.9 
 890 บาท 2 0.6 
 900 บาท 4 1.2 
 960 บาท 4 1.2 
 980 บาท 2 0.6 
 1000 บาท 13 3.9 
 1180 บาท 2 0.6 
 รวม 334 100.0 
4.2.3 จํานวนเงินเกี๊ยว จํานวน รอยละ 
 100 บาท 3 0.9 
 120 บาท 4 1.2 
 130 บาท 4 1.2 
 150 บาท 6 1.8 
 170 บาท 2 0.6 
 175 บาท 3 0.9 
 180 บาท 18 5.4 
 190 บาท 1 0.3 
 200 บาท 74 22.2 
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ตารางท่ี 4.2 (ตอ)   
    
4.2.3 จํานวนเงินเกีย๊ว จํานวน รอยละ 
 220 บาท 2 0.6 
 230 บาท 3 0.9 
 240 บาท 4 1.2 
 250 บาท 27 8.1 
 260 บาท 1 0.3 
 267 บาท 1 0.3 
 270 บาท 2 0.6 
 280 บาท 16 4.8 
 300 บาท 147 44 
 340 บาท 3 0.9 
 350 บาท 2 0.6 
 400 บาท 3 0.9 
 500 บาท 4 1.2 
 600 บาท 2 0.6 
 700 บาท 2 0.6 
 รวม 334 100.0 
4.2.4 เงินสนับสนุนสงเสริมดานอ่ืนๆ จํานวน รอยละ 
 มี 314 94.0 
 ไมมี 20 6.0 
 รวม 334 100.0 

 
 จากตารางท่ี 4.2  จากผลสํารวจแบบสอบจากกลุมตัวอยางชาวไรออย พบวา ราคาออยสด
ท่ีชาวไรออยสวนใหญตองการ คือท่ีราคา 700 บาทตอตันออย คิดเปนรอยละ 43.4 รองลงมาอยูท่ี
ราคา 800 บาทตอตันออย หรือคิดเปนรอยละ 14.4  โดยท่ีราคาออยสดตํ่าสุดอยูท่ี 400 บาทตอตัน
ออย คิดเปนรอยละ 1.5 และราคาออยสดสูงสุดอยูท่ี 1,200 บาทตอตันออย หรือรอยละ 0.6 (ตาราง
ยอยท่ี 4.2.1)  เม่ือเปรียบเทียบกับราคาออยสด (ข้ันตน) ตามสภาพความเปนจริงท่ีรัฐบาลประกาศรับ
ซ้ือต้ังแตชวงตนฤดูกาลเก็บเกี่ยวป 2550/2551 จะอยูท่ีราคา 600 บาทตอตันออย  ซ่ึงมีราคาตํ่ากวา
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ตารางท่ี 4.3  ดานการขนสง 
 
4.3.1 อัตราคาขนสงตอเท่ียว จํานวน รอยละ 
 10 บาท 1 0.3 
 30 บาท 1 0.3 
 70 บาท 3 0.9 
 80 บาท 3 0.9 
 90 บาท 10 3.0 
 95 บาท 3 0.9 
 100 บาท 129 38.6 
 110 บาท 62 18.6 
 120 บาท 14 4.2 
 125 บาท 2 0.6 
 130 บาท 14 4.2 
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ตารางท่ี 4.3 (ตอ)   
    
4.3.1 อัตราคาขนสงตอเท่ียว จํานวน รอยละ 
 140 บาท 9 2.7 
 150 บาท 17 5.1 
 160 บาท 2 0.6 
 180 บาท 7 2.1 
 200 บาท 4 1.2 
 220 บาท 2 0.6 
 225 บาท 2 0.6 
 240 บาท 2 0.6 
 250 บาท 2 0.6 
 255 บาท 1 0.3 
 260 บาท 2 0.6 
 270 บาท 6 1.8 
 280 บาท 2 0.6 
 290 บาท 1 0.3 
 300 บาท 18 5.4 
 320 บาท 8 2.4 
 325 บาท 1 0.3 
 340 บาท 3 0.9 
 380 บาท 1 0.3 
 700 บาท 2 0.6 
 รวม 334 100.0 
4.3.2 ระยะเวลารอคิว (หีบออย) จํานวน รอยละ 
 1 ช่ัวโมง 1 0.3 
 4 ช่ัวโมง 6 1.8 
 5 ช่ัวโมง 1 0.3 
 6 ช่ัวโมง 10 3.0 
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ตารางท่ี 4.3 (ตอ)   
    
4.3.2 ระยะเวลารอคิว (หีบออย) จํานวน รอยละ 
 10 ช่ัวโมง 19 5.7 
 12 ช่ัวโมง 69 20.7 
 13 ช่ัวโมง 8 2.4 
 14 ช่ัวโมง 10 4.8 
 15 ช่ัวโมง 16 4.8 
 17 ช่ัวโมง 4 1.2 
 18 ช่ัวโมง 11 3.3 
 20 ช่ัวโมง 19 5.7 
 23 ช่ัวโมง 2 0.6 
 24 ช่ัวโมง 25 7.5 
 28 ช่ัวโมง 2 0.6 
 29 ช่ัวโมง 1 0.3 
 30 ช่ัวโมง 73 21.9 
 32 ช่ัวโมง 1 0.3 
 35 ช่ัวโมง 24 7.2 
 36 ช่ัวโมง 8 2.4 
 38 ช่ัวโมง 2 0.6 
 40 ช่ัวโมง 11 3.3 
 42 ช่ัวโมง 1 0.3 
 45 ช่ัวโมง 1 0.3 
 50 ช่ัวโมง 4 1.2 
 110 ช่ัวโมง 2 0.6 
 รวม 334 100.0 
    

 จากตารางท่ี 4.3 จากผลสํารวจแบบสอบถามกลุมตัวอยางชาวไรออย พบวา อัตราคา
ขนสงตอเท่ียวสวนใหญพอใจท่ีราคา 100 บาทตอตันตอเท่ียว คิดเปนรอยละ 38.6 รองลงมาอยูท่ี 
110 บาท หรือรอยละ 18.6 (ตารางยอยท่ี 4.3.1)  ซ่ึงทําใหพอสรุปไดวาอัตราคาขนสงตอเท่ียวที่นา
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ตารางท่ี 4.4  ปจจัยดานการสนับสนุน สงเสริมและภาพลักษณ 
 
4.4.1 การประชาสัมพันธ จํานวน รอยละ 
 มี 328 98.2 
 ไมมี 6 1.8 
 รวม 334 100.0 
4.4.2 การอํานวยความสะดวกในการติดตอ จํานวน รอยละ 
 มี 330 98.8 
 ไมมี 4 1.2 
 รวม 334 100.0 
4.4.3 การสงเสริมใหความรู จํานวน รอยละ 
 มี 331 99.1 
 ไมมี 3 0.9 
 รวม 334 100.0 
4.4.4 การประเมินน้ําหนักและคาความหวาน จํานวน รอยละ 
 ไดมาตรฐาน 284 85.0 
 ไมไดมาตรฐาน 50 15.0 
 รวม 334 100.0 
    

 จากตารางท่ี 4.4 จากผลสํารวจแบบสอบถามกลุมตัวอยางชาวไรออย พบวา คาผลลัพธท่ี
ไดมีแนวโนมทางบวกคือ มากกวารอยละ 80 เชน กลุมตัวอยางชาวไรออย รอยละ 98.2 ตองการใหมี
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การวิเคราะหปจจัยดานความสําคัญและความพึงพอใจ ของชาวไรออย 4.2  

 การสํารวจขอมูลคร้ังนี้เปนการสํารวจขอมูลเชิงทัศนคติของชาวไรออยที่มีตอปจจัยใน
ดานตางๆท่ีสรุปไดจากการสํารวจ ดังแสดงในตารางที่ 4.5  เพ่ือใชในการพิจารณาถึงความสําคัญ
ของปจจัยดังกลาวท่ีมีตอการตัดสินใจของชาวไรออยในการเลือกชองทางการขนสงออยเขาโรงงาน
น้ําตาล หรือสถานีขนถาย (Loading station)  นอกจากนี้ยังไดทําการสํารวจถึงความพึงพอใจของ
ชาวไรออยที่มีผลตอปจจัย ควบคูกับการสํารวจขอมูลความสําคัญของปจจัยดังกลาวดวย  จากขอมูล
แบบสอบถาม (สวนท่ี 5)  ทําใหสามารถสรุปขอมูลท้ังหมด 22 ปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจของ
ชาวไรออยในการเลือกชองทางการขนสง โดยแบงออกเปน 4 กลุมปจจัย ดังนี้  
 
ตารางท่ี 4.5  กลุมปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจของชาวไรออยในการเลือกชองทางการขนสง 
 

กลุมปจจัย สัญลักษณ คําอธิบายปจจยั 
P1 ราคารับซ้ือออยสด ดานราคาออยและการเงิน 

(Pricing) P2 ราคารับซ้ือออยไฟไหม 
 P3 จํานวนเงินเกี๊ยวท่ีใหชาวไรออย 
 P4 การสนับสนุนเงินสงเสริมดานอ่ืนๆ 
 P5 การชวยเหลือดานการใหสินเช่ือ 
 P6 ความสะดวกในการเบิกจายเงิน 
 P7 การผอนผันชําระหนี้สินชาวไร 
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ตารางท่ี 4.5 (ตอ)   
   

กลุมปจจัย สัญลักษณ คําอธิบายปจจยั 
ดานการขนสง (Transportation) T1 ระยะการเดนิทางขนสงออย 
 T2 อัตราคาขนสงตอเท่ียว 
 T3 การจัดการคิวรถ (รอเขาหีบออย) 
 T4 จํานวนเท่ียวรถในการขนสงออย 
 T5 จํานวนรถบรรทุกขนสงออย 
ดานนโยบายและการจัดการของ
โรงงาน  (Business) 

M1 
M2 

การประชาสัมพันธขอมูลขาวสาร 
ความสะดวกสบายในการติดตอเจาหนาท่ี 

 M3 ความรวดเร็วในการบริการของเจาหนาท่ี 
 M4 ความซ่ือสัตยของเจาหนาท่ี 
 M5 ความปลอดภยัของสถานท่ี (รอหีบออย) 
 M6 ระยะเวลาการรอเขาคิว (หีบออย) 
 M7 ความสัมพันธระหวางเจาหนาท่ีและชาวไร 
 M8 ระยะเวลาการทําสัญญาโควตาออย 
ดานผลผลิต (Productivity) PD1 จํานวนปริมาณโควตาออย 
 PD2 จํานวนพ้ืนท่ีเพาะปลูกออย 

 
 วัตถุประสงคของการวิเคราะหขอมูลผลสํารวจแบบสอบถามกลุมตัวอยางชาวไรออย  
โดยอาศัยการพิจารณาจากคาความสําคัญและคาความพึงพอใจของปจจัยท่ีไดจากการทํา
แบบสอบถามความคิดเห็นของกลุมตัวอยางชาวไรออย  ซ่ึงสามารถสรุปหาขอมูลเชิงทัศนคติของ
ชาวไรออยในแงความสําคัญและความพึงพอใจ โดยเรียงลําดับ ดังนี้ 
 
ตารางท่ี 4.6  ขอมูลคะแนนคาเฉล่ียความสําคัญเชิงทัศนคติของชาวไรออย 
 
ลําดับ
ท่ี 

ปจจัย คําอธิบาย คาเฉล่ีย
ความสําคัญ 

ระดับ 

1 M3 ความรวดเร็วในการบริการของเจาหนาท่ี 4.10 มาก 
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ตารางท่ี 4.6 (ตอ)   
     

ลําดับ
ท่ี 

ปจจัย คําอธิบาย คาเฉล่ีย
ความสําคัญ 

ระดับ 

2 M5 ความปลอดภยัของสถานท่ี (รอหีบออย) 4.10 มาก 
3 M4 ความซ่ือสัตยของเจาหนาท่ี 4.08 มาก 
4 P6 ความสะดวกในการเบิกจายเงิน 4.07 มาก 

5 M2 ความสะดวกสบายในการติดตอเจาหนาท่ี 4.07 มาก 
6 M7 ความสัมพันธระหวางเจาหนาท่ีและชาวไร 4.03 มาก 
7 M6 ระยะเวลาการรอเขาคิว (หีบออย) 4.02 มาก 

8 M1 การประชาสัมพันธขอมูลขาวสาร 3.99 มาก 
9 PD1 จํานวนปริมาณโควตาออย 3.94 มาก 
10 P5 การชวยเหลือดานการใหสินเช่ือ 3.90 มาก 

11 P4 การสนับสนุนเงินสงเสริมดานอ่ืนๆ 3.86 มาก 
12 P3 จํานวนเงินเกี๊ยวท่ีใหชาวไรออย 3.86 มาก 
13 T4 จํานวนเท่ียวรถในการขนสงออย 3.81 มาก 

14 P2 ราคารับซ้ือออยไฟไหม 3.81 มาก 
15 T5 จํานวนรถบรรทุกขนสงออย 3.79 มาก 
16 T3 การจัดการคิวรถ (รอเขาหีบออย) 3.78 มาก 
17 P1 ราคารับซ้ือออยสด 3.77 มาก 

18 PD2 จํานวนพ้ืนท่ีเพาะปลูกออย 3.75 มาก 
19 T1 ระยะการเดนิทางขนสงออย 3.75 มาก 
20 T2 อัตราคาขนสงตอเท่ียว 3.74 มาก 

21 P7 การผอนผันชําระหนี้สินชาวไร 3.69 มาก 
22 M8 ระยะเวลาการทําสัญญาโควตาออย 3.66 มาก 

 
 จากผลการวิเคราะหคาเฉล่ียดานความสําคัญของปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจของชาวไร
ออย(ตารางท่ี 4.6) พบวา ปจจัยดานความรวดเร็วในการบริการของเจาหนาท่ี และความปลอดภัย
ของสถานท่ี (รอหีบออย) เปนปจจัยท่ีมีความสําคัญมากที่สุด และนอกจากปจจัยดานความรวดเร็ว
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ตารางท่ี 4.7  ขอมูลคะแนนคาเฉล่ียความพงึพอใจเชิงทัศนคติของชาวไรออย 
 
ลําดับ
ท่ี 

ปจจัย คําอธิบาย คาเฉล่ีย 
ความพึงพอใจ 

ระดับ 

1 P6 ความสะดวกในการเบิกจายเงิน 3.86 มาก 
2 M7 ความสัมพันธระหวางเจาหนาท่ีและชาวไร 3.80 มาก 
3 P5 การชวยเหลือดานการใหสินเช่ือ 3.75 มาก 
4 M2 ความสะดวกสบายในการติดตอเจาหนาท่ี 3.66 มาก 
5 M3 ความรวดเร็วในการบริการของเจาหนาท่ี 3.65 มาก 
6 M4 ความซ่ือสัตยของเจาหนาท่ี 3.65 มาก 
7 P4 การสนับสนุนเงินสงเสริมดานอ่ืนๆ 3.64 มาก 
8 P7 การผอนผันชําระหนี้สินชาวไร 3.63 มาก 
9 M1 การประชาสัมพันธขอมูลขาวสาร 3.62 มาก 
10 PD2 จํานวนพ้ืนท่ีเพาะปลูกออย 3.60 มาก 
11 T5 จํานวนรถบรรทุกขนสงออย 3.59 มาก 
12 M5 ความปลอดภยัของสถานท่ี (รอหีบออย) 3.57 มาก 
13 P3 จํานวนเงินเกี๊ยวท่ีใหชาวไรออย 3.56 มาก 
14 T1 ระยะการเดนิทางขนสงออย 3.55 มาก 
15 M8 ระยะเวลาการทําสัญญาโควตาออย 3.51 มาก 
16 PD1 จํานวนปริมาณโควตาออย 3.50 มาก 
17 T2 อัตราคาขนสงตอเท่ียว 3.36 ปานกลาง 
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ตารางท่ี 4.7 (ตอ)   
     

ลําดับ
ท่ี 

ปจจัย คําอธิบาย คาเฉล่ีย 
ความพึงพอใจ 

ระดับ 

18 T4 จํานวนเท่ียวรถในการขนสงออย 3.31 ปานกลาง 
19 M6 ระยะเวลาการรอเขาคิว (หีบออย) 3.30 ปานกลาง 
20 T3 การจัดการคิวรถ (รอเขาหีบออย) 3.30 ปานกลาง 
21 P1 ราคารับซ้ือออยสด 3.16 ปานกลาง 
22 P2 ราคารับซ้ือออยไฟไหม 3.14 ปานกลาง 

 
 จากผลการวิเคราะหคาเฉลี่ยดานความพึงพอใจของปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจของ
ชาวไรออย (ตารางที่ 4.7) พบวา ปจจัยความสะดวกในการเบิกจายเงิน เปนปจจัยท่ีมีความพึงพอใจ
มากท่ีสุด แลว ปจจัยอ่ืน ๆ ท่ีรองลงมาไดแก ปจจัยดานความสัมพันธระหวางเจาหนาท่ีและชาวไร  
ดานการชวยเหลือดานการใหสินเช่ือ  ดานความสะดวกสบายในการติดตอเจาหนาท่ี  ดานความ
รวดเร็วในการบริการของเจาหนาท่ี  ดานความซ่ือสัตยของเจาหนาท่ี ตามลําดับ  ซ่ึงในการคัดเลือก
ปจจัยท่ีจะนํามาใชในการอธิบายพฤติกรรมการตัดสินใจของชาวไรออยในการเลือกชองทางการ
ขนสงออยโดยผานสถานีขนถาย (Loading station) หรือขนสงตรงไปโรงงานน้ําตาล ดังท่ีจะ
กลาวถึงในสวนการวิเคราะหขอมูลในหัวขอถัดไป 
 
4.3  การวิเคราะหแนวทางการสนับสนุนการตัดสินใจของชาวไรออย 
 การวิเคราะหแนวทางการสนับสนุนชาวไรออยในการนําออยสงเขาโรงงาน หรือสถานี
ขนถาย (Loading station)  โดยอาศัยขอมูลจากแบบสอบถามความคิดเห็น (สวนท่ี 5) ท่ีแสดง
ทัศนคติของชาวไรออย โดยการลําดับความสําคัญและความพึงพอใจของแตละปจจัย ท่ีไดจากการ
สํารวจขอมูล และนํามาใชในการวิเคราะห  เพื่อแสวงหาแนวทางสนับสนุนท่ีมีความสอดคลอง และ
ตรงกับความตองการของชาวไรออย ท่ีเห็นถึงความสําคัญของปจจัยและมีความพึงพอใจจากการสง
ออยเขาโรงงานหรือสถานีขนถาย (Loading station) มากท่ีสุด  การวิเคราะหหาแนวทางการ
สนับสนุนดังกลาว โดยอาศัยหลักการทางการตลาดท่ีใชในการวัดระดับความพึงพอใจของกลุม
ตัวอยางท่ีเรียกวา การวิเคราะหคาคูอันดับ (Quadrant Analysis) เขามาพิจารณาเพ่ือใหทราบถึงปจจัย
ท่ีควรไดรับการแกไขปรับปรุง  การวิเคราะหหาคาคูอันดับเปนวิธีการทางการตลาดท่ีใชในการวัด
ระดับความพึงพอใจของกลุมตัวอยาง  ในกรณีของงานวิจัยนี้เปนการวัดระดับความพึงพอใจของ
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 การกําหนดกลุมของปจจัยท่ีควรไดรับการปรับปรุงแกไขจะไดจากการพิจารณาจากกลุม
ของปจจัยที่อยูในแตละพื้นท่ีของตารางรูปกราฟ  ซ่ึงจะพบวากลุมของปจจัยที่อยูในพื้นท่ีท่ีตอง
ไดรับการปรับปรุงแกไข  (Weaknesses or Opportunity) เปนกลุมปจจัยท่ีกลุมตัวอยางชาวไรออยให
ความสําคัญของปจจัยท่ีคอนขางมาก แตยังมีความพึงพอใจตอปจจัยดังกลาวคอนขางนอย แต
อยางไรก็ตามแมวาการวิเคราะหคาคูอันดับจะเปนวิธีท่ีทําใหผูวิจัยสามารถมองเห็นความสัมพันธ
ระหวางการใหความสําคัญและความพึงพอใจของผูใชบริการท่ีมีตอการใหบริการท่ีเกิดข้ึนได      
แตผลการวิเคราะหท่ีไดก็ไมสามารถวัดผลกระทบในเชิงปริมาณท่ีแนนอนอันเนื่องมาจากปจจัย   
แตอยางใด 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

พ่ึงพอใจนอย 

พ่ึงพอใจมาก 

Maintenance of effort: พ้ืนท่ีของ

ปจจัยที่ควรไดรับการรักษาระดับ

คุณภาพไว 

Strength: พ้ืนท่ีของปจจัยที่มี

คุณภาพของบริการสูง 

สําคัญนอย 

Non-critical: พ้ืนท่ีของปจจยัที่ไม

สงผลกระทบตอการบริการรุนแรง 

Weaknesses of Opportunity: 

พ้ืนท่ีของปจจัยทีต่องไดรับการ

ปรับปรุง 

สําคัญมาก 

ภาพท่ี 4.1 การวิเคราะหคาคูอันดับ (Quadrant Analysis) 
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4.4  ผลการวิเคราะหคาคูอันดับ 
 การวิเคราะหคาคูอันดับของกลุมปจจัยท้ัง 4 กลุมปจจัย ไดทําการพิจารณาขอมูลในเชิง
ทัศนคติของกลุมตัวอยางชาวไรออยท่ีมีตอความสําคัญและความพึงพอใจของปจจัยจากการสํารวจ
ขอมูล  โดยขอมูลความสําคัญและความพึงพอใจท่ีไดจากการสํารวจ จะถูกนํามาดัดแปลงใหอยูใน
รูปคาเฉล่ีย  ซ่ึงสามารถสรุปไดดังนี้ 
 
ตารางท่ี 4.8  ขอมูลลําดับผลการวิเคราะหคาคูอันดับความสําคัญและความพึงพอใจ 
 
ปจจัย ความสําคัญ ความพึงพอใจ ลําดับ

ความสําคัญ 
ลําดับความพึง

พอใจ 
P1 3.77 3.16 13 19 
P2 3.81 3.14 10 20 
P3 3.86 3.56 9 12 
P4 3.86 3.64 9 6 
P5 3.90 3.75 8 3 
P6 4.07 3.86 3 1 
P7 3.69 3.63 16 7 
T1 3.75 3.55 14 13 
T2 3.74 3.36 15 16 
T3 3.78 3.30 12 18 
T4 3.81 3.31 10 17 
T5 3.79 3.59 11 10 
M1 3.99 3.62 6 8 
M2 4.07 3.66 3 4 
M3 4.10 3.65 1 5 
M4 4.08 3.65 2 5 
M5 4.10 3.57 1 11 
M6 4.02 3.30 5 18 
M7 4.03 3.80 4 2 
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ตารางท่ี 4.8 (ตอ)    
     

ปจจัย ความสําคัญ ความพึงพอใจ ลําดับ
ความสําคัญ 

ลําดับความพึง
พอใจ 

M8 3.66 3.51 17 14 
PD1 3.94 3.50 7 15 
PD2 3.75 3.60 14 9 

 
 จากคาลําดับความสําคัญและความพึงพอใจของกลุมปจจัยท่ีมีตอการตัดสินใจของกลุม
ตัวอยางชาวไรออยในการเลือกชองทางการขนสงออยเขาโรงงานนํ้าตาลโดยตรง หรือผานสถานีขน
ถาย (Loading station) จะถูกนํามาจัดตําแหนงของคาคูอันดับของแตละปจจัยลงบนพ้ืนท่ีกราฟท่ี
แสดงความสัมพันธของความสําคัญ (แกนนอน) และความพึงพอใจ (แกนต้ัง) และจากผลการ
พิจารณาคาคูอันดับของกลุมปจจัย  เพื่อพิจารณาหากลุมของปจจัยท่ีควรไดรับการแกไขปรับปรุง 
สามารถสรุปกลุมของปจจัยท่ีมีคาคูอันดับตกอยูในพื้นท่ีสวนท่ีควรมีการปรับปรุง (Weaknesses or 
Opportunity) ไดท้ังส้ิน 2 ปจจัย ไดแก จํานวนปริมาณโควตาออย (PD1) ระยะเวลาการรอเขาคิว 
(หีบออย) (M6)  ซ่ึงแสดงใหเห็นถึงความตองการของกลุมตัวอยางชาวไรออยท่ีตองการใหมีการ
แกไขปรับปรุงปจจัยในดานตาง ๆ  โดยแสดงผานกราฟคาคูอันดับระหวางระดับความสําคัญกับ
ระดับความพึงพอใจเฉล่ียของปจจัยท่ีเกี่ยวของตอการตัดสินใจของชาวไรออยในการเลือกขนสง
ออยผานโรงงานนํ้าตาล หรือสถานีขนถาย (Loading station) ความสอดคลองกับความตองการของ
กลุมตัวอยางชาวไรออยแลวก็ตาม  แตเนื่องจากวิธีการวิเคราะหหาคาคูอันดับเปนเพียงวิธีการท่ี
พิจารณาแนวทางในการแกไขตามทัศนคติของกลุมตัวอยางชาวไรออยเทานั้น  โดยผลการวิเคราะห
ท่ีไดยังไมสามารถนํามาวิเคราะหไดวา หากทําการปรับปรุงตามแนวทางดังกลาวแลวจะสงผล
อยางไรกับพฤติกรรมการตัดสินใจเลือกชองทางการขนสงออยในรูปแบบใด  
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พึ่งพอใจมากที่สุด (3.86)  

ภาพท่ี 4.2  กราฟคาคูอันดับระหวางระดับ

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จากผลการวิเคราะหคาคูอันดับของปจจัยจะสามารถแสดงใหเห็นถึงแนวทางการสนับสนุนท่ี 
 

   P6•(4.07,3.86) 
                  

 
 
4.5  การวิเคราะหปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจเลือกชองทางการขนสง 
 การวิเคราะหปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจเปนการพิจารณาผลกระทบท่ีเกิดจากพฤติกรรม
ของชาวไรออย ในการเลือกชองทางการขนสงออยจากผลสํารวจแบบสอบถามของกลุมตัวอยาง
ชาวไรออย  โดยอาศัยทฤษฎีการวิเคราะหความถดถอยโลจิสติคส (Logistic Regression) สําหรับตัว
แปรอิสระท่ีมีจํานวนมากกวา 1 ตัวหรือมีตัวแปรอิสระ p ตัว (p≥2)  การศึกษางานวิจัยคร้ังนี้กําหนด
ปจจัยตัวแปรอิสระไว 21 ตัวแปร  ท้ังนี้ไดมีการสํารวจสอบถามขอมูลเกี่ยวกับปจจัยตางๆ มาแลว
เบ้ืองตน โดยการสัมภาษณและเก็บขอมูลจากแบบสอบถาม ทําใหทราบวาปจจัยตัวแปรอิสระตัวใด
ท่ีมีผลกระทบตอการตัดสินใจเลือกชองทางการขนสงของชาวไรออย  เพื่อท่ีจะใชตัวแปรอิสระดัว
กลาว ในการพยากรณวาชองทางการขนสงออยท่ีเหมาะสมควรจะเปนโรงงานน้ําตาล หรือสถานีขน
ถาย (Loading station)    สําหรับตัวแปรตามท่ีกําหนดไวมี 2 คา คือ ชองทางการขนสงโรงงาน
น้ําตาลมีคาเทากับศูนย และสถานีขนถาย (Loading station) มีคาเทากับหนึ่ง กรณีนี้เรียกวา การ
วิเคราะหความถดถอยโลจิสติคสแบบ 2 กลุม (Binary Logistic Regression)  
 
 
 

                       

                               

  

                   

     
                                                                                                                  

         

M7•(4.03,3.80) 

P5•(3.90,3.75) 
(4.10,3.65)   M3•

P7•(3.69,3.63) P4•(3.86,3.64) M1•(3.99,3.62) 

พึ่งพอใจนอยที่สุด (3.14) 

(3.66) สําคัญนอยที่สุด   สําคัญมากที่สุด (4.10) 

P1•(3.77,3.16) 
P2•(3.81,3.14) 

P3•(3.86,3.56) T1•(3.75,3.55) T

T2•(3.74,3.36) 

3•(3.78,3.30) 
T4•(3.81,3.31) 

T5•(3.79,3.59) 

M2•(4.07,3.66) 

M8•(3.66,3.51) 

 M4•(4.08,3.65) 

PD1•(3.94,3.50) 
PD2•(3.75,3.60) 

  M5•(4.10,3.57) 

M6•(4.02,3.30) 
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Y = การเลือกชองทางการขนสงออย 
    1   สถานีขนถาย (ลานออย) 
   Y =  
    0   โรงงานน้ําตาล 

 
 ซ่ึงตัวแปรตามดังกลาวมีคาไดเพียง 2 คา หรือการแบงหนวยขอมูลออกเปน 2 กลุมยอย
ขางตน คือ คา Y เทากับ 1 หมายถึง สถานีขนถาย (ลานออย) หรือคา Y เทากับ 0 หมายถึงโรงงาน
น้ําตาล และจากผลการสํารวจขอมูลของตัวแปรอิสระท้ังหมด 21 ตัว จากแบบสอบถามและการ
สัมภาษณ ทําใหทราบถึงความเกี่ยวของของปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจเลือกชองทางการขนสง
ของชาวไรออยมี ดังนี้ 
 
ตารางท่ี 4.9  ขอมูลแสดงความเกี่ยวของของปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจ (สวนท่ี 1) 
 

ตัวแปร ลําดับ
ความ

เกี่ยวของ 

ปจจัย จํานวน
ผูตอบ 

1.ปริมาณโควตาออยท่ีทําสัญญา (เชิงกลุม) Quota 1 45 
2.ระยะทางในการขนสงออยจากพ้ืนท่ีเพาะปลูก (เชิงกลุม) Distance 2 35 

3.มียานพาหนะในการขนสงออยหรือไม (เชิงกลุม) Vehicle 3 25 

4.ประเภทของยานพาหนะ (เชิงกลุม) Vehitype 4 25 

5.จํานวนพ้ืนท่ีในการเพาะปลูกออย (เชิงกลุม) Square 5 24 

6.จํานวนเงินเกี๊ยวท่ีใหชาวไรออย (เชิงปริมาณ) Credit 6 20 

7.อัตราคาขนสงตอเท่ียว (เชิงปริมาณ) Rate 7 20 

8.ระยะเวลารอคิวหนาโรงงานนํ้าตาลหรือลานออย(เชิงปริมาณ) Queue 8 18 

9.ราคารับซ้ือออยสด (เชิงปริมาณ) Pfresh 9 15 

10.ราคารับซ้ือออยไฟไหม (เชิงปริมาณ) Pfire 10 15 

11.เงินสนับสนุนสงเสริม ดานอ่ืนๆ (เชิงกลุม) Support 11 12 

12.ประเภทของออยท่ีทําการเพาะปลูก (เชิงกลุม) ออยปลูก Type1 12 12 
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ตารางท่ี 4.9 (ตอ)    

    

ปจจัย ตัวแปร ลําดับ
ความ

เกี่ยวของ 

จํานวน
ผูตอบ 

13.ประเภทของออยท่ีทําการเพาะปลูก (เชิงกลุม) ออยตอ 1 Type2 13 10 

14.ประเภทของออยท่ีทําการเพาะปลูก (เชิงกลุม) ออยตอ 2 Type3 14 10 

15.การประชาสัมพันธขอมุลขาวสาร (เชิงกลุม) Promote 15 10 

16.การอํานวยความสะดวกในการติดตอ (เชิงกลุม) Convince 16 9 

17.อายุของชาวไรออย (เชิงกลุม) Age 17 9 

18.การประเมินน้ําหนักออยและคาความหวาน (เชิงกลุม) Estimate 18 7 

19.อาชีพหลักในปจจุบัน (เชิงกลุม) Career 19 6 

20.การสงเสริมฝกอบรมใหความรูกับชาวไรออย (เชิงกลุม) Training 20 6 

21. เพศของชาวไรออย (เชิงกลุม) Sex 21 2 

 
 การกําหนดใชตัวแปรอิสระตามตารางท่ี 4.9  เพื่อนําไปพยากรณหาคาตัวแปรตาม (Y) 
ตามท่ีมีการแจกแจงแบบเบอรนูลี คือมีคาได 2 คา คือ 0 และ 1  โดยกําหนดขอบเขตการพิจารณา
จากตัวแปรอิสระลําดับท่ี 1 ถึงลําดับ  ท่ี 8 จํานวนท้ังหมด 8 ตัวแปรท่ีคาดวามีสวนเกี่ยวของกับปจจัย
ท่ีมีผลตอการตัดสินใจเลือกชองทางการขนสงของชาวไรออยมากท่ีสุด ดังนี้ 

 
ตารางท่ี 4.10  ขอมูลแสดงความเกีย่วของของปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจ (สวนท่ี 2) 
 

ปจจัย ตัวแปร ลําดับ
ความ

เกี่ยวของ 

จํานวน
ผูตอบ 

1.ปริมาณโควตาออยท่ีทําสัญญา (เชิงกลุม) Quota 1 45 
2.ระยะทางในการขนสงออยจากพ้ืนท่ีเพาะปลูก (เชิงกลุม) Distance 2 35 

3.มียานพาหนะในการขนสงออยหรือไม (เชิงกลุม) Vehicle 3 25 
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ตารางท่ี 4.10 (ตอ)    

    

ปจจัย ตัวแปร ลําดับ
ความ

เกี่ยวของ 

จํานวน
ผูตอบ 

4.ประเภทของยานพาหนะ (เชิงกลุม) Vehitype 4 25 

5.จํานวนพ้ืนท่ีในการเพาะปลูกออย (เชิงกลุม) Square 5 24 

6.จํานวนเงินเกี๊ยวท่ีใหชาวไรออย (เชิงปริมาณ) Credit 6 20 

7.อัตราคาขนสงตอเท่ียว (เชิงปริมาณ) Rate 7 20 

8.ระยะเวลารอคิวหนาโรงงานนํ้าตาลหรือลานออย(เชิงปริมาณ) Queue 8 18 

 
 จากตารางท่ี 4.10 ขอมูลแสดงความเกี่ยวของของปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจ (สวนท่ี 2) 
สามารถนํามาเขียนเปนสมการ ความถดถอยโลจิสติคส (Logistic Regression) ไดดังน้ี  

 
W Channel = β0+ β1Square + β2Quota + β3Distance + β4Vehicle + β5Vehitype + β6Cradit 

+ β7Rate + β8Queue  
                    (สมการท่ี 4.1) 

 จากสมการ ความถดถอยโลจิสติคส (Logistic Regression) ดังกลาวสามารถนําคาตัวแปร
อิสระท่ีเหมาะสมจํานวน 8 ตัวมาหาคาพยากรณจากวิธีการดังตอไปนี้ 

• วิธี Enter 

• วิธี Forward Stepwise : Likelihood Ratio 

• วิธี Backward Stepwise : Likelihood Ratio 
 
4.6  วิธีการเลือกตัวแปรอิสระแบบ Enter 
 เปนวิธีการเลือกตัวเลือกตัวแปรอิสระเขาสมการความถดถอยโลจิสติคส (Logistic 
Regression) เร่ิมตนดวยการระบุคาของตัวแปรตาม ตามตารางท่ี 4.11 
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ตารางท่ี 4.11  Dependent Variable Encoding (Enter) 
 

Original Value Internal Value 
โรงงานน้ําตาล 0 

ลานออย 1 
 
 ในสวนของการระบุคาตัวแปรอิสระท่ีเปนตัวแปรแบบประเภทเชิงกลุม (Categorical 
Variable) มีจํานวน 5 ตัว ดังนี้ 

• จํานวนพื้นท่ีในการเพาะปลูกออย (Square) 

• ปริมาณโควตาออยท่ีทําสัญญา (Quota) 

• ระยะทางในการขนสงออยจากพ้ืนท่ีเพาะปลูก (Distance) 

• มียานพาหนะในการขนสงออยหรือไม (Vehicle) 

• ประเภทของยานพาหนะ (Vehitype) 
 

ตารางท่ี 4.12  Classification Table (a,b) Enter 
 

Predicted 

ชองทางการขนสงออย 
 Observed 
   

โรงงาน
น้ําตาล ลานออย 

Percentage 
Correct 

  
247 0 100.0 Step 

0 87 0 .0 
  

ชองทางการขนสง
ออย 

โรงงานน้ําตาล 
ลานออย 

     
  Overall Percentage     74.0 

a  Constant is included in the model. 
b  The cut value is .500 
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ตารางท่ี 4.13  Variables in the Equation (Enter) 
 

95.0% C.I.for EXP(B) 

 B S.E. Wald df Sig. Exp(B) Lower Upper 
Step 

0 
Constant 

-1.043 .125 70.055 1 .000 .352   

 
 จากตารางดังกลาว เปนการแสดงรายละเอียดใน Block 0 หรือ Beginning Block หรือ
เรียกวา Step 0  ซ่ึงหมายถึงการตรวจสอบความนาเช่ือถือในการพยากรณจากขอมูลจริง คือ ถามี
จํานวนชาวไรออยท่ีเลือกชองทางการขนสงไปโรงงานนํ้าตาล จํานวน 247 คน และเม่ือใชสมการท่ี
มีเฉพาะคาคงท่ีพยากรณจะสามารถพยากรณถูก 100% เชนเดียวกับสมการท่ีมีเฉพาะคาคงท่ีของ
สถานีขนถาย (ลานออย) ท่ีมีจํานวนชาวไรออยท่ีเลือกชองทางการขนสงจํานวน 87 คน จะพยากรณ
ถูก 0%  จึงไดเปอรเซ็นตเฉล่ียของการพยากรณถูก = (247x100)/334 = 73.95% หรือประมาณ 74% 
(ตารางท่ี 4.12)  ดังนั้นการระบุตัวแปร (เฉพาะคาคงท่ี) ท่ีอยูในสมการ Step 0 (ตารางท่ี 4.13) ตาม
สมการ ความถดถอยโลจิสติคส (Logistic Regression) และมีจํานวนตัวแปรอิสระท้ังส้ิน 8 ตัว คือ 
Square, Quota, Distance, Vehicle, Vehitype, Cradit, Rate และ Queue (ตารางท่ี 4.13) 
 
ตารางท่ี 4.14  Variables not in the Equation (Enter) 
 
 Variables Score df Sig. 
Step 0  squre 109.895 3 .000 
    squre(1) 32.293 1 .000 
    squre(2) 17.492 1 .000 
    squre(3) 38.463 1 .000 
    quota 179.895 9 .000 
    quota(1) .709 1 .400 
    quota(2) 1.206 1 .272 
    quota(3) 21.887 1 .000 
    quota(4) 29.267 1 .000 
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ตารางท่ี 4.14 (ตอ)     

      

 Variables Score df Sig. 
Step 0  quota(5) 3.589 1 .058 
  quota(6) 24.842 1 .000 
   quota(7) 39.402 1 .000 
    quota(8) 8.146 1 .004 
    quota(9) .096 1 .756 
    distance 95.000 3 .000 
    distance(1) 92.792 1 .000 
    distance(2) 26.028 1 .000 
    distance(3) 13.933 1 .000 
    vehicle(1) 3.405 1 .065 
    vehtype 231.129 5 .000 
    vehtype(1) 5.712 1 .017 
    vehtype(2) 29.267 1 .000 
    vehtype(3) 75.995 1 .000 
    vehtype(4) 69.344 1 .000 
    vehtype(5) 198.345 1 .000 
    credit 3.049 1 .081 
    rate .806 1 .369 
    queue 3.936 1 .047 
  Overall Statistics 251.585 24 .000 

 
ตารางท่ี 4.15  Model Summary (Enter) 
 

Step 
-2 Log 

likelihood 
Cox & Snell 

R Square 
Nagelkerke R 

Square 
1 79.988(a) .597 .874 

a  Estimation terminated at iteration number 20  
because maximum iterations has been reached.  
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 จากตารางท่ี 4.15  เปนการทดสอบความเหมาะสมของ Model (Goodness of fit) นั่นคือ -
2Log Likelihood (-2LL) มีคาเทากับ 79.988  จากตัวแปรอิสระ 8 ตัวเขาสมการเพื่อใชพยากรณ
โอกาสที่เหตุการณจะเกิดข้ึน และมีคานอยกวา -2LL สําหรับ Model ท่ีมีเฉพาะคาคงที่ มีคาเทากับ 
383.136 (ตารางท่ี 4.16) 

 
ตารางท่ี 4.16  Iteration History(a,b,c) (Enter) 
 

Coefficients 

Iteration 
-2 Log 

likelihood Constant 
1 383.612 -.958 
2 383.137 -1.042 
3 383.136 -1.043 

Step 0 

4 383.136 -1.043 
a  Constant is included in the model. 
b  Initial -2 Log Likelihood: 383.136 

 
 ในสวนของคา Cox & Snell R2 มีคาเทากับ .597  และคา Nagekerke R2 เทากับ .874 
สําหรับคา R2 ของ Cox & Snell และ Nagelkerke หรือเรียกวา Pesudo R2 เปนคาท่ีบอกสัดสวน หรือ
เปอรเซ็นตท่ีสามารถอธิบายความผันแปรใน Logistic Regression model  ซ่ึงจะคลายกับคา R2 ใน
การวิเคราะหความถดถอยเชิงเสน นั่นคือ สําหรับ Nagelkerke R2 เทากับ .874 หรือคิดเปน 12.6% 
ของความผันแปร 
 
ตารางท่ี 4.17  Hosmer and Lemeshow Test (Enter) 
 

Step Chi-square df Sig. 
1 .000 2 1.000 
2 11.344 5 .045 
3 3.445 6 .751 
4 4.795 6 .570 
5 2.641 8 .955 
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 จากตารางท่ี 4.17 Homer and Lemeshow (Enter) ใชทดสอบความเหมาะสมของ Model 
จากคาสถิติทดสอบ Chi – Square เทากับ 2.641 และคา Significance เทากับ .955 ซ่ึงมีคา      
มากกวา .05  ซ่ึงสามารถสรุปไดวา Model นี้มีความเหมาะสม 
 
ตารางท่ี 4.18  Omnibus Tests of Model Coefficients (Enter) 
 

Chi-square df Sig. df 
Step 1 Step 247.251 5 .000 
  Block 247.251 5 .000 
  Model 247.251 5 .000 
Step 2 Step 12.033 3 .007 
  Block 259.284 8 .000 
  Model 259.284 8 .000 
Step 3 Step 19.010 9 .025 
  Block 278.294 17 .000 
  Model 278.294 17 .000 
Step 4 Step 17.165 3 .001 
  Block 295.460 20 .000 
  Model 295.460 20 .000 
Step 5 Step 5.799 1 .016 
  Block 301.259 21 .000 
  Model 301.259 21 .000 

 
 จากตารางท่ี 4.18  ใน Step 1 จะใหคาสถิติทดสอบไคสแควร 3 คา คือ Chi-Square, Block 
และ Step ตามลําดับ   คา Model Chi-Square ใชทดสอบ 2 สมมติฐาน ดังนี้ 
 สมมุติฐานท่ี 1 H0: β1 = β2 = β8 = 0  หรือโอกาสท่ีชาวไรออยเลือกชองทางขนสง
โรงงานน้ําตาล โดยไมข้ึนกับตัวแปรอิสระท้ัง 8 ตัว 
 สมมุติฐานท่ี 2 H1: โอกาสที่ชาวไรออยเลือกชองทางขนสงโรงงานนํ้าตาล โดยข้ึนกับ  
ตัวแปรอิสระอยางนอย 1 ตัว 
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 คา Model Chi-Square เทากับ 303.148 และคา Sig เทากับ .000 นั่นคือปฏิเสธ H0 และคา 
Model Chi-Square = [-2LL(ท่ีมีเฉพาะคาคงท่ี)] – [-2LL(มีตัวแปรอิสระ 8 ตัว)] 

                       =  383.136  -  79.988  =  303.148 
 
ตารางท่ี 4.19  Classification Table(a) (Enter) 
 

Predicted 

ชองทางการขนสงออย 
 Observed 
   

โรงงาน
น้ําตาล ลานออย 

Percentage 
Correct 

  
238 9 96.4 

8 79 90.8 
Step 1 
  

ชองทางการขนสง
ออย 

โรงงานน้ําตาล 
ลานออย 

     
  Overall Percentage     94.9 

a  The cut value is .500 

 
 ผลลัพธในตารางท่ี 4.19  เปนการตรวจสอบความนาเช่ือถือไดของ Model โดยการ
เปรียบเทียบคาพยากรณกับคาจริง ซ่ึงกําหนดคา Cut value = .5 นั่นคือ  ขอมูลจริงเปนชองทางขนสง
โรงงานน้ําตาล จํานวน 247 ราย จะสามารถพยากรณวาเปน โรงงานนํ้าตาล จํานวน 238 ราย นั่นคือ 
พยากรณถูก (238/247) x 100 = 96.4% หรือขอมูลจริงเปน สถานีขนถาย (ลานออย) จํานวน 87 ราย 
จะสามารถพยากรณวาเปน สถานีขนถาย (ลานออย) 79 ราย นั่นคือพยากรณถูกตอง (79/87) x 100 = 
90.8%  เปอรเซ็นตรวมของการพยากรณถูกตอง เทากับ (238+79)/(247+87) x 100 = 94.9% และ
เปอรเซ็นตของการพยากรณไมถูกตอง เทากับ (8+9)/(247+87) x 100 = 5.1% 
 
ตารางท่ี 4.20  Variables in the Equation (Enter)  
 

95.0% C.I.for 
EXP(B)   

  
B 
  

S.E. 
  

Wald 
  

df 
  

Sig. 
  

Exp(B) 
  Lower Upper 

step 1(a) squre     .315 3 .957       
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ตารางท่ี 4.20 (ตอ)        

          
95.0% C.I.for 

EXP(B)   
  

B 
  

S.E. 
  

Wald 
  

df 
  

Sig. 
  

Exp(B) 
  Lower Upper 

step 1(a) squre(1) 43.679 11366.696 .000 1 .997 9318283507003400000.000 .000 . 

 squre(2) -22.017 5473.107 .000 1 .997 .000 .000 . 
  squre(3) -.590 1.051 .315 1 .575 .554 .071 4.351 
  quota     8.321 9 .502       
  quota(1) -15.545 28420.722 .000 1 1.000 .000 .000 . 
  quota(2) -13.161 8037.467 .000 1 .999 .000 .000 . 
  quota(3) 24.871 5473.108 .000 1 .996 63321195124.526 .000 . 

  quota(4) 42.763 11787.180 .000 1 .997 3730814301701919000.000 .000 . 

  quota(5) 27.492 5473.108 .000 1 .996 870590753448.704 .000 . 

  quota(6) 25.429 5473.108 .000 1 .996 110593497367.938 .000 . 

  quota(7) 3.686 1.503 6.011 1 .014 39.873 2.095 759.035 

  quota(8) 1.837 1.140 2.596 1 .107 6.276 .672 58.614 

  quota(9) 2.736 2.161 1.603 1 .206 15.432 .223 1067.281 

  distance     7.735 3 .052       

  distance(1) 16.435 7597.454 .000 1 .998 13731782.644 .000 . 

  distance(2) 14.301 7597.454 .000 1 .998 1625618.497 .000 . 

  distance(3) 16.021 7597.454 .000 1 .998 9075077.639 .000 . 

  vehicle(1) -.398 1.441 .076 1 .783 .672 .040 11.327 

  vehtype     17.725 5 .003       

  vehtype(1) 38.746 26195.374 .000 1 .999 67195665329507800.000 .000 . 

  vehtype(2) 16.603 9042.611 .000 1 .999 16235044.770 .000 . 

  vehtype(3) 1.823 1.738 1.100 1 .294 6.190 .205 186.731 

  vehtype(4) 1.288 1.541 .699 1 .403 3.625 .177 74.228 

  vehtype(5) -2.516 1.176 4.579 1 .032 .081 .008 .809 

credit -.008 .007 1.249 1 .264 .992 .979 1.006   
rate -.001 .003 .239 1 .625 .999 .993 1.004 

  queue -.100 .044 5.204 1 .023 .905 .831 .986 

  Constant -13.628 7597.454 .000 1 .999 .000     
a  Variable(s) entered on step 1: squre, quota, distance, vehicle, vehtype, credit, rate, queue. 

 
 จากตารางท่ี 4.20 คา B ท่ีไดคือ คาสัมประสิทธ์ิหนาตัวแปรอิสระของสมการ ความ
ถดถอยโลจิสติคส (Logistic Regression)  
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W Channel = β0+ β1Square + β2Quota + β3Distance + β4Vehicle + β5Vehitype + β6Cradit 
+ β7Rate + β8Queue             (สมการท่ี 4.2) 

 
สมการท่ีได คือ 3 ตัวแปรอิสระ ดังนี ้

 
W Channel = β0 + β2Quota + β5Vehitype + β8Queue               (สมการท่ี 4.3) 

 
โดยกําหนดใหสัมประสิทธ์ิหนาตัวแปร คือ 
             = -13.628 + 3.686 Quota(7) – 2.516Vehitype(5) – 0.1Queue           (สมการท่ี 4.4) 
 
 สรุปวิธีการเลือกตัวแปรอิสระแบบ Enter แสดงผลลัพธสมการท่ีได คือ ตัวแปรอิสระ 3 
ตัวประกอบดวย  ปริมาณโควตาออยท่ีทําสัญญา (Quota)  ประเภทของยานพาหนะ (Vehitype) และ 
ระยะเวลารอคิวหนาโรงงานนํ้าตาล หรือลานออย (Queue)  โดยคา Cox & Snell R2 มีคาเทากับ .597 
หรือ R2

CS = 59.7% และมีคาความถูกตองของการพยากรณ 94.9% 
 
4.7  วิธีการ Forward Stepwise : Likelihood Ratio  
 จากตารางท่ี 4.21  เปนการทดสอบความเหมาะสมของ Model (Goodness of fit) นั่นคือ -
2Log Likelihood (-2LL) มีคาเทากับ 81.877  จากตัวแปรอิสระ 8 ตัวเขาสมการเพ่ือใชพยากรณ
โอกาสที่เหตุการณจะเกิดข้ึน และมีคานอยกวา -2LL  จากตารางท่ี 4.21 คา Model ท่ีมีเฉพาะคาคงท่ี 
มีคา  เทากับ 383.136  

 
ตารางท่ี 4.21  Model Summary (Forward Stepwise : Likelihood Ratio) 
 

Step -2 Log 
likelihood 

Cox & Snell 
R Square 

Nagelkerke R 
Square 

1 135.886(a) .523 .766 
2 123.852(a) .540 .791 
3 104.842(a) .565 .828 
4 87.677(a) .587 .860 
5 81.877(a) .594 .871 
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ตารางท่ี 4.22  Iteration History(a,b,c) (Forward Stepwise : Likelihood Ratio) 
 

Coefficients 

Iteration 
-2 Log 

likelihood Constant 
1 383.612 -.958 
2 383.137 -1.042 
3 383.136 -1.043 

Step 0 

4 383.136 -1.043 
a  Constant is included in the model. 
b  Initial -2 Log Likelihood: 383.136 
c  Estimation terminated at iteration number 4 because parameter estimates changed by less than .001. 

 
 ในสวนของคา Cox & Snell R2 มีคาเทากับ .594  และคา Nagekerke R2 เทากับ .871 
สําหรับคา R2 ของ Cox & Snell และ Nagelkerke หรือเรียกวา Pesudo R2 เปนคาท่ีบอกสัดสวน หรือ
เปอรเซ็นตท่ีสามารถอธิบายความผันแปรใน Logistic Regression model  ซ่ึงจะคลายกับคา R2 ใน
การวิเคราะหความถดถอยเชิงเสน นั่นคือ สําหรับ Nagelkerke R2 เทากับ .871 หรือคิดเปน 12.9% 
ของความผันแปร 
 
ตารางท่ี 4.23  Hosmer and Lemeshow Test (Forward Stepwise : Likelihood Ratio) 
 

Step Chi-square df Sig. 
1 .000 2 1.000 
2 11.344 5 .045 
3 3.445 6 .751 
4 4.795 6 .570 
5 2.641 8 .955 

 
 จากตารางท่ี 4.22 Homer and Lemeshow ใชทดสอบความเหมาะสมของ Model จาก
คาสถิติทดสอบ Chi – Square เทากับ 2.641 และคา Significance เทากับ .955 ซ่ึงมีคามากกวา .05    
ซ่ึงสามารถสรุปไดวา Model นี้มีความเหมาะสม 
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ตารางท่ี 4.24  Omnibus Tests of Model Coefficients (Forward Stepwise : Likelihood Ratio) 
 

Chi-square df Sig. df 
Step 1 Step 247.251 5 .000 
  Block 247.251 5 .000 
  Model 247.251 5 .000 
Step 2 Step 12.033 3 .007 
  Block 259.284 8 .000 
  Model 259.284 8 .000 
Step 3 Step 19.010 9 .025 
  Block 278.294 17 .000 
  Model 278.294 17 .000 
Step 4 Step 17.165 3 .001 
  Block 295.460 20 .000 
  Model 295.460 20 .000 
Step 5 Step 5.799 1 .016 
  Block 301.259 21 .000 
  Model 301.259 21 .000 

 
 จากตารางท่ี 4.24  จะใหคาสถิติทดสอบไคสแควร 3 คา คือ Chi-Square, Block และ Step 
ตามลําดับ คา Model Chi-Square ใชทดสอบ 2 สมมติฐาน ดังนี้ 
 สมมุติฐานท่ี 1 H0: β1 = β2 = β8 = 0  หรือโอกาสท่ีชาวไรออยเลือกชองทางขนสง
โรงงานน้ําตาล โดยไมข้ึนกับตัวแปรอิสระท้ัง 8 ตัว 
 สมมุติฐานท่ี 2 H1: โอกาสท่ีชาวไรออยเลือกชองทางขนสงโรงงานนํ้าตาล โดยข้ึนกับตัว
แปรอิสระอยางนอย 1 ตัว 
 คา Model Chi-Square เทากับ 301.259 และคา Sig เทากับ .000 นั่นคือปฏิเสธ H0 และคา 
Model Chi-Square = [-2LL(ท่ีมีเฉพาะคาคงท่ี)] – [-2LL(มีตัวแปรอิสระ 8 ตัว)] 

                       =   383.136  -  81.877  =  301.259 
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ตารางท่ี 4.25  Classification Table(a) (Forward Stepwise : Likelihood Ratio) 
 

Predicted 

ชองทางการขนสงออย 
 Observed 
   

โรงงาน
น้ําตาล ลานออย 

Percentage 
Correct 

  
232 15 93.9 Step 1 

  
ชองทางการขนสงออย โรงงานน้ําตาล 
  ลานออย 10 77 88.5 

  Overall Percentage     92.5 
229 18 92.7 Step 2 

  
ชองทางการขนสงออย โรงงานน้ําตาล 
  ลานออย 7 80 92.0 

  Overall Percentage     92.5 
234 13 94.7 Step 3 

  
ชองทางการขนสงออย โรงงานน้ําตาล 
  ลานออย 9 78 89.7 

  Overall Percentage     93.4 
239 8 96.8 Step 4 

  
ชองทางการขนสงออย โรงงานน้ําตาล 
  ลานออย 8 79 90.8 

  Overall Percentage     95.2 
239 8 96.8 Step 5 

  
ชองทางการขนสงออย โรงงานน้ําตาล 
  ลานออย 7 80 92.0 

  Overall Percentage     95.5 
a  The cut value is .500 
 
 ผลลัพธในตารางท่ี 4.25 เปนการตรวจสอบความนาเช่ือถือไดของ Model โดยการ
เปรียบเทียบคาพยากรณกับคาจริง ซ่ึงกําหนดคา Cut value = .5 นั่นคือ  ขอมูลจริงเปนชองทางขนสง
โรงงานน้ําตาล จํานวน 247 ราย จะสามารถพยากรณวาเปน โรงงานนํ้าตาล จํานวน 239 ราย นั่นคือ 
พยากรณถูก (239/247) x 100 = 96.8%   หรือขอมูลจริงเปน สถานีขนถาย (ลานออย) จํานวน 80 ราย 
จะสามารถพยากรณวาเปน สถานีขนถาย (ลานออย) 79 ราย นั่นคือพยากรณถูกตอง (80/87) x 100 = 
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ตารางท่ี 4.26  Variables in the Equation (Forward Stepwise : Likelihood Ratio) 
 

 Variables B S.E. Wald df Sig. Exp(B) 95.0% C.I.for EXP(B) 

              Lower Upper 
Step 1(a) vehtype     83.439 5 .000       

 vehtype(1) 22.090 28420.722 .000 1 .999 3923296100.538 .000 . 
 vehtype(2) 22.090 12710.133 .000 1 .999 3923296100.538 .000 . 
 vehtype(3) 2.902 .696 17.366 1 .000 18.214 4.652 71.320 
 vehtype(4) 2.045 .567 13.018 1 .000 7.727 2.545 23.465 
 vehtype(5) -3.385 .735 21.229 1 .000 .034 .008 .143 
 Constant -.887 .449 3.904 1 .048 .412     

Step 2(b) distance     9.709 3 .021       
 distance(1) 19.089 7411.380 .000 1 .998 195043380.061 .000 . 
 distance(2) 17.557 7411.380 .000 1 .998 42149026.922 .000 . 
 distance(3) 17.534 7411.380 .000 1 .998 41213916.298 .000 . 
 vehtype     64.384 5 .000       
 vehtype(1) 20.915 28420.722 .000 1 .999 1211538633.707 .000 . 
 vehtype(2) 20.915 12710.133 .000 1 .999 1211538633.707 .000 . 
 vehtype(3) 2.013 .757 7.069 1 .008 7.483 1.697 32.996 
 vehtype(4) 1.651 .608 7.386 1 .007 5.213 1.585 17.150 
 vehtype(5) -3.502 .771 20.657 1 .000 .030 .007 .136 
 Constant -18.801 7411.380 .000 1 .998 .000     

Step 3(c) quota     15.400 9 .081       
 quota(1) -16.712 28420.722 .000 1 1.000 .000 .000 . 
 quota(2) 3.754 1.740 4.654 1 .031 42.671 1.410 1291.580 
 quota(3) 3.327 1.606 4.294 1 .038 27.867 1.197 648.564 
 quota(4) 21.073 11586.046 .000 1 .999 1419374667.190 .000 . 
 quota(5) 4.265 1.359 9.846 1 .002 71.161 4.958 1021.360 
 quota(6) 3.205 1.327 5.832 1 .016 24.664 1.829 332.546 
 quota(7) 2.287 .827 7.642 1 .006 9.845 1.946 49.820 
 quota(8) 1.891 .961 3.868 1 .049 6.623 1.007 43.582 
 quota(9) 1.715 2.027 .716 1 .398 5.555 .105 294.910 
 distance     8.728 3 .033       
 distance(1) 17.570 7937.958 .000 1 .998 42703277.899 .000 . 
 distance(2) 15.893 7937.958 .000 1 .998 7987266.912 .000 . 
 distance(3) 17.202 7937.958 .000 1 .998 29574917.251 .000 . 
 vehtype     31.744 5 .000       
 vehtype(1) 21.076 28420.722 .000 1 .999 1423360532.775 .000 . 
 vehtype(2) 19.420 11809.744 .000 1 .999 271758094.221 .000 . 
 vehtype(3) 2.177 .855 6.482 1 .011 8.819 1.650 47.122 
 vehtype(4) 2.130 .735 8.397 1 .004 8.412 1.992 35.524 
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ตารางท่ี 4.26 (ตอ)         

          

 Variables B S.E. Wald df Sig. Exp(B) 95.0% C.I.for EXP(B) 

              Lower Upper 
Step 3(c) vehtype(5) -1.963 .919 4.563 1 .033 .140 .023 .851 

 Constant -19.730 7937.958 .000 1 .998 .000     

Step 4(d) squre     1.384 3 .709       
 squre(1) 

33.783 12523.108 .000 1 .998 
469854941626006.0

00 
.000 . 

 squre(2) -22.022 6450.440 .000 1 .997 .000 .000 . 
 squre(3) -1.344 1.143 1.384 1 .239 .261 .028 2.449 
 quota     11.303 9 .256       
 quota(1) -15.222 28420.722 .000 1 1.000 .000 .000 . 
 quota(2) -12.832 8855.175 .000 1 .999 .000 .000 . 
 quota(3) 24.261 6450.440 .000 1 .997 34386409251.876 .000 . 

 quota(4) 
42.952 12329.006 .000 1 .997 

4504914265200060
000.000 

.000 . 

 quota(5) 26.152 6450.440 .000 1 .997 227804850645.916 .000 . 

 quota(6) 23.935 6450.440 .000 1 .997 24816304756.404 .000 . 

 quota(7) 4.121 1.359 9.193 1 .002 61.647 4.294 885.089 
 quota(8) 2.223 1.003 4.910 1 .027 9.235 1.293 65.976 
 quota(9) 1.547 2.050 .570 1 .450 4.699 .085 261.210 
 distance     10.502 3 .015       
 distance(1) 18.104 7609.370 .000 1 .998 72869506.708 .000 . 
 distance(2) 15.915 7609.370 .000 1 .998 8165008.442 .000 . 
 distance(3) 17.317 7609.370 .000 1 .998 33177948.287 .000 . 
 vehtype     25.014 5 .000       
 vehtype(1) 

39.306 25911.954 .000 1 .999 
1175974166095206

00.000 
.000 . 

 vehtype(2) 17.220 9481.043 .000 1 .999 30089681.394 .000 . 
 vehtype(3) 1.037 .972 1.137 1 .286 2.820 .420 18.948 
 vehtype(4) 1.253 .850 2.171 1 .141 3.500 .661 18.520 
 vehtype(5) -2.705 .953 8.065 1 .005 .067 .010 .432 
 Constant -19.249 7609.370 .000 1 .998 .000     

Step 5(e) squre     .570 3 .903       
 squre(1) 

42.305 11465.120 .000 1 .997 
2358656049125581

000.000 
.000 . 

 squre(2) -22.362 5659.320 .000 1 .997 .000 .000 . 
 squre(3) -.775 1.027 .570 1 .450 .461 .062 3.446 
 quota     9.865 9 .362       
 quota(1) -14.852 28420.722 .000 1 1.000 .000 .000 . 
 quota(2) -13.227 8107.063 .000 1 .999 .000 .000 . 
 quota(3) 24.961 5659.320 .000 1 .996 69263586657.004 .000 . 

          

 

DPU



 79 

ตารางท่ี 4.26 (ตอ)         

          

 Variables B S.E. Wald df Sig. Exp(B) 95.0% C.I.for EXP(B) 

              Lower Upper 
Step 5(e) quota(4) 

42.698 11894.831 .000 1 .997 
3496227946314790

000.000 
.000 . 

 quota(5) 27.491 5659.320 .000 1 .996 869494936103.138 .000 . 

 quota(6) 25.306 5659.320 .000 1 .996 97803670452.126 .000 . 

 quota(7) 3.659 1.322 7.657 1 .006 38.813 2.908 518.107 
 quota(8) 2.103 1.031 4.165 1 .041 8.194 1.087 61.780 
 quota(9) 2.128 1.934 1.210 1 .271 8.400 .190 372.308 

 distance     7.486 3 .058       
 distance(1) 16.733 7636.314 .000 1 .998 18502261.748 .000 . 

 distance(2) 14.695 7636.314 .000 1 .998 2409279.683 .000 . 

 distance(3) 16.193 7636.314 .000 1 .998 10781705.496 .000 . 
 vehtype     21.374 5 .001       

 vehtype(1) 
39.304 25846.879 .000 1 .999 

1173603538249425
00.000 

.000 . 

 vehtype(2) 16.144 9109.899 .000 1 .999 10258554.096 .000 . 

 vehtype(3) 1.430 1.071 1.784 1 .182 4.179 .512 34.088 
 vehtype(4) .913 .919 .988 1 .320 2.492 .412 15.087 

 vehtype(5) -2.920 1.017 8.240 1 .004 .054 .007 .396 

 queue -.089 .041 4.799 1 .028 .915 .844 .991 

 Constant -16.171 7636.314 .000 1 .998 .000     

a  Variable(s) entered on step 1: vehtype. 
b  Variable(s) entered on step 2: distance. 
c  Variable(s) entered on step 3: quota. 
d  Variable(s) entered on step 4: squre. 
e  Variable(s) entered on step 5: queue. 

 
 จากตารางท่ี 4.26  คา B ท่ีไดคือ คาสัมประสิทธ์ิหนาตัวแปรอิสระของสมการ ความ
ถดถอยโลจิสติคส (Logistic Regression)  
 

W Channel = β0+ β1Square + β2Quota + β3Distance + β4Vehicle + β5Vehitype + β6Cradit 
+ β7Rate + β8Queue                 (สมการท่ี 4.5) 
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สมการท่ีได คือ ตัวแปรอิสระ ดังนี ้
 
W Channel = β0 + β2Quota + β5Vehitype + β8Queue               (สมการท่ี 4.6) 

 
โดยกําหนดใหสัมประสิทธ์ิหนาตัวแปร คือ 
             = -16.171 + 3.659 Quota(7) – 2.103Quota(8) – 2.920Vehitype(5) – 0.089Queue 

 
 สรุปวิธีการเลือกตัวแปรอิสระแบบ Forward Stepwise : Likelihood Ratio แสดงผลลัพธ
สมการ  ท่ีได คือ ปริมาณโควตาออยท่ีทําสัญญา (Quota)  ประเภทของยานพาหนะ (Vehitype) และ 
ระยะเวลารอคิวหนาโรงงานนํ้าตาล หรือลานออย (Queue)  โดยคา Cox & Snell R2 มีคาเทากับ .594 
หรือ R2

CS = 59.4% และมีคาความถูกตองของ   การพยากรณ 95.5% 
 
4.8  วิธี Backward Stepwise : Likelihood Ratio 
 จากตารางท่ี 4.27  เปนการทดสอบความเหมาะสมของ Model (Goodness of fit) นั่นคือ -
2Log Likelihood (-2LL) มีคาเทากับ 81.877  จากตัวแปรอิสระ 8 ตัวเขาสมการเพ่ือใชพยากรณ
โอกาสที่เหตุการณจะเกิดข้ึน และมีคานอยกวา -2LL จากตารางท่ี 4.28 คา Model ท่ีมีเฉพาะคาคงท่ี 
มีคาเทากับ 383.136  
 
ตารางที่ 4.27  Model Summary (Backward Stepwise : Likelihood Ratio) 
 

Step 
-2 Log 

likelihood 
Cox & Snell 

R Square 
Nagelkerke R 

Square 
1 135.886(a) .523 .766 
2 123.852(a) .540 .791 
3 104.842(a) .565 .828 
4 87.677(a) .587 .860 
5 81.877(a) .594 .871 

a  Estimation terminated at iteration number 20  
because maximum iterations has been reached.  
Final solution cannot be found. 
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ตารางท่ี 4.28  Iteration History(a,b,c) (Backward Stepwise : Likelihood Ratio) 
 

Coefficients 

Iteration 
-2 Log 

likelihood Constant 
1 383.612 -.958 
2 383.137 -1.042 
3 383.136 -1.043 

Step 0 

4 383.136 -1.043 
a  Constant is included in the model. 
b  Initial -2 Log Likelihood: 383.136 

c  Estimation terminated at iteration number 4 because parameter estimates changed by less than .001. 
 
 ในสวนของคา Cox & Snell R2 มีคาเทากับ .594  และคา Nagekerke R2 เทากับ .871 
สําหรับคา R2 ของ Cox & Snell และ Nagelkerke หรือเรียกวา Pesudo R2 เปนคาท่ีบอกสัดสวน หรือ
เปอรเซ็นตท่ีสามารถอธิบายความผันแปรใน Logistic Regression model  ซ่ึงจะคลายกับคา R2 ใน
การวิเคราะหความถดถอยเชิงเสน นั่นคือ สําหรับ Nagelkerke R2 เทากับ .871 หรือคิดเปน 12.9% 
ของความผันแปร 
 
ตารางท่ี 4.29  Hosmer and Lemeshow Test (Backward Stepwise : Likelihood Ratio) 
 

Step Chi-square df Sig. 
1 .000 2 1.000 
2 11.344 5 .045 
3 3.445 6 .751 
4 4.795 6 .570 
5 2.641 8 .955 

 
 จากตารางท่ี 4.29 Homer and Lemeshow ใชทดสอบความเหมาะสมของ Model จาก
คาสถิติทดสอบ Chi – Square เทากับ 2.641 และคา Significance เทากับ .955 ซ่ึงมีคามากกวา .05   
ซ่ึงสามารถสรุปไดวา Model นี้มีความเหมาะสม 
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ตารางท่ี 4.30  Omnibus Tests of Model Coefficients (Backward Stepwise : Likelihood Ratio) 
 

Chi-square df Sig. df 
Step 1 Step 247.251 5 .000 
  Block 247.251 5 .000 
  Model 247.251 5 .000 
Step 2 Step 12.033 3 .007 
  Block 259.284 8 .000 
  Model 259.284 8 .000 
Step 3 Step 19.010 9 .025 
  Block 278.294 17 .000 
  Model 278.294 17 .000 
Step 4 Step 17.165 3 .001 
  Block 295.460 20 .000 
  Model 295.460 20 .000 
Step 5 Step 5.799 1 .016 
  Block 301.259 21 .000 
  Model 301.259 21 .000 

 
 จากตารางท่ี 4.30  จะใหคาสถิติทดสอบไคสแควร 3 คา คือ Chi-Square, Block และ Step 
ตามลําดับ คา Model Chi-Square ใชทดสอบ 2 สมมติฐาน ดังนี้ 
 สมมุติฐานท่ี 1 H0: β1 = β2 = β8 = 0  หรือโอกาสท่ีชาวไรออยเลือกชองทางขนสง
โรงงานน้ําตาล โดยไมข้ึนกับตัวแปรอิสระท้ัง 8 ตัว 
 สมมุติฐานท่ี 2 H1: โอกาสท่ีชาวไรออยเลือกชองทางขนสงโรงงานนํ้าตาล โดยข้ึนกับตัว
แปรอิสระอยางนอย 1 ตัว 
 คา Model Chi-Square เทากับ 301.259 และคา Sig เทากับ .000 นั่นคือปฏิเสธ H0 และคา 
Model Chi-Square = [-2LL(ท่ีมีเฉพาะคาคงท่ี)] – [-2LL(มีตัวแปรอิสระ 8 ตัว)] 

                       =   383.136  -  81.877  =  301.259 
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ตารางท่ี 4.31  Classification Table(a) (Backward Stepwise : Likelihood Ratio) 
 

Predicted 

ชองทางการขนสงออย 
 Observed 
   

โรงงาน
น้ําตาล ลานออย 

Percentage 
Correct 

  
232 15 93.9 Step 1 

  
ชองทางการขนสงออย โรงงานน้ําตาล 

ลานออย   10 77 88.5 
  Overall Percentage     92.5 

229 18 92.7 Step 2 
  

ชองทางการขนสงออย โรงงานน้ําตาล 
ลานออย   7 80 92.0 

  Overall Percentage     92.5 
234 13 94.7 Step 3 

  
ชองทางการขนสงออย โรงงานน้ําตาล 

ลานออย   9 78 89.7 
  Overall Percentage     93.4 

239 8 96.8 Step 4 
  

ชองทางการขนสงออย โรงงานน้ําตาล 
ลานออย   8 79 90.8 

  Overall Percentage     95.2 
239 8 96.8 Step 5 

  
ชองทางการขนสงออย โรงงานน้ําตาล 

ลานออย   7 80 92.0 
  Overall Percentage     95.5 

a  The cut value is .500 
 
 ผลลัพธในตารางท่ี 4.31  เปนการตรวจสอบความนาเช่ือถือไดของ Model โดยการ
เปรียบเทียบคาพยากรณกับคาจริง ซ่ึงกําหนดคา Cut value = .5 นั่นคือ  ขอมูลจริงเปนชองทางขนสง
โรงงานน้ําตาล จํานวน 247 ราย จะสามารถพยากรณวาเปน โรงงานนํ้าตาล จํานวน 239 ราย นั่นคือ 
พยากรณถูก (239/247) x 100 = 96.8% หรือขอมูลจริงเปน สถานีขนถาย (ลานออย) จํานวน 80 ราย 
จะสามารถพยากรณวาเปน สถานีขนถาย (ลานออย) 79 ราย นั่นคือพยากรณถูกตอง (80/87) x 100 = 
92%  เปอรเซ็นตรวมของการพยากรณถูกตอง เทากับ (239+80)/(247+87) x 100 = 95.5% และ
เปอรเซ็นตของการพยากรณไมถูกตอง เทากับ (8+7)/(247+87) x 100 = 4.49% 
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ตารางท่ี 4.32  Variables in the Equation (Backward Stepwise : Likelihood Ratio) 
 

 Variables B S.E. Wald df Sig. Exp(B) 95.0% C.I.for EXP(B) 

              Lower Upper 
Step 1(a) vehtype     83.439 5 .000       

 vehtype(1) 22.090 28420.722 .000 1 .999 3923296100.538 .000 . 
 vehtype(2) 22.090 12710.133 .000 1 .999 3923296100.538 .000 . 
 vehtype(3) 2.902 .696 17.366 1 .000 18.214 4.652 71.320 
 vehtype(4) 2.045 .567 13.018 1 .000 7.727 2.545 23.465 
 vehtype(5) -3.385 .735 21.229 1 .000 .034 .008 .143 
 Constant -.887 .449 3.904 1 .048 .412     

Step 2(b) distance     9.709 3 .021       
 distance(1) 19.089 7411.380 .000 1 .998 195043380.061 .000 . 
 distance(2) 17.557 7411.380 .000 1 .998 42149026.922 .000 . 
 distance(3) 17.534 7411.380 .000 1 .998 41213916.298 .000 . 
 vehtype     64.384 5 .000       
 vehtype(1) 20.915 28420.722 .000 1 .999 1211538633.707 .000 . 
 vehtype(2) 20.915 12710.133 .000 1 .999 1211538633.707 .000 . 
 vehtype(3) 2.013 .757 7.069 1 .008 7.483 1.697 32.996 
 vehtype(4) 1.651 .608 7.386 1 .007 5.213 1.585 17.150 
 vehtype(5) -3.502 .771 20.657 1 .000 .030 .007 .136 
 Constant -18.801 7411.380 .000 1 .998 .000     

Step 3(c) quota     15.400 9 .081       
 quota(1) -16.712 28420.722 .000 1 1.000 .000 .000 . 
 quota(2) 3.754 1.740 4.654 1 .031 42.671 1.410 1291.580 
 quota(3) 3.327 1.606 4.294 1 .038 27.867 1.197 648.564 
 quota(4) 21.073 11586.046 .000 1 .999 1419374667.190 .000 . 
 quota(5) 4.265 1.359 9.846 1 .002 71.161 4.958 1021.360 
 quota(6) 3.205 1.327 5.832 1 .016 24.664 1.829 332.546 
 quota(7) 2.287 .827 7.642 1 .006 9.845 1.946 49.820 
 quota(8) 1.891 .961 3.868 1 .049 6.623 1.007 43.582 
 quota(9) 1.715 2.027 .716 1 .398 5.555 .105 294.910 
 distance     8.728 3 .033       
 distance(1) 17.570 7937.958 .000 1 .998 42703277.899 .000 . 
 distance(2) 15.893 7937.958 .000 1 .998 7987266.912 .000 . 
 distance(3) 17.202 7937.958 .000 1 .998 29574917.251 .000 . 
 vehtype     31.744 5 .000       
 vehtype(1) 21.076 28420.722 .000 1 .999 1423360532.775 .000 . 
 vehtype(2) 19.420 11809.744 .000 1 .999 271758094.221 .000 . 
 vehtype(3) 2.177 .855 6.482 1 .011 8.819 1.650 47.122 
 vehtype(4) 2.130 .735 8.397 1 .004 8.412 1.992 35.524 
 vehtype(5) -1.963 .919 4.563 1 .033 .140 .023 .851 
 Constant -19.730 7937.958 .000 1 .998 .000     
          
          
          

 

DPU



 85 

ตารางท่ี 4.32 (ตอ)         

          

 Variables B S.E. Wald df Sig. Exp(B) 95.0% C.I.for EXP(B) 

              Lower  
Step 4(d) squre     1.384 3 .709       

 squre(1) 
33.783 12523.108 .000 1 .998 

469854941626006.0
00 

.000 . 

 squre(2) -22.022 6450.440 .000 1 .997 .000 .000 . 
 squre(3) -1.344 1.143 1.384 1 .239 .261 .028 2.449 
 quota     11.303 9 .256       
 quota(1) -15.222 28420.722 .000 1 1.000 .000 .000 . 
 quota(2) -12.832 8855.175 .000 1 .999 .000 .000 . 
 quota(3) 24.261 6450.440 .000 1 .997 34386409251.876 .000 . 

 quota(4) 
42.952 12329.006 .000 1 .997 

4504914265200060
000.000 

.000 . 

 quota(5) 26.152 6450.440 .000 1 .997 227804850645.916 .000 . 

 quota(6) 23.935 6450.440 .000 1 .997 24816304756.404 .000 . 

 quota(7) 4.121 1.359 9.193 1 .002 61.647 4.294 885.089 
 quota(8) 2.223 1.003 4.910 1 .027 9.235 1.293 65.976 
 quota(9) 1.547 2.050 .570 1 .450 4.699 .085 261.210 
 distance     10.502 3 .015       
 distance(1) 18.104 7609.370 .000 1 .998 72869506.708 .000 . 
 distance(2) 15.915 7609.370 .000 1 .998 8165008.442 .000 . 
 distance(3) 17.317 7609.370 .000 1 .998 33177948.287 .000 . 
 vehtype     25.014 5 .000       
 vehtype(1) 

39.306 25911.954 .000 1 .999 
1175974166095206

00.000 
.000 . 

 vehtype(2) 17.220 9481.043 .000 1 .999 30089681.394 .000 . 
 vehtype(3) 1.037 .972 1.137 1 .286 2.820 .420 18.948 
 vehtype(4) 1.253 .850 2.171 1 .141 3.500 .661 18.520 
 vehtype(5) -2.705 .953 8.065 1 .005 .067 .010 .432 
 Constant -19.249 7609.370 .000 1 .998 .000     

Step 5(e) squre     .570 3 .903       
 squre(1) 

42.305 11465.120 .000 1 .997 
2358656049125581

000.000 
.000 . 

 squre(2) -22.362 5659.320 .000 1 .997 .000 .000 . 
 squre(3) -.775 1.027 .570 1 .450 .461 .062 3.446 
 quota     9.865 9 .362       
 quota(1) -14.852 28420.722 .000 1 1.000 .000 .000 . 
 quota(2) -13.227 8107.063 .000 1 .999 .000 .000 . 
 quota(3) 24.961 5659.320 .000 1 .996 69263586657.004 .000 . 

 quota(4) 
42.698 11894.831 .000 1 .997 

3496227946314790
000.000 

.000 . 
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ตารางท่ี 4.32 (ตอ)         

          

 Variables B S.E. Wald df Sig. Exp(B) 95.0% C.I.for EXP(B) 

              Lower  
Step 5(e) quota(5) 27.491 5659.320 .000 1 .996 869494936103.138 .000 . 

 quota(6) 25.306 5659.320 .000 1 .996 97803670452.126 .000 . 

 quota(7) 3.659 1.322 7.657 1 .006 38.813 2.908 518.107 
 quota(8) 2.103 1.031 4.165 1 .041 8.194 1.087 61.780 
 quota(9) 2.128 1.934 1.210 1 .271 8.400 .190 372.308 

 distance     7.486 3 .058       
 distance(1) 16.733 7636.314 .000 1 .998 18502261.748 .000 . 

 distance(2) 14.695 7636.314 .000 1 .998 2409279.683 .000 . 

 distance(3) 16.193 7636.314 .000 1 .998 10781705.496 .000 . 
 vehtype     21.374 5 .001       

 vehtype(1) 
39.304 25846.879 .000 1 .999 

1173603538249425
00.000 

.000 . 

 vehtype(2) 16.144 9109.899 .000 1 .999 10258554.096 .000 . 

 vehtype(3) 1.430 1.071 1.784 1 .182 4.179 .512 34.088 
 vehtype(4) .913 .919 .988 1 .320 2.492 .412 15.087 

 vehtype(5) -2.920 1.017 8.240 1 .004 .054 .007 .396 

 queue -.089 .041 4.799 1 .028 .915 .844 .991 

 Constant -16.171 7636.314 .000 1 .998 .000     

a  Variable(s) entered on step 1: vehtype. 
b  Variable(s) entered on step 2: distance. 
c  Variable(s) entered on step 3: quota. 
d  Variable(s) entered on step 4: squre. 
e  Variable(s) entered on step 5: queue. 

 
 จากตารางท่ี 4.32  คา B ท่ีไดคือ คาสัมประสิทธ์ิหนาตัวแปรอิสระของสมการ ความ
ถดถอยโลจิสติคส (Logistic Regression)  

 
W Channel = β0+ β1Square + β2Quota + β3Distance + β4Vehicle + β5Vehitype + β6Cradit 

+ β7Rate + β8Queue                 (สมการท่ี 4.7) 
 
สมการท่ีได คือ 3 ตัวแปรอิสระ ดังนี ้
 

W Channel = β0 + β2Quota + β5Vehitype + β8Queue               (สมการท่ี 4.8) 
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โดยกําหนดใหสัมประสิทธ์ิหนาตัวแปร คือ 
             = -16.171 + 3.659 Quota(7) – 2.103Quota(8) – 2.920Vehitype(5) – 0.089Queue 
 
 สรุปวิธีการเลือกตัวแปรอิสระแบบ Forward Stepwise : Likelihood Ratio แสดงผลลัพธ
สมการท่ีได คือ ตัวแปรอิสระ 4 ตัวประกอบดวย  ปริมาณโควตาออยท่ีทําสัญญา (Quota)  ประเภท
ของยานพาหนะ (Vehitype) และ ระยะเวลารอคิวหนาโรงงานนํ้าตาล หรือลานออย (Queue)       
โดยคา Cox & Snell R2 มีคาเทากับ .594 หรือ R2

CS = 59.4% และมีคาความถูกตองของการ  
พยากรณ 95.5% 
 
4.9  การเปรียบเทียบวิธีการเลือกตัวแปรอิสระ 3 วิธี 
 จากตารางท่ี 4.33 จะพบวาวิธีการเลือกตัวแปรอิสระแบบ Forward Stepwise : Likelihood 
Ratio และ Backward Stepwise : Likelihood Ratio ไดคาผลลัพธท่ีเหมือนกันคือ มีคาตัวแปรอิสระ 
4  ตัว คือ และมีคา R2

CS  = 59.4%  ความถูกตองของการพยากรณ คิดเปนรอยละ 95.5  ในขณะท่ี
วิธีการเลือกตัวแปรอิสระแบบ Enter มีคาตัวแปรอิสระเพียง 3 ตัว และมีคา R2

CS  = 59.7%  ความ
ถูกตองของการพยากรณ คิดเปนรอยละ 94.9   การพิจารณาวาควรจะมีคาตัวแปรอิสระ 3 ตัว หรือ 4 
ตัว นั้น สามารถพิจารณาไดจากคา R2

CS และความถูกตองของการพยากรณ  ซ่ึงจะพบวาการมีคา   
ตัวแปรอิสระ 4 ตัว ของวิธี Forward Stepwise : Likelihood Ratio และ Backward Stepwise : 
Likelihood Ratio จะไดคา R2

CS และความถูกตองของการพยากรณสูงกวาวิธีการเลือกตัวแปรอิสระ
แบบ Enter ท่ีมีคาตัวแปรอิสระ 3 ตัว  โดยมีคา R2

CS สูงกวารอยละ 0.3 และความถูกตองของการ
พยากรณมากกวารอยละ 0.6     
 
ตารางท่ี 4.33  แสดงการเปรียบเทียบวิธีการเลือกตัวแปรอิสระ 3 วิธี 
 

R2
CS ความถูกตอง วิธีการ

เลือกแบบ 
สมการ 

ของการ
พยากรณ 

Enter -13.628 + 3.686 quota(7) – 2.516 vehtype(5) – 0.1 
queue 

59.7% 94.9% 
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ตารางท่ี 4.33 (ตอ)   
    

R2
CS ความถูกตอง วิธีการ

เลือกแบบ 
สมการ 

ของการ
พยากรณ 

Forward -16.171 + 3.659 quota(7) + 2.103 quota(8) – 2.920 
vehtype(5) – 0.089 queue 

59.4% 95.5% 

Backward -16.171 + 3.659 quota(7) + 2.103 quota(8) – 2.920 
vehtype(5) – 0.089 queue 

59.4% 95.5% 

    
 จากผลการวิเคราะหสมการ Logistics regession ผานโปรแกรม SPSS สามารถบอกไดวา
การวิเคราะหวิธีการจําแนกปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจของชาวไรออยในการเลือกชองทางการ
ขนสงผานโรงงานน้ําตาลและสถานีขนถายนั้น  ทําใหทราบวาปจจัย (ตัวแปรอิสระ) ใดบางท่ีมีผล
กับ ปจจัยการเลือกชองทางการขนสงออย (ตัวแปรตาม)  ซ่ึงผลลัพธดังกลาวสามารถอธิบายเหตุผล
ท่ีสนับสนุนการตัดสินใจของชาวไรออย  โดยพิจารณาจากปจจัยตัวแปรอิสระ ท่ีไดจากวิธีการเลือก
ตัวแปรแบบ Forward Stepwise : Likelihood Ratio และ Backward Stepwise : Likelihood Ratio 
เพราะมีคาความถูกตองมากกวาแบบ Enter คือ มีคาความถูกตองของการพยากรณท่ี 95.5% และมีคา 
R2

CS เทากับ 59.4%    ซ่ึงประกอบดวยตัวแปรอิสระ ดังนี้ 
 1.  ปริมาณโควตาออยท่ีทําสัญญา (Quota) 
 2.  ระยะเวลาการรอคิวหนาโรงงานนํ้าตาล หรือ สถานีขนถายออย (Queue) 
 3.  ประเภทของยานพาหนะ (Vehitype) 
 จากผลลัพธตัวเลขคาสัมประสิทธ์ิหนาตัวแปรอิสระบอกใหทราบถึงระดับความสําคัญ
ของตัวแปรนั้น จากสมการ Logistics regession ท้ังแบบ Forward Stepwise : Likelihood Ratio และ 
Backward Stepwise : Likelihood Ratio ท่ีแสดงผลลัพธเทากัน กลาวคือ  
 4.9.1  คาสัมประสิทธ์ิ β2 มีดวยกัน 2 คา คือ 3.659 และ 2.103  ซ่ึงมีคามากกวาศูนยและมีคาเปน
บวกท้ังสองคาแสดงวาถาชาวไรออยมีปริมาณจํานวนโควตาออยท่ีทําสัญญาเพ่ิมข้ึน โอกาสที่ชาวไร
ออยจะเลือกขนสงออยผานโรงงานนํ้าตาลจะมีคาเพิ่มมากข้ึนดวย  โดยท่ีคา quota (7) มีปริมาณ
โควตาออยประมาณ 101 - 200 ตันออย เปนชวงปริมาณโควตาออยท่ีมีผลตอการตัดสินใจเลือก
ชองทางการขนสงมากกวา คา quota (8) ท่ีมีปริมาณโควตาออยประมาณ 201 - 300 ตันออยและมีผล
ตอการตัดสินใจเลือกชองทางการขนสงมากกวาโดยสังเกตจากคาตัวเลขคาสัมประสิทธ์ิหนาตัวแปร 
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 4.9.2  คาสัมประสิทธ์ิ β5 มีคาเทากับ 2.920  ซ่ึงมีคามากกวาศูนยและมีคาเปนบวกแสดงวาถา
ชาวไรออยเปล่ียนมาใชยานพาหนะแบบรถบรรทุก 10 ลอในการบรรทุกและขนสงออยเพิ่มข้ึน 
โอกาสที่ชาวไรออยจะเลือกขนสงออยผานโรงงานนํ้าตาลจะมีคาเพิ่มมากข้ึนดวย  โดยท่ีคา
สัมประสิทธ์ิหนาตัวแปร vehtype(5) มีคานอยกวาคาตัวเลขสัมประสิทธ์ิ quota (7) แตมีคามากกวา 
quota (8) 
 4.9.3  คาสัมประสิทธ์ิ β8 มีคาเทากับ -0.089  ซ่ึงมีคานอยกวาศูนยและมีคาเปนลบแสดงวา
ระยะเวลาในการรอคิวหนาโรงงานน้ําตาลลดลง  โอกาสท่ีชาวไรออยจะตัดสินใจเลือกชองทางการ
ขนสงผานโรงงานนํ้าตาลมีเพิ่มข้ึน  ในทางตรงกันขามถาระยเวลาการรอคิวหนาโรงงานนํ้าตาล
เพ่ิมข้ึน  โอกาสที่ชาวไรออยจะตัดสินเลือกชองทางการขนสงผานโรงงานน้ําตาลจะมีคาลดลงดวย
เชนกัน โดยมีคาสัมประสิทธ์ิหนาตัวแปร queue มีคา นอยท่ีสุด 
 ในสวนของคาลําดับความสําคัญของตัวแปรท่ีไดจากสมการ Logistics regession 
สามารถเรียงลําดับความสําคัญโดยอาศัยคา R2

cs ของตัวแปรอิสระ quota เทากับ 44.5% จากตารางท่ี 
4.33  คา R2

cs ของตัวแปรอิสระ vehtype เทากับ 52.3% จากตารางท่ี 4.34  และคา R2
cs ของตัวแปร

อิสระ queue เทากับ 1.3% จากตารางท่ี 4.35  ผลลัพธท่ีไดทําใหทราบวาตัวแปรอิสระท่ีมีคาลําดับ
ความสําคัญมากท่ีสุด คือ vehtype  รองลงมา คือ quota และตัวแปรอิสระท่ีคานอยท่ีสุดคือ queue 
 
ตารางท่ี 4.34  คา R2

cs ของตัวแปรอิสระ Quota 
 

Step 
-2 Log 

likelihood 
Cox & Snell 

R Square 
Nagelkerke R 

Square 
1 186.769(1) .445 .651 

 
1.00  Estimation terminated at iteration number 20 because maximum iterations has been reached. Final solution cannot be found. 

 
ตารางท่ี 4.35  คา R2

cs ของตัวแปรอิสระ Vehtype 
 

Step 
-2 Log 

likelihood 
Cox & Snell 

R Square 
Nagelkerke R 

Square 
1 186.769(1) .523 .651 

 
1.00  Estimation terminated at iteration number 20 because maximum iterations has been reached. Final solution cannot be found. 
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ตารางท่ี 4.36  คา R2
cs ของตัวแปรอิสระ Queue 

 

Step 
-2 Log 

likelihood 
Cox & Snell 

R Square 
Nagelkerke R 

Square 
1 186.769(1) .013 .651 

 
1.00  Estimation terminated at iteration number 20 because maximum iterations has been reached. Final solution cannot be found. 

 

ตารางท่ี 4.37  แสดงคาลําดับความสําคัญของตัวแปรอิสระ 
 

คา R2
CS ลําดับ

ท่ี 
ตัวแปร เปอรเซ็นต 

1. ประเภทของยานพาหนะ (เ Vehtype) 0.523 52.3% 
2. ปริมาณโควตาออยท่ีทําสัญญา (Quota) 0.445 44.5% 
3. ระยะเวลารอคิวหนาโรงงานน้ําตาล หรือลานออย (Queue) 0.013 1.3% 

 

 สรุปผลการวิจัยท่ีไดจากการสังเกตดูคาสัมประสิทธ์ิหนาตัวแปรอิสระ วามีคามากกวา
ศูนยและมีคาเปนบวกโอกาสท่ีชาวไรออยจะเลือกขนสงผานโรงงานน้ําตาลจะมีคาเพิ่มข้ึน  ในทาง
ตรงกันขามถาคาสัมประสิทธ์ิหนาตัวแปรอิสระ มีคานอยกวาศูนยและมีคาเปนลบ  โอกาสท่ีชาวไร
ออยจะเลือกขนสงออยมาสถานีขนถาย (Loading station) จะมีคาเพิ่มข้ึน เชนกัน ยกเวนคา
สัมประสิทธ์ิหนาตัวแปรอิสระ queue ท่ีมีคานอยกวาศูนยและมีคาเปนลบ  แตมีผลทําใหชาวไรออย
จะตัดสินใจเลือกชองทางการขนสงผานโรงงานน้ําตาลมีเพิ่มข้ึนตามระยะเวลารอคิวหนาโรงงาน
น้ําตาลท่ีลดลง  ในทางตรงกันขามถาระยะเวลาการรอคิวหนาโรงงานนํ้าตาลเพ่ิมข้ึน โอกาสท่ีชาวไร
ออยจะตัดสินเลือกชองทางการขนสงผานโรงงานนํ้าตาลจะมีคาลดลงดวยเชนกัน  โดยท่ีคา R2

cs 
ของแตละตัวแปรอิสระจะเปนตัวบงบอกถึงลําดับความสําคัญของปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจของ
ชาวไรออยในการเลือกชองทางการขนสงผานโรงงานน้ําตาลและสถานีขนถาย (Loading station)  
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บทท่ี 5 
สรุปและขอเสนอแนะ 

 
 งานวิจัยฉบับนี้เปนการศึกษา การวิเคราะหวิธีการจําแนกปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจ
ของชาวไรออยในการเลือกชองทางการขนสงผานโรงงานน้ําตาลและสถานีขนถาย  โดยอาศัยการ
วิเคราะหผลจากแบบสอบถาม (Survey Research) ท่ีไดทําการสํารวจพฤติกรรมของกลุมตัวอยาง
ชาวไรออย  โดยทําการศึกษาเก็บขอมูลกระบวนการขนสงออยไปยังโรงงานนํ้าตาลและสถานีขน
ถาย (Loading station) ในฤดูกาลเก็บเกี่ยวป 2550/2551 ท่ีผานมา  การวิเคราะหขอมูลจาก
แบบสอบถามวาปจจัยตัวแปรอิสระใดท่ีมีผลทําใหคาปจจัยตัวแปรตาม มีการเปล่ียนแปลงตามคา 
Dependent variable encoding ท่ีไดกําหนดไว 
 
5.1 สรุป 
 จากผลการวิเคราะหขอมูลจากแบบสอบถามทําใหทราบถึงขอมูลและพฤติกรรมของ
ชาวไรออย วามีปจจัยหรือตัวแปรอิสระตัวใดบาง ท่ีมีผลกระทบตอการตัดสินใจเลือกชองทางการ
ขนสงผานโรงงานน้ําตาลและสถานีขนถาย (Loading station) โดยอาศัยผลลัพธท่ีไดจากการ
วิเคราะหขอมูลท้ัง 3 สวน คือ  
 5.1.1  การวิเคราะหขอมูลจากแบบสอบถาม (สวนท่ี 1) แบงเปน 4 ปจจัย ดังนี้ 
 5.1.1.1  ปจจัยดานขอมูลสวนบุคคล 
 5.1.1.2  ปจจัยดานการเงิน 
 5.1.1.3  ปจจัยดานการขนสง 
 5.1.1.4  ปจจัยดานการสนับสนุน สงเสริมและภาพลักษณ  

การวิเคราะหขอมูลสวนท่ี 1 คือ การพิจารณาผลลัพธทางสถิติจากแบบสอบถามแสดงให
เห็นถึงปริมาณจํานวนที่ไดวามีคามากนอยเทาใด    โดยขอมูลการวิเคราะหในสวนนี้ทําใหทราบถึง
สถานะขอมูลทางสถิต และเพื่อใชในการจัดการกับขอมูลพ้ืนฐานท่ีเกี่ยวกับกลุมตัวอยางชาวไรออย    
ในการพัฒนาสงเสริมความพรอมใหกับโรงงานน้ําตาล และสถานีขนถาย (Loading station) ใหมี
ความเหมาะสมและสามารถรองรับจํานวนกลุมชาวไรออยที่เขามาใชบริการไดอยางพอเพียง 
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 5.1.2  การวิเคราะหปจจัยดานความสําคัญและความพึงพอใจ ของชาวไรออย (สวนท่ี 2) 
 การวิเคราะหขอมูลสวนท่ี 2 คือ การวิเคราะหหาคาคูอันดับของปจจัยสามารถแสดงให
เห็นถึงแนวทางการสนับสนุนท่ีมีความสอดคลอง และตรงตามความตองการของกลุมชาวไรออย 
การวิเคราะหหาคาคูอันดับเปนวิธีการหนึ่ง ท่ีทําใหทราบถึงขอมูลปจจัยดานความสําคัญและความ
พึงพอใจ ของชาวไรออย  โดยสามารถนํามาใชพิจารณาหาแนวทางการแกไขตรงตามทัศนคติของ
กลุมชาวไรออย และสรุปผลเปนกราฟคาคูอันดับระหวางระดับความสําคัญกับระดับความพึงพอใจ
ได  โดยกําหนดเปนกลุมปจจัยขอมูล ดังนี้ 
 5.1.2.1  กลุมปจจัยดานราคาออยและการเงิน (Pricing) 
 5.1.2.2  กลุมปจจัยดานการขนสง (Transportation) 
 5.1.2.3  กลุมปจจัยดานนโยบายและการจัดการของโรงงาน (Business) 
 5.1.2.4  กลุมปจจัยดานผลผลิต (Productivity) 
 5.1.3  การวิเคราะหปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจเลือกชองทางการขนสงออย (สวนท่ี 3) 
 การวิเคราะหขอมูลสวนท่ี 3 คือ การพิจารณาผลลัพธจาก วิธีการเลือกตัวแปรอิสระท้ัง 3
วิธี คือ แบบ Enter , Forward Stepwise : Likelihood Ratio และ Backward Stepwise : Likelihood 
Ratio   โดยดูคาความถูกตองของการพยากรณ และคา R2 หรือเรียกวา Pesudo R2 เปนคาท่ีบอก
สัดสวน หรือเปอรเซ็นตท่ีสามารถอธิบายความผันแปรใน Logistic Regression model  ซ่ึงจะคลาย
กับคา R2 ในการวิเคราะหความถดถอยเชิงเสน  ในสวนของคา Classification Table เปนการ
ตรวจสอบหาคาความเหมาะสมของ Model จากวิธีการเปรียบเทียบคาพยากรณกับคาจริง  โดย
กําหนดคา Cut value เทากับ 0.5     ถาคา P(สถานีขนถาย) <= 0.5 จะให status เปน โรงงานนํ้าตาล 
แตถา P(สถานีขนถาย) > 0.5 จะให status เปน สถานีขนถาย (Loading station) โดยการกําหนดคา
การพยากรณจากตัวแปรอิสระ 8 ตัว ดังนี้  
 5.1.3.1  ปริมาณโควตาออยท่ีทําสัญญา (เชิงกลุม) (Quata) 
 5.1.3.2  ระยะทางในการขนสงออยจากพ้ืนท่ีเพาะปลูก (เชิงกลุม) (Distance) 
 5.1.3.3  มียานพาหนะในการขนสงออยหรือไม (เชิงกลุม) (Vehicle) 
 5.1.3.4  ประเภทของยานพาหนะ (เชิงกลุม) (Vehitype) 
 5.1.3.5  จํานวนพื้นท่ีในการเพาะปลูกออย (เชิงกลุม) (Square) 
 5.1.3.6  จํานวนเงินเกี๊ยวท่ีใหชาวไรออย (เชิงปริมาณ) (Credit) 
 5.1.3.7  อัตราคาขนสงตอเท่ียว (เชิงปริมาณ) (Rate) 
 5.1.3.8  ระยะเวลารอคิวหนาโรงงานนํ้าตาล หรือสถานีขนถาย (เชิงปริมาณ) (Queue) 
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 โดยนําคาตัวแปรอิสระท่ีเหมาะสมจํานวน 8 ตัวมาหาคาพยากรณจากการกําหนดสมการ 
ความถดถอยโลจิสติค (Logistic Regression) ดวยวิธีการดังตอไปนี้ 

 
W Channel = β0+ β1Square + β2Quota + β3Distance + β4Vehicle + β5Vehitype +    
                         β6Cradit + β7Rate + β8Queue          (สมการท่ี 5.1) 

 
 โดยสามารถสรุปผลลัพธท่ีไดจากการวิเคราะหสมการ Logistics regression ผาน
โปรแกรม SPSS ไดดังน้ี 
 1.  วิธีแบบ Enter 

W Channel = -13.628 + 3.686 quota(7) – 2.516 vehtype(5) – 0.1 queue 
      (สมการท่ี 5.2) 

 2.  วิธีแบบ Forward Stepwise : Likelihood Ratio 
W Channel = -16.171 + 3.659 quota(7) + 2.103 quota(8) – 2.920 vehtype(5) – 0.089 queue 

               (สมการท่ี 5.3) 
 3.  วิธีแบบ Backward Stepwise : Likelihood Ratio 

W Channel = -16.171 + 3.659 quota(7) + 2.103 quota(8) – 2.920 vehtype(5) – 0.089 queue 
               (สมการท่ี 5.4) 

 ซ่ึงผลลัพธดังกลาวสามารถอธิบายเหตุผลท่ีสนับสนุนการตัดสินใจของชาวไรออย  โดย
พิจารณาจากปจจัยตัวแปรอิสระ ท่ีไดจากวิธีการเลือกตัวแปรแบบ Forward Stepwise : Likelihood 
Ratio และ Backward Stepwise : Likelihood Ratio เพราะมีคาความถูกตองมากกวาแบบ Enter คือ มี
คาความถูกตองของการพยากรณท่ี 95.5% และมีคา R2

CS เทากับ 59.4%  ซ่ึงประกอบดวยตัวแปร
อิสระ ดังนี้ 
  1.  ปริมาณโควตาออยท่ีทําสัญญา (Quota) 
  2.  ระยะเวลาการรอคิวหนาโรงงานนํ้าตาล หรือ สถานีขนถายออย (Queue) 
  3.  ประเภทของยานพาหนะ (Vehitype) 
 ในสวนของการจัดลําดับความสําคัญของคาตัวแปรอิสระท่ีไดจากสมการ Logistics 
regression สามารถเรียงลําดับความสําคัญได ดังนี้ 
  1.  ประเภทของยานพาหนะ (Vehitype) มีคา R2

cs เทากับ 0.523 หรือคิดเปน 52.3% 
  2.  ปริมาณโควตาออยท่ีทําสัญญา (Quota) มีคา R2

cs เทากับ 0.445 หรือคิดเปน 44.5% 
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  3.  ระยะเวลารอคิวหนาโรงงานน้ําตาล หรือสถานีขนถาย (Queue) มีคา R2
cs เทากับ 0.013 

หรือ คิดเปน 1.3% 
 

5.2  ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
 จากผลการวิเคราะห ทําใหทราบถึงปจจัยพื้นฐานของชาวไรออยท่ีใชเปนหลักเกณฑ
พิจารณาสําหรับการตัดสินใจเลือกชองทางการขนสงผานโรงงานน้ําตาลและสถานีขนถาย 
(Loading station) ซ่ึงปจจัยดังกลาวสามารถบอกไดถึงแนวทางการพัฒนาปรับปรุงการใหบริการ 
สถานที่ และระบบการจัดหาออยใหมีผลตอบสนองตรงตามความตองการของโรงงานน้ําตาลและ
ชาวไรออยอยางแทจริง  โดยพิจารณาจากคาตัวแปรอิสระ ท่ีไดจากการวิเคราะหผล ดังนี้  
 5.2.1  การนําปจจัยท่ีไดจากการวิเคราะหท้ัง 3 ปจจัย คือ ปริมาณโควตาออยท่ีทําสัญญา (Quota)  
ระยะเวลารอคิวหนาโรงงานนํ้าตาล หรือลานออย (Queue) และ ประเภทของยานพาหนะ 
(Vehitype) เปนปจจัยท่ีบอกใหโรงงานนํ้าตาล และสถานีขนถาย (Loading station) ทราบถึงปจจัยท่ี
ชาวไรออยใชในการพิจารณา และตัดสินใจเลือกท่ีจะขนสงออยในรูปแบบใด  เพื่อนําขอมูลการ
ตัดสินใจดังกลาวไปพัฒนาตอยอดทางธุรกิจในการขยายกําลังการผลิตและรองรับการหีบออยของ
โรงงานน้ําตาล และสถานีขนถาย (Loading station) รวมทั้งการอํานวยความสะดวกในการบริการ
ดานอ่ืนๆ ท่ีตองปรับปรุงใหมีความรวดเร็วมากข้ึน และแกไขปญหาในสวนท่ีมีความลาชาตอไป 
 5.2.2  การพิจารณาจากคาความสําคัญและคาความพึงพอใจของปจจัยท่ีไดจากการทํา
แบบสอบถามความคิดเห็นของกลุมตัวอยางชาวไรออย  ซ่ึงสามารถสรุปหาขอมูลเชิงทัศนคติของ
ชาวไรออยในแงความสําคัญและความพึงพอใจ และนําไปใชในการประเมินผลการทํางานของ
โรงงานน้ําตาลและ  สถานีขนถาย (Loading station) ใหมีประสิทธิภาพเพิ่มมากข้ึน 
 5.2.3  การเก็บรวบรวมขอมูลผลการศึกษาและปจจัยความตองการพื้นฐานของชาวไรออย    
สามารถนําขอมูลมาใชในการพิจารณาทําแผนการจัดหาออยในแตละฤดูกาลเก็บเกี่ยว  แผนการ
จัดการระบบคิวรถ  แผนการจัดหาวัตถุดิบ ฯลฯ  ซ่ึงจะกอใหเกิดประโยชนรวมกันระหวางชาวไร
ออยและโรงงานน้ําตาล 

 
5.3  ขอเสนอแนะ 
 การศึกษาขอมูลเพิ่มเติมในอนาคตเกี่ยวกับปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจของชาวไรออยใน
การเลือกชองทางการขนสงผานโรงงานน้ําตาลและสถานีขนถาย (Loading station) ควรมีการ
ดําเนินการในแนวทางดังตอไปนี้ 
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 5.3.1  ควรมีการปรับปรุงแบบสอบถามใหมีความละเอียดมากข้ึน โดยการศึกษาผลกระทบที่
ไดรับจากการกําหนดปจจัยตัวแปรเชิงกลุมและเชิงปริมาณ  เพื่อใหทราบถึงขอเท็จจริงจากการ
สํารวจแบบสอบถามวาปจจัยดานไหนของชาวไรออยที่มีสวนสําคัญตอการตัดสินใจมากท่ีสุด 
 5.3.2  การศึกษาและรวบรวมเก็บขอมูลควรไดรับการพัฒนาใหมีความสอดคลองกับพฤติกรรม
ของชาวไรออยในแตละพื้นท่ีทําการสํารวจ  ซ่ึงจะมีรูปแบบหรือพฤติกรรมการตัดสินใจเลือก
ชองทางการขนสงท่ีแตกตางกันออกไปข้ึนอยูกับลักษณะพื้นท่ีและพื้นฐานทางเศรษฐกิจสังคม  
รวมถึงทัศนคติและคานิยมของชาวไรออยท่ีมีความแตกตางกันในแตละพื้นท่ีทําการศึกษาและ
รวบรวมขอมูล 
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บรรณานุกรม 
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บรรณานุกรม 
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ภาคผนวก ก.  
แบบสอบถาม 

เร่ือง ปจจัยท่ีมีผลตอการตดัสินใจของชาวไรออยในการเลือกชองทางการขนสง 
ออยสูโรงงานน้ําตาล 

 
แบบสอบถามฉบับนี้จัดทําข้ึนเพื่อศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจของชาวไรออยใน

การเลือกชองทางการขนสงออยสูโรงงานน้ําตาล โดยมีเนื้อหาประกอบดวย 6 ปจจัย ดังนี้ 
 
สวนท่ี 1 ปจจัยดานขอมูลสวนบุคคล 
สวนท่ี 2 ปจจัยดานการเงิน 
สวนท่ี 3 ปจจัยดานการขนสง 
สวนท่ี 4 ปจจยัดานการสนบัสนุนสงเสริมและภาพลักษณ 
สวนท่ี 5 ปจจยัดานความสําคัญและความพึงพอใจ 
สวนท่ี 6 ขอเสนอแนะและความคิดเห็น 
 
ผูศึกษาใครขอความรวมมือจากทานในการตอบแบบสอบถามและแสดงความคิดเห็น

ตามความเปนจริง โดยทานไมตองเปดเผยช่ือและนามสกุล ขอมูลตางๆ ท่ีไดจากทานจะเปน
ประโยชนและมีคุณคาอยางสูงตอการศึกษาในครั้งนี้ และจะไมมีผลเสียหายตอตัวทานแต
ประการใด ผูศึกษาจะเก็บความเห็นของทานไวเปนความลับ โดยผูศึกษาจะจัดทําสรุปผล
การศึกษาและนําเสนอผลสรุปดังกลาวตอผูบริหารโรงงานน้ําตาล เพื่อประโยชนในการ
บริหารงานตามโอกาสอันควร 

 
ผูศึกษาขอขอบพระคุณในความรวมมือของกลุมชาวไรออย, เจาหนาท่ีโรงงานน้ําตาล, 

และผูท่ีมีความรูดานอุตสาหกรรมออยและนํ้าตาล 
 

ขอขอบคุณมา ณ โอกาสนี้  
       ผูจัดทํา 

1 มีนาคม 2551 
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แบบสอบถาม 
เร่ือง ปจจัยท่ีมีผลตอการตดัสินใจของชาวไรออยในการเลือกชองทางการขนสง 

ออยสูโรงงานน้ําตาล 
 

สวนท่ี 1 ปจจัยดานขอมูลสวนบุคคล 
คําชี้แจง กรุณาทําเคร่ืองหมาย ลงในชองวางท่ีตรงกับตัวทานมากท่ีสุด (กรุณาตอบทุกขอ) 

1. เพศ  
  ชาย หญิง 

2. อายุ 
  นอยกวา 25 ป ระหวาง 25 - 35 ป 

  ระหวาง 35 - 45 ป มากกวา 45 ปข้ึนไป 
3. อาชีพหลักในปจจุบัน  

  ปลูกออย อ่ืนๆ โปรดระบุ............................... 
4. ทานมีพื้นที่ในการเพาะปลูกออยจํานวนเทาใด 

  นอยกวา 5 ไร ประมาณ 6 - 10 ไร 
  ประมาณ 10 - 20 ไร มากกวา 20 ไร 

5. ประเภทของออยท่ีทําการเพาะปลูก  
  ออยปลูก ออยตอ (คร้ังท่ี 1) 
 ออยตอ (คร้ังท่ี 2)   

6. สวนใหญทานตัดสินใจเลือกชองทางการขนสงออยทางใด 
  โรงงานน้ําตาล สถานีขนถายออย (ลานออย) 

7. ปริมาณโควตาออยท่ีทําสัญญา 
  นอยกวา 10 ตนัออย ประมาณ 11 - 20 ตันออย 
  ประมาณ 21 - 40 ตันออย ประมาณ 41 - 60 ตันออย 
  ประมาณ 61 - 80 ตันออย ประมาณ 81 - 100 ตันออย 
  ประมาณ 101 - 200 ตันออย ประมาณ 201 - 300 ตันออย 
  ประมาณ 301 - 400 ตันออย มากกวา 400 ตันออยข้ึนไป 
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8. ระยะทางในการขนสงออยจากพ้ืนท่ีเพาะปลูกออย 
  นอยกวา 20 กโิลเมตร ประมาณ 21 – 40 กิโลเมตร 
  ประมาณ 41 - 60 กิโลเมตร มากกวา 60 กโิลเมตร 

9. ทานมียานพาหนะในการขนสงออยหรือไม 
  มี ไมมี 

10. ประเภทของยานพาหนะ 
  อีตุก อีแตก 
  อีแตน รถบรรทุก 6 ลอ 
  รถบรรทุก 10 ลอ อ่ืนๆ โปรดระบุ............................... 

 
สวนท่ี 2 ปจจัยดานการเงิน 
คําชี้แจง กรุณาทําเคร่ืองหมาย ลงในชองวางท่ีตรงกับตัวทานมากท่ีสุด (กรุณาตอบใหครบทุก
ขอ) 

1. ราคารับซ้ือออยสด……………………………บาท/ตัน 
2. ราคารับซ้ือออยไฟไหม……………………….บาท/ตัน 
3. จํานวนเงินเกี๊ยวท่ีใหชาวไรออย.........................บาท/ตัน 
4. เงินสนับสนุนสงเสริม ดานอ่ืนๆ 

  มี ไมมี 
 
สวนท่ี 3 ปจจัยดานการขนสง 
คําชี้แจง กรุณาทําเคร่ืองหมาย ลงในชองวางท่ีตรงกับตัวทานมากท่ีสุด (กรุณาตอบใหครบทุก
ขอ) 

1. อัตราคาขนสงตอเท่ียว…………………………บาท/ตัน 
2. ระยะเวลารอคิวหนาโรงงานน้ําตาล (หรือลานออย)………………………..ช่ัวโมง 

 
สวนท่ี 4 ปจจัยดานการสนบัสนุนสงเสริมและภาพลักษณ 
คําชี้แจง กรุณาทําเคร่ืองหมาย ลงในชองวางท่ีตรงกับตัวทานมากท่ีสุด (กรุณาตอบทุกขอ) 

1. การประชาสัมพันธขอมูลขาวสาร 
  มี ไมมี 
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2. การอํานวยความสะดวกในการติดตอ 
 มี  ไมมี 

3. การสงเสริมฝกอบรมใหความรูกับชาวไรออย 
 มี  ไมมี 

4. การประเมินน้าํหนักออยและคาความหวาน 
 ไดมาตรฐาน  ไมไดมาตรฐาน 
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สวนที่ 5 ปจจัยดานความสําคัญและพึงพอใจ 
คําชี้แจง กรุณาทําเครื่องหมาย ลงในชองวางที่ตรงกับตัวทานมากที่สุด (กรุณาตอบใหครบทุกขอ) 

- ความสําคัญของปจจัย ทานใหความสําคัญกับปจจยัใดมาก – นอยในการตัดสินใจเลือกชองทางการขนสงออยเขาสูโรงงานน้ําตาล 
- ความพึงพอใจของปจจัย ทานพึงพอใจตอการจัดการ และนโยบาย ของแตละปจจยั มาก- นอย อยางไร 

ความสําคัญของปจจัย ความพึงพอใจของปจจัย ปจจัย 
1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 

• ราคารับซื้อออยสด (บาท/ตนั)           

• ราคารับซื้อออยไฟไหม (บาท/ตัน)           

• จํานวนเงินเกี๊ยวที่ใหชาวไรออย           

• การสนับสนุนเงินสงเสริมดานอื่นๆ           

• การชวยเหลือดานการใหสินเชื่อ           

• ความสะดวกในการเบิกจายเงิน           

• ระยะการเดนิทางขนสงออย            

• อัตราคาขนสงตอเที่ยว            

• การจัดการคิวรถ (รอเขาหีบออย)           

• จํานวนเที่ยวรถในการขนสงออย           

• การประชาสัมพันธขอมูลขาวสาร           
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ความสําคัญของปจจัย ความพึงพอใจของปจจัย ปจจัย 
1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 

• ความสะดวกสบายในการติดตอเจาหนาที่           

• ความรวดเร็วในการบริการของเจาหนาที่           

• ความซื่อสัตยของเจาหนาที่           

• ความปลอดภยัของสถานที่ (รอหีบออย)           

• ระยะเวลาการรอเขาคิว (หีบออย)           

• ความสัมพันธระหวางเจาหนาที่และชาวไร           

• การผอนผันชําระหนี้สินชาวไร           

• ระยะเวลาการทําสัญญาโควตาออย           

• จํานวนปริมาณโควตาออย           

• จํานวนรถบรรทุกขนสงออย           

•           จํานวนพื้นที่เพาะปลูกออย 
 
 
หมายเหตุ หมายเลข 1 = นอยที่สุด, หมายเลข 2 = นอย, หมายเลข 3 = ปานกลาง, หมายเลข 4 = มาก, หมายเลข 5 = มากที่สุด 
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สวนที่ 6 ขอเสนอแนะและความคิดเห็น 
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------ 
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• คุณคิดวาปจจยัขอใดมีความสําคัญและเกี่ยวของกับคุณมากท่ีสุด (กรุณาเลือกตอบ 1 ขอ) 
 

 เพศ 
 อายุ 
 อาชีพหลักในปจจุบัน 
 จํานวนพ้ืนท่ีในการเพาะปลูกออย 
 ประเภทของออยท่ีทําการเพาะปลูก (ออยปลูก) 
 ประเภทของออยท่ีทําการเพาะปลูก (ออยตอ คร้ังท่ี 1) 
 ประเภทของออยท่ีทําการเพาะปลูก (ออยตอ คร้ังท่ี 2) 
 ปริมาณโควตาออยท่ีทําสัญญา 
 ระยะทางในการขนสงออยจากพ้ืนท่ีเพาะปลูก 
 มียานพาหนะในการขนสงออยหรือไม 
 ประเภทของยานพาหนะ 
 ราคารับซ้ือออยสด 
 ราคารับซ้ือออยไฟไหม 
 จํานวนเงินเกี๊ยวท่ีใหชาวไรออย 
 เงินสนับสนุนสงเสริม ดานอ่ืนๆ 
 อัตราคาขนสงตอเท่ียว 
 ระยะเวลารอคิวหนาโรงงานน้ําตาล หรือสถานนีขนถาย 
 การประชาสัมพันธขอมูลขาวสาร 
 การอํานวยความสะดวกในการติดตอ 
 การสงเสริมฝกอบรมใหความรูกับชาวไรออย 
 การประเมินน้าํหนักออยและคาความหวาน 
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ขอ 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 รวม
ลําดับ

1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
3 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
4 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
5 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
6 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
7 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
8 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
9 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
10 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
11 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
12 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
13 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
15 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
17 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
18 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
20 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
22 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
23 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
25 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
26 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
27 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
28 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
29 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
31 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
32 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
33 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
34 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
35 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
36 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
37 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
38 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
39 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
40 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
41 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
42 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
43 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
44 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
46 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
47 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
48 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
49 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
50 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
51 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1

ผลการสํารวจปจจัยท่ีมีความสําคัญและเก่ียวของกับชาวไรออย

ภาคผนวก ข.
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52 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
53 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
54 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
55 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
56 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
57 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
58 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
59 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
60 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
61 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
62 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
63 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
64 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
65 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
66 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
67 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
68 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
69 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
70 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
71 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
72 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
73 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
74 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
76 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
77 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
78 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
79 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
80 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
81 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
82 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
83 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
84 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
85 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
86 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
87 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
88 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
89 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
90 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
91 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
92 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
93 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
94 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
95 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
96 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
97 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
98 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
99 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
100 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
101 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
102 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
103 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
104 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
105 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
106 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
107 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
108 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
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109 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
110 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
111 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
112 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
113 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
114 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
115 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
116 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
117 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
118 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
119 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
120 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
121 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
122 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
123 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
124 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
125 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
126 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
127 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
128 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
129 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
130 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
131 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
132 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
133 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
134 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
135 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
135 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
136 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
137 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
138 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
139 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
140 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
141 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
142 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
143 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
144 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
145 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
146 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
147 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
148 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
149 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
150 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
151 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
152 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
153 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
154 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
155 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
156 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
157 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
158 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
159 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
160 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
161 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
162 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
163 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
164 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
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165 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
166 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
167 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
168 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
169 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
170 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
171 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
172 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
173 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
174 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
175 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
176 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
177 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
178 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
179 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
180 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
181 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
182 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
183 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
184 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
185 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
186 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
187 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
188 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
189 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
190 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
191 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
192 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
193 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
194 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
195 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
196 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
197 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1
198 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
199 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
200 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
201 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
202 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
203 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
204 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
205 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1
206 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
207 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
208 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
209 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
210 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
211 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
212 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
213 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
214 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
215 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1
216 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
217 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
218 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
219 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1
220 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
221 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
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223 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
224 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
225 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
226 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
227 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
228 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
229 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1
230 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
231 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
232 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
233 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1
234 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
235 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1
236 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
237 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
238 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
239 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
240 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
241 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1
242 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
243 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
244 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
245 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1
246 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
247 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
248 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
249 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
250 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
251 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
252 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
253 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
254 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
255 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
256 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
257 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
258 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
259 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
260 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
261 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
262 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
263 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
264 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
265 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
266 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
267 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
268 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
269 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
270 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
271 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
272 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
273 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
274 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
275 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
276 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
277 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
278 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
279 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
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280 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
281 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
282 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
283 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
284 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
285 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
286 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
287 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
288 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
289 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
290 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
291 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
292 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
293 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
294 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
295 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
296 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
297 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
298 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
299 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
300 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
301 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
302 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
303 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
304 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
305 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
306 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
307 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
308 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
309 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
310 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
311 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
312 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
313 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
314 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
315 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
316 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
317 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
318 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
319 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
320 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
321 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
322 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
323 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
324 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
325 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
326 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
327 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
328 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
329 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
330 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
331 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
332 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
333 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
334 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
รวม 2 9 6 24 12 10 10 45 35 25 25 15 15 20 12 20 18 10 9 6 6 334
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ประวัติผูเขียน 
 
ช่ือ-นามสกุล   นายพงศภพ  พรหมสาสน  
ประวัติการศึกษา  ระดับปริญญาตรี สาขาวิชาวศิวกรรมคอมพิวเตอร  
  คณะวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยรังสิต ป พ.ศ. 2545 
ตําแหนงและสถานที่ทํางานปจจุบัน เจาหนาท่ีประจํา กองจัดหาตางประเทศ  
  การไฟฟาสวนภูมิภาค (สวนกลาง) เลขท่ี 200  
  ถนน งามวงศวาน  เขตจตุจกัร กรุงเทพฯ  10900 
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