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 วิทยานิพนธนี้มีวัตถุประสงคหลักเพื่อศึกษาและวิเคราะหถึงวิธีการจําแนกปจจัยท่ีมีผล
ตอการตัดสินใจของชาวไรออยในการเลือกชองทางการขนสงผานโรงงานนํ้าตาลและสถานีขนถาย   
โดยการศึกษาวิจัยดวยการสํารวจพฤติกรรมกลุมตัวอยางชาวไรออย 2 กลุม คือ กลุมตัวอยางชาวไร
ออยรายใหญท่ีขนสงออยสูโรงงานน้ําตาล และกลุมตัวอยางชาวไรออยรายเล็กท่ีขนสงออยสูสถานี
ขนถาย ผานแบบสอบถาม  โดยแบงข้ันตอนการวิเคราะหขอมูลออกเปน 3 สวน สวนท่ีหนึ่ง เปน
การวิเคราะหขอมูลทางสถิติท่ีสํารวจจากแบบสอบถามถึงปจจัยท่ีคาดวาจะมีผลตอการตัดสินใจของ
ชาวไรออยในการเลือกชองทางการขนสงผานโรงงานนํ้าตาลและสถานีขนถาย การวิเคราะหสวนท่ี
สองได วิเคราะหปจจัยดานความสําคัญและความพึงพอใจของชาวไรออย โดยวิธีการวิเคราะหการ
หาคาคูลําดับ และการวิเคราะหสวนท่ี 3 ไดวิเคราะหวิธีการจําแนกปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจเลือก
ชองทางการขนสงออย   โดยวิธีการวิเคราะหความถดถอยโลจิสติคส  
 จากผลการศึกษาท่ีไดจากการวิเคราะหขอมูลท้ัง 3 สวนแสดงใหเห็นถึงปริมาณขอมูล
ของปจจัยท่ีไดวามีคามากนอยเทาใด  สําหรับการวิเคราะหปจจัยดานความสําคัญและความพึงพอใจ   
โดยวิธีการวิเคราะหการหาคาคูอันดับแสดงใหเห็นถึงแนวทางการสนับสนุนท่ีมีความสอดคลอง 
และตรงตามความตองการของกลุมชาวไรออย  โดยสามารถสรุปและวัดผลออกมาเปนคาเฉล่ีย
ความสําคัญและความพึงพอใจได ดังนี้  ปจจัยท่ีมีคาเฉล่ียความสําคัญมากท่ีสุดสําหรับชาวไรออย 
คือ ความรวดเร็วในการบริการของเจาหนาท่ี (M3) มีคา 4.10 คะแนนและความปลอดภัยของ
สถานท่ี (รอหีบออย) (M5) มีคา 4.10 คะแนน   ปจจัยท่ีมีคาเฉล่ียความสําคัญนอยท่ีสุดสําหรับชาวไร
ออย คือ ระยะเวลาการทําสัญญาโควตาออย (M8) มีคา 3.66 คะแนน  ในสวนของปจจัยท่ีมีคาเฉล่ีย
ความพึงพอใจมากที่สุดสําหรับชาวไรออย คือ ความสะดวกในการเบิกจายเงิน (P6)  มีคา 3.86 
คะแนน  ปจจัยท่ีมีคาเฉล่ียความพึงพอใจนอยท่ีสุดสําหรับชาวไรออย คือ ราคารับซ้ือออยไฟไหม 
(P2) มีคา 3.14 คะแนน  การวิเคราะหขอมูลวิธีสุดทาย คือ การนําวิธีการวิเคราะหความถดถอย      

ฆ 
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โลจิสติคสมากําหนดวิธีการสรางสมการของตัวแปรอิสระท่ีมีจํานวนมากกวา 2 ตัวแปร  ทําใหทราบ
วามีปจจัยตัวใดบางท่ีมีผลตอการตัดสินใจของชาวไรออย กลาว คือ ปจจัยปริมาณโควตาออยท่ีทํา
สัญญา (Quota)  ปจจัยระยะเวลารอคิวหนาโรงงานนํ้าตาล หรือสถานีขนถาย (Queue) และประเภท
ของยานพาหนะ  (Vehitype) เปน 3 ปจจัยหลักท่ีชาวไรออยเลือกที่จะพิจารณา  และใชเปน
หลักเกณฑ  การตัดสินใจเลือกชองทางการขนสงออยผานโรงงานน้ําตาล และสถานีขนถาย ตอไป 
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ABSTRACT 
 
 According to the main purpose of this thesis is to study and analyze the classification 
of factors on cane grower decision to choose channel transportation to sugarhouse and loading 
station. The survey research of the cane grower behavior divides in two sampling groups 
questionnaire with the large number of cane grower group to transport the cane to sugarhouse and 
the small number of cane grower group to transport the cane to loading station. The process of 
data analysis divides into 3 parts. Part one is to analyze the statistic data gather from the 
questionnaire survey to ask respondents to identify of the classification factors on cane grower 
decision to choose channel transportation to sugarhouse and loading station. Part two I to analyze 
the factors of important and satisfaction for the cane grower with quadrant analysis method. Part 
three is to analyze the classification of factors to make decision to choose the sugar cane 
transportation channel with the logistic regression analysis method. 
 The study result from the data analysis in 3 parts has shown the data quantity of the 
factor whether the maximum or minimum. For analysis the factor of important and satisfaction 
with the quadrant analysis method ha has shown the way to support the requirement of the cane 
grower. The summary and the evaluation for the average of the important and satisfaction factor 
was found that the most important average factor for the cane grower is the fast service from the 
officer (M3) and the safety place (M5) with 4.10 score. The less important average factor for the 
cane grower is sugar cane contract period (M8) with 3.66 score. The most satisfaction average 
factor for the cane grower is the finance convenience (P6) with 3.86 score. The less satisfaction 
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average factor for the cane grower is the price for the fired sugar cane (P2) with 3.14 score. The 
last method for data analysis is the logistic regression analysis method to determine the equation 
of multiple independent variables. It has shown which influence factor to the cane grower 
decision. The 3 main factors that influence to the cane grower decision to choose channel 
transportation to sugarhouse and loading station are the quantity of the quota contract, the queue 
period at the sugarhouse or loading station and the vehicle type. 
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บทท่ี 1  
บทนํา 

 
1.1  ความเปนมาและความสําคัญของปญหา 
 ออยถือวาเปนพืชเศรษฐกิจท่ีสําคัญชนิดหนึ่งของประเทศไทย เปนวัตถุดิบหลักท่ีใชใน
การผลิตน้ําตาลทรายของระบบอุตสาหกรรมออยและนํ้าตาลของประเทศ โดยเฉพาะผลผลิตดาน
การเกษตรกรรมท่ีทํารายไดมูลคามากกวา 30,000 ลานบาทตอป  ในป 2549 ประเทศไทยสงออก
น้ําตาลไดมาก เปนอันดับ 2 ของโลกรองจากประเทศ บราซิล สรางรายไดใหกับประเทศไทยเปน
จํานวนมาก  จากผลการสํารวจรายไดประชาชาติในป 2549 พบวามีประชากรที่มีรายไดจาก
ประกอบอาชีพเพาะปลูกออยประมาณ 5 ลานคนหรือประมาณ 1 ลานกวาครัวเรือน  ปจจุบัน
ประเทศไทยมีโรงงานอุตสาหกรรมออยและนํ้าตาล จํานวนท้ังหมด 46 โรงงาน ตั้งกระจายอยูท่ัวทุก
ภูมิภาคของประทศ  ตามสภาพความเปนจริงปรากฏวามีพื้นท่ีบางสวนของชาวไรออยท่ีอยูหางไกล
จากระบบการขนสงออยของโรงงานน้ําตาล กลาวคือ ระบบการขนสงออยเปนปจจัยหนึ่งท่ีมี
ความสําคัญตอตนทุนการผลิตของชาวไรออย  ดังนั้นการขนสงออยจากพื้นท่ีการเพาะปลูกไปยัง
โรงงานนํ้าตาลโดยตรงนั้น  จึงมีขอจํากัดทางดานระยะเวลาการขนสง ท่ีมีผลตอคุณภาพคาความ
หวานของออย  เนื่องจากปริมาณนํ้าตาลและคาความหวานในออยจะคอยๆ ลดลงตามระยะเวลาใน
การขนสง  สวนทางดานระยะทางการขนสงนั้นจะมีผลตอ คาใชจายในการดําเนินงานท่ีคอนขางสูง
ตามปริมาณน้ําหนักออยท่ีบรรทุกตอเท่ียว ตลอดระยะเวลาท่ีผานมาชาวไรออยตองประสบปญหา
ตนทุนการผลิตท่ีสูง ปญหาราคาขายผลผลิตออยท่ีต่ํากวาตนทุนการผลิตจริงท่ีสูงข้ึนทุกป  ทําให
ชาวไรออยประสบปญหาการขาดทุนอยางตอเนื่อง ไมสามารถชดใชหนี้จากการกูเงินธนาคารหรือ
เงินกูนอกระบบ ท่ีใชเปนตนทุนในการเพาะปลูกออยได  
 ทางภาครัฐและหนวยงานท่ีเกี่ยวของไดมีนโยบายการสงเสริม และสนับสนุนใหชาวไร
ออยไดมีความรู ความเขาใจทางดานการเพาะปลูก เพิ่มขีดความสามารถในการเพิ่มผลผลิตของ
ตนเองใหไดรับผลตอบแทนท่ีมีมูลคาสูงข้ึน  งานนโยบายดังกลาวยังไมประสบผลสําเร็จเทาท่ีควร  
เนื่องจากขาดการสนับสนุนจากภาครัฐอยางตอเนื่อง ทางโรงงานนํ้าตาล จึงจําเปนตองปรับกลยุทธ
วิธีการจัดหาวัตถุดิบตามแนวทางใหม  เพื่อแกปญหาการลดลงของปริมาณออยอยางตอเน่ือง (ตาราง
ท่ี 1.1) นับจากฤดูกาลผลิตป 2546 ท่ีผลผลิตออยมีปริมาณมากท่ีสุด คือ 74.07 ลานตันนับต้ังแต
ประเทศไทยมีการประกอบธุรกิจอุตสาหกรรมออยและนํ้าตาลมากวา 50 ป รวมท้ังลดภาระคาขนสง
ท่ีสูงข้ึนของชาวไรออย ดวย ระบบการขนสงออยของประเทศไทยนั้น มีคาใชจายท่ีสูงมาก  เม่ือ
เปรียบเทียบกับคาใชจายในสวนอ่ืนๆ ตัวอยาง  เชน ฤดูกาลผลิตออยป 2545 คาใชจายในการขนสง
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ตารางท่ี 1.1  ขอมูลการเพาะปลูกและผลิตออยและนํ้าตาลของไทย 
 

ปการ
ผลิต 

ปริมาณออย ผลผลิตออย ปริมาณนํ้าตาล ผลผลิตน้ําตาล คาความหวาน 
(ลานตัน) (ตันตอไร) (ลานตัน) (กก.ตอตันออย) (CCS) 

2542/43 53.13 9.01 5.52 103.90 11.70 
2543/44 48.65 9.04 4.98 102.41 11.62 
2544/45 59.49 9.50 6.13 103.85 11.72 
2545/46 74.07 10.43 7.28 98.59 11.17 
2546/47 64.48 9.10 7.01 108.71 12.09 
2547/48 47.82 7.37 5.17 108.22 12.17 
2548/49 42.49 7.20 4.43 104.36 12.00 
2549/50 63.79 8.50 5.14 105.33 11.91 

 
ท่ีมา : สํานักงานเศรษฐกจิการเกษตรและสํานักงานคณะกรรมการออยและน้ําตาลทราย  
 
 จากการพิจารณาปญหาและขอเท็จจริงจากกรณีตางๆ ของอุตสาหกรรมออยและนํ้าตาล
สามารถสรุปเปนประเด็นปญหาหลัก 4 ประการท่ีควรไดรับการศึกษาพิจารณา ดังน้ี 
 1.1.1  ปญหาดานการผลิตออย กลาวคือ ชาวไรออยขาดความรูความเขาใจในการเพาะปลูกออย
ท่ีถูกตอง ผลผลิตไมไดตามคุณภาพ เปนสาเหตุหลักท่ีทําใหราคาผลผลิตตกตํ่า โดยเฉพาะในพื้นท่ี
เพาะปลูกท่ีอยูหางไกลระบบชลประทาน เปนตน 
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 1.1.2  ปญหาดานการจัดสรรโควตาและคิวออยไมมีประสิทธิภาพ  โดยทางโรงงานนํ้าตาลจะ
พิจารณาจากพื้นท่ีการเพาะปลูกและปริมาณผลผลิตออยท่ีคาดวาจะไดรับ  กอปรกับประเภทของ
ออยท่ีปลูก เปนออยปลูกหรือออยตอ เพราะออยตอจะหวานกวาออยท่ีปลูกใหม ในชวงตนฤดูหีบ 
(เดือนพฤศจิกายน)  เม่ือกําหนดคิวส่ังตัดออยแลว ทางโรงงานจะแจงคิวผานทางวิทยุส่ือสาร หรือ 
อาจระบุไวในสัญญาเงินสงเสริมชาวไรออย (เงินเกี๊ยว)ใหชาวไรออยทราบ  ปญหาท่ีพบโดยสวน
ใหญ คือ การมีคิวแทรก คิวพิเศษ หรือ คิวจากผูมีอิทธิพลในพื้นท่ี  ปญหาความไมพอใจของแรงงาน 
(ตกเขียว)  ปญหาการแลกเปล่ียนคิวของชาวไรออยท่ีไมไดแจงใหทางโรงงานน้ําตาล ทราบ
ลวงหนา  จึงมีปญหาการจัดการคิวนําออยเขาหีบมากเพราะมีชวงระยะเวลาการหีบออยมีเพียง
ประมาณปละ 120 วัน หรือประมาณ 3 เดือนเทานั้น  การที่มีปริมาณออยเขาหีบไมสมํ่าเสมอสงผล
กระทบโดยตรงตอระบบการผลิตของโรงงานน้ําตาล  
 1.1.3  ปญหาดานการขนสงออย  สงผลกระทบตอตนทุนการขนสงออยเขาสูโรงงานน้ําตาล
อยางสูง เปนภาระคาใชจายของชาวไรออยท่ีตองแบกรับอยางหลีกเล่ียงไมได  จากปญหาการรอคิว
ขนถายออยเขาหีบหนาโรงงานท่ีใชเวลานาน  ทําใหรถบรรทุกออยตองเสียเวลาในการรอคิวขนถาย
ออยลงหีบ  โดยเฉพาะชวงเวลาท่ีมีรถบรรทุกตองรอเขาหีบจํานวนมากกวา 200-300 คัน ตอง
เสียเวลารอลงหีบอยางนอย 2-3 วัน หรือ 72 ช่ัวโมง  ซ่ึงเปนตนทุนคาขนสงออยท่ีสูงเกินความ
จําเปน และสงผลกระทบโดยตรงตอคุณภาพของออยท่ีนํามาผลิตเปนน้ําตาล 
 1.1.4  ปญหาดานการจัดการบุคคลากร  การลงทุนจัดต้ังสถานีขนถาย (Loading Station) ของ
ทางโรงงานนํ้าตาล เปนการเพิ่มภาระดานการจัดสรรบุคคลากรใหเหมาะสมกับงานท่ีมีความยุงยาก
มากข้ึน เชน การทํางานลาชาของพนักงานตรวจชั่งวัด มีผลกระทบตอการจัดการคิวรถบรรทุกออย 
ดังนั้นการจัดสรรบุคคลากรไมตรงกับงาน จึงมีผลกระทบโดยตรงตอประสิทธิภาพการดําเนินงาน
ของ สถานีขนถาย (Loading Station)  
 
1.2  วัตถุประสงคของงานวิจัย 
 1.2.1  ศึกษาวิธีการวิเคราะหและวิธีการจําแนกปจจัยของกลุมตัวอยางชาวไรออย ในการเลือก
ชองทางการขนสงผานโรงงานน้ําตาล และสถานีขนถาย (Loading Station)  
 
1.3  ขอบเขตของงานวิจัย 
 1.3.1  ขอมูลกลุมตัวอยางชาวไรออยท่ีนํามาศึกษาวิเคราะหอยูในเขตจังหวัดสุพรรณบุรี และ
รอยตอเขตพ้ืนท่ีบางสวนของ จังหวัดกาญจนบุรี 
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 1.3.2  ศึกษาปจจัยหลักท่ีมีผลตอการตัดสินใจของชาวไรออยในการการเลือกชองทางการขนสง
ออยเขาโรงงานนํ้าตาลโดยตรง หรือขนสงผานสถานีขนถาย (Loading Station) 
 
1.4  ขั้นตอนในการดําเนินงานวิจัย 
 1.4.1  ศึกษาทฤษฎีและแนวคิดท่ีเกี่ยวของกับงานวิจัย  
 1.4.2  ศึกษารูปแบบระบบการขนสงของอุตสาหกรรมออยและนํ้าตาลในเขตพ้ืนท่ีงานวิจัย เพื่อ
ใชเปนขอมูลสําหรับการศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจของชาวไรออยในการเลือกชองทางการ
ขนสงออยเขาโรงงานโดยตรงหรือขนสงผานสถานีขนถาย (Loading Station) 
 1.4.3  ศึกษาปจจัยภายนอกและภายในท่ีมีผลเกี่ยวของกับงานวิจัย 
 1.4.4  วางแผนการเก็บรวบรวมขอมูลปจจัยท่ีเกี่ยวของกับงานวิจัย โดยการทําแบบสอบถาม 
สํารวจพฤติกรรมการขนสงของกลุมตัวอยางชาวไรออยในเขตพื้นท่ีงานวิจัย 
 1.4.5  นําขอมูลท่ีมีผลเกี่ยวของกับงานวิจัยมาศึกษาวิเคราะหหาคาความเปนไปได 
 1.4.6  ศึกษาวิเคราะหถึงปจจัยท่ีมีสวนเกี่ยวของกับงานวิจัย โดยวิธีการโลจีสติคส รีเกรสช่ัน  
 1.4.7  สรุปผลลัพธท่ีไดจากการวิเคราะห 

 
1.5  ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
 1.5.1  ทราบถึงปจจัยขอมูลท่ีใชในการตัดสินใจเลือกชองทางการขนสงออยของชาวไรออย 
 1.5.2  ทราบถึงระดับความพึงพอใจและความสําคัญของปจจัยท่ีเกี่ยวของ 
 1.5.3  ขอมูลและผลการศึกษาท่ีไดจะนําไปสูการประยุกต ใชในการแสวงหาแนวทางการ
สนับสนุนการตัดสินใจเลือกชองทางการขนสงของชาวไรออย ท่ีมีผลสอดคลองกับความตองการ
อันจะกอใหเกิดประโยชนรวมกันระหวางชาวไรออยและโรงงานน้ําตาล 
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บทท่ี 2 
ทฤษฎี แนวความคิดและงานวิจัยที่เกี่ยวของ 

 
 0วัตถุประสงคของงานวิจัย เพื่อศึกษา การวิเคราะหวิธีการจําแนกปจจัยท่ีมีผลตอการ
ตัดสินใจของชาวไรออยในการเลือกชองทางการขนสงผานโรงงานนํ้าตาลและสถานีขนถาย  การ
ขนสงออยเขาสูโรงงานนํ้าตาล หรือสถานีขนถาย (Loading station) เปนปจจัยสําคัญท่ีเกี่ยวของกับ
ตนทุนการผลิตน้ําตาล โดยตนทุนการผลิตน้ําตาลนั้นคร่ึงหนึ่งอยูท่ีระบบการเก็บเกี่ยวและขนสง
ออย  ตามท่ีพระราชบัญญัติออยและน้ําตาลทราย พ.ศ.2527 คณะกรรมการออยและน้ําตาลทรายได
กําหนดใหชาวไรออยสามารถเพาะปลูกออยไดตามขนาดของพื้นท่ีท่ีไดจดทะเบียนและปริมาณ
ผลผลิตออยยอนหลังสามปจากขอกําหนด ดังกลาว  ทําใหผลผลิตออยท่ีจะขนสงไปโรงงานน้ําตาล 
หรือสถานีขนถาย (Loading station) นั้น จะตองผานข้ันตอนการตรวจวัดคุณภาพคาความหวาน 
(CCS) กอนที่จะทําการตรวจวัดช่ังน้ําหนักเพ่ือเขาสูข้ันตอนการหีบออยตอไป  โดยท่ีชาวไรออยจะ
ไดรับเงินจากการซื้อขายออยลวงหนาหรือเรียกเปนภาษาชาวบานวา “เงินเกี๊ยว” เพื่อสรางแรงจูงใจ
ใหชาวไรออยสามารถเพาะปลูกออยและทําสัญญาซ้ือขายออยกับทางโรงงานนํ้าตาลได  
 
2.1  การผลิตออย 
 ออยเปนพืชท่ีมีความสําคัญตอภาคอุตสาหกรรมและชาวไรออยรม โดยเฉพาะใน
ภาคอุตสาหกรรมออยจัดวาเปนวัตถุดิบหลักท่ีมีความสําคัญตอภาคอุตสาหกรรมการผลิตนํ้าตาลของ
ประเทศไทย  ชาวไรออยสวนใหญท่ีมีอาชีพการเพาะปลูกออยสามารถสรางรายไดมูลคามากกวา 
30,000 ลานบาทตอป จากขอมูลการสงออกประจําป 2549 ประเทศไทยสามารถสงออกน้ําตาล
ไดมาก เปนอันดับ 2 ของโลกรองจากประเทศ บราซิล ท้ังนี้เนื่องจากออยเปนพืชท่ีสามารถปลูกได
เกือบทุกภูมิภาคของประเทศและมีตลาดรับซ้ือผลผลิตท่ีแนนอน ปจจุบันประเทศไทยมีโรงงาน
อุตสาหกรรมออยและนํ้าตาล จํานวนท้ังหมด 46 โรงงาน ตั้งกระจายอยูท่ัวทุกภูมิภาคของประเทศ  
 ออยเปนพืชตระกูลหญาท่ีสามารถเพาะปลูกใหเจริญเติบโตไดดีในพ้ืนท่ีดินหลายประเภท
โดยเฉพาะ ดนิรวนจะมีความเหมาะสมตอการเพาะปลูกออยมากท่ีสุด เพราะประกอบดวยอินทรีย 
วัตถุมากกวาดนิประเภทอ่ืน และยังสามารถระบายนํ้าไดดี มีเนื้อดนิท่ีมีความลึกพอสมควร ออยเปน 
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พืชท่ีชอบแดดจัด อุณหภูมิท่ี 25-35 องศาเซลเซียส และมีความชุมช้ืน  ฤดูกาลเพาะปลูกออยสามารถ
จําแนกไดจากปริมาณนํ้าในเขตพื้นท่ี ชาวไรออยท่ีเพาะปลูกออยชวงเวลาประมาณ เดือนกุมภาพันธ
ถึงเดือนเมษายน จะตองอาศัยน้ําจากระบบชลประทานเขาชวยใหออยเจริญเติบโตไดดี กอนเขาชวง
ฤดูฝนในเดือนพฤกษาคม  สําหรับการปลูกออยในเขตพ้ืนท่ีรับน้ําฝน จะแบงเปน 2 ชวง คือ ตนฤดู
ฝนประมาณเดือนเมษายนถึงเดือนพฤษภาคม และชวงปลายฤดูฝนท่ีเรียกวาปลูกขามแลง จะปลูก
ประมาณเดือนตุลาคมถึงเดือนธันวาคม โดยฤดูกาลเก็บเกี่ยวจะอยูในชวงเดือนธันวาคมถึงเดือนตน
เดือนเมษายน  การปลูกออยหนึ่งคร้ังสามารถเก็บเกี่ยวผลผลิตไดอยางนอย 3 ป โดยออยท่ีเก็บเกี่ยว
ในปแรกเรียกวา ออยใหม ออยที่ถูกเก็บเกี่ยวในปถัดมาเรียกวา ออยตอ คร้ังท่ี 1 และออยท่ีถูกเก็บ
เกี่ยวในปสุดทายเรียกวา ออยตอ คร้ังท่ี 2 หลังจากเก็บเกี่ยวออยครบ 3 คร้ังแลว  จะตองทําการ
ปรับปรุงพื้นท่ีไถกลบแปลงและหาพันธุออยมาเพาะปลูกใหม อีกคร้ังหนึ่ง 
 ออยเปนพืชอุตสาหกรรมท่ีตองอาศัยโรงงานน้ําตาล เปนแหลงรับซ้ือ ประกอบกับออยมี
พระราชบัญญัติออยและน้ําตาลทราย พ.ศ.2527 และระเบียบคณะกรรมการฯ ออกกําหนดไว 
สําหรับชาวไรออยที่เร่ิมอาชีพเพาะปลูกออยใหม จึงควรปฏิบัติใหถูกตอง ดังนี้ 
 2.1.1  การจดทะเบียนผูปลูกออย  โดยขอลงทะเบียนไดท่ีเกษตรอําเภอตามภูมิลําเนาท่ีอาศัยอยู 
ทางราชการจะออกประกาศใหทราบ สําหรับชาวไรท่ีตองการเพาะปลูกออย ประโยชนท่ีไดรับของ
การลงทะเบียน จะไดรับความชวยเหลือจากทางราชการ เชน เงินกูดอกเบ้ียตํ่า ปุยราคาถูก  อีกท้ัง
เปนการปกปองอาชีพการเพาะปลูกไรออยอีกดวย 
 2.1.2  การหาโควตา หรือตลาดสําหรับขายออย  เร่ิมตนโดยการติดตอโรงงานนํ้าตาล หรือ
สถานีขนถาย (Loading station) ท่ีอยูใกลหรือเปดรับทําสัญญาโควตาออย เพื่อใหแนใจวาเม่ือปลูก
ออยแลวมีตลาดรองรับซ้ือผลผลิตออยแนนอน และยังไดรับการสนับสนุนจากโรงงานนํ้าตาล หรือ
สถานีขนถาย (Loading station) ท่ีไดทําสัญญาไวอีกดวย 
 2.1.3  การหาพันธุออย  โดยท่ัวไปการปลูกออย 1 ไรจะใชทอนพันธุประมาณ 1 ตัน เพ่ือเปน
การประหยัดคาใชจายควรปลูกออยไวทําพันธุเอง 
 2.1.4  การเตรียมปุยเคมี  เพื่อนํามาผสมใหไดตามสูตรท่ีตองการ การที่จะใสปุยสูตรอะไร 
เทาไหร ข้ึนอยูกับการวิเคราะหพื้นที่ดินเพาะปลูกเปนเกณฑ  
 2.1.5  การเตรียมปุยอินทรีย  นอกจากการใสปุยเคมีแลวอาจจําเปนตองใสปุยอินทรีย เชน ปุย
คอก ปุยหมัก ท่ีไดมาจากกากออยผสมกับกากตะกอนจากโรงงานน้ําตาล สําหรับปุยอินทรียท่ีดีท่ีสุด 
คือ ปุยพืชสด ไดแก การปลูกพืชตระกูลถ่ัว เชน ถ่ัวพรา ถ่ัวแระ เปนตน 
 2.1.6  การจัดหาแรงงาน  สําหรับชาวไรออยรายเล็กขนาดพ้ืนท่ีไมเกิน 10 ไร อาจใชแรงงาน
ภายในครัวเรือนเปนหลัก เพราะชวยลดตนทุนคาจางแรงงาน อีกท้ังเปนการสงเสริมการประกอบ
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 2.1.7  การหาเคร่ืองทุนแรง  เคร่ืองมือท่ีมีความจําเปนสําหรับการเพาะปลูกออย เชน รถไถ รถ
เก็บเกี่ยว รถบรรทุก พรอมอุปกรณตางๆ โดยตองพิจารณาวาควรมีเองหรือวาจางเชา 
 2.1.8  การเลือกทําเลท่ีดินเพาะปลูก  ควรเลือกบริเวณปลูกออยท่ีอยูใกลโรงงานน้ําตาล หรือ
สถานีขนถาย (Loading station) มีถนนหนทางเดินทางสะดวก เปนพื้นท่ีดอน น้ําไมทวมขัง และ
ควรเปนพื้นท่ีดินรวนปนทราย มีความอุดมสมบูรณดี มีการระบายนํ้าท่ีดี 
 2.1.9  การศึกษาหาความรูจากชาวไรออยในเขตพื้นท่ีเดียวกัน  เพื่อปรึกษาผูรูและการหาโอกาส
เดินทางไปดูไรของชาวไรออยท่ีอยูในเขตพ้ืนท่ีเดียวกัน เชน ไรตัวอยางของโรงงานน้ําตาล หรือไร
ตัวอยางของทางราชการ เพราะอาจมีสวนชวยใหประสบความสําเร็จไดในระยะเวลาอันส้ัน 
 
2.2  การเก็บเก่ียวออย 
 ออยท่ีปลูกในประเทศไทยสวนใหญจะถูกเก็บเกี่ยวและขนสงเขาโรงงานน้ําตาล เพื่อใช
เปนวัตถุดิบในการผลิตน้ําตาล ชวงระยะเวลาเปดหีบออยของโรงงานนํ้าตาล  ซ่ึงโดยท่ัวไปจะอยู
ในชวงเดือนพฤศจิกายนถึงเดือนเมษายน ท้ังนี้ขอกําหนดการเปดหีบออยของแตละโรงงานจะ
เปนไปตามประกาศของคณะกรรมการบริหาร ซ่ึงกําหนดไวตามพระราชบัญญัติออยและนํ้าตาล
ทราย พ.ศ.2527ในชวงระยะเวลากอนการเก็บเกี่ยวชาวไรออยจะตองมีการจัดเตรียมความพรอม
หลายดาน เชน ดานแรงงานเก็บเกี่ยวออย ดานพาหนะท่ีจะใชบรรทุกออย เปนตน  ท้ังนี้เม่ือฤดูกาล
เก็บเกี่ยวมาถึงชาวไรออยท่ีมีการเตรียมความพรอมท่ีดีจะจัดการเก็บเกี่ยวออยไดอยางมี
ประสิทธิภาพ  การติดตอหาแรงงานในการเก็บเกี่ยวออยนั้น สวนใหญชาวไรออยจะใชแรงงานใน
กลุมท่ีเคยทํางานดวยกันมากอน  ซ่ึงวิธีการติดตอเพื่อจัดหาแรงงานโดยท่ัวไปสามารถจําแนกเปน 2 
วิธี คือ ชาวไรออยติดตอกับกลุมแรงงานโดยตรง และการติดตอผานคนกลาง  การติดตอกับกลุม
แรงงานโดยตรง หรือวิธีการตกเขียวคนงาน โดยท่ีชาวไรออยจะตองไปติดตอหาคนงานเพ่ือสราง
ความคุนเคยกับแรงงาน  
 2.2.1  การจัดหาแรงงานผานคนกลาง ซ่ึงวิธีนี้ชาวไรออยตองเสียคาใชจายในการจัดหาแรงงาน
ใหกับคนกลาง โดยท่ัวไปสามารถแบงกลุมแรงงานออกเปน 3 กลุม ดังนี้ 
 2.2.1.1  กลุมแรงงานในพ้ืนท่ีหรือจากพื้นท่ีใกลเคียง  เปนกลุมท่ีมีจํานวนแรงงานคนนอย
ท่ีสุดและมีแนวโนมวาจะลดนอยลงทุกป 
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 2.2.1.2  กลุมแรงงานจากภาคตะวันออกเฉียงเหนือ  เปนกลุมท่ีมีจํานวนแรงงานคนมาก
ท่ีสุดและมีแนวโนมท่ีเพิ่มสูงข้ึนทุกป 
 2.2.1.3  กลุมแรงงานจากประเทศเพ่ือนบาน  เปนกลุมท่ีมีจํานวนแรงงานคนนอยแตวามี
แนวโนมเพิ่มสูงข้ึนตอเน่ืองทุกป 
 ส่ิงท่ีชาวไรออยจะตองรับผิดชอบดูแลแรงงานเก็บเกี่ยวออยท่ีมาจากพ้ืนท่ีหางไกล 
โดยทั่วไปกอนเร่ิมตนฤดูกาลเก็บเกี่ยว ชาวไรออยจะตองเปนผูรับผิดชอบในการจัดหาที่พัก หาส่ิง
อํานวยความสะดวกตางๆ รวมถึงความสะดวกและปลอดภัยในการเดินทางท่ีควรจัดรถรับสง
ระหวางท่ีพักกับพื้นท่ีเก็บเกี่ยวออย  เม่ือส้ินสุดฤดูกาลเก็บเกี่ยวชาวไรออยจะตองเปนผูรับผิดชอบ
จัดสงกลุมแรงงานกลับบานอีกดวย  การจัดลําดับการเก็บเกี่ยวออยเพื่อใหไดออยท่ีมีคุณภาพสูง คือ 
มีน้ําหนักมากและมีคาความหวานสูง  ดังนั้นกอนการเก็บเกี่ยวจึงจําเปนท่ีจะตองมีการตรวจสอบ
อายุของออย  โดยใชเคร่ืองมือวัด พรอมการพิจารณาลักษณะออยภายนอก อายุของออยท่ีพรอม
สําหรับการเก็บเกี่ยวควรมีอายุประมาณ 12 เดือน โดยมีหลักการพิจารณา คือ จะตองเก็บเกี่ยวออย
แปลงท่ีถูกตัดกอนในปท่ีผานมา  การปลูกออยชาวไรออยสามารถเก็บเกี่ยวออยได 3 ป โดยเร่ิมจาก
การเก็บเกี่ยวออยตอปท่ี 2 กอน แลวจึงทําการเก็บเกี่ยวออยตอปท่ี 1 และออยปลูกใหมเปนลําดับ
สุดทาย  นอกจากนั้นส่ิงท่ีจะตองพิจารณาประกอบดวยกัน คือ พันธุออยที่ใชในการปลูกวาเปนพันธุ
แบบใด  
 2.2.2  วิธีการเก็บเกี่ยวออยสามารถจําแนกเปน ดังนี้ 
 2.2.2.1  การใชแรงงานคนตัดและลําเลียงออยข้ึนรถ  การใชแรงงานคนในการตัดและ
ลําเลียงออยข้ึนรถ เปนวิธีการเดิมท่ีใชกันมาตั้งแตอดีต และยังไดรับความนิยมจนถึงปจจุบัน  
หลักการทํางาน คือ การใชแรงงานคนตัดออย และทําการมัดออยเปนมัดๆ ละ 10 ลํา แลวใช
แรงงานคนประมาณ 4-8 คนลําเลียงออยข้ึนรถบรรทุก  โดยที่แรงงานคนตัดออย 1 คนสามารถตัด
ออยไดวันละ 100-150 มัด ท้ังนี้ข้ึนอยูกับขนาดและความยาวของตนออย 
 2.2.2.2  การใชแรงงานคนตัดและลําเลียงออยดวยรถคีบ  เปนวิธีการเก็บเกี่ยวออยท่ีกําลัง
ไดรับความนิยมมากข้ึน เร่ิมตนดวยการเผาใบออยกอนและใชแรงงานคนตัดออยแลว เปล่ียนจาก
การใชคนข้ึนออยเปนการใชรถคีบข้ึนออยแทน  การคีบออยข้ึนรถบรรทุกสวนใหญจะตองใช
แรงงานคนประมาณ 3 คน แบงเปน คนขับรถคีบ 1 คนท่ีเหลืออีก 2 คนจะทําหนาท่ีเก็บเศษออยที่
หลนจากการคีบและคอยรับออยอยูบนรถบรรทุก  วิธีการนี้จะชวยแกปญหาจํานวนแรงงานคนท่ีใช
ในการตัดและลําเลียงออยข้ึนรถบรรทุกไดในระดับหนึ่ง 
 2.2.2.3  การใชรถตัดออยและลําเลียงออยดวยรถคีบ  เปนวิธีการท่ีใชเวลาการเก็บเกี่ยว
นอยท่ีสุดและเสียคาใชจายมากท่ีสุด คือ รถตัดออยสามารถทําการตัดใบออย รูดใบ และลําเลียงออย
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2.3  การขนสงออย 
 เปนกระบวนการข้ันตอนท่ีมีความสําคัญตอระบบอุตสาหกรรมออยและน้ําตาล  โดยมี
ข้ันตอนตางๆ ท่ีเกี่ยวของ เปนจํานวนมาก เชน การตัดออย การลําเลียงออยข้ึนรถบรรทุก การขน
ถายออยลงหีบ เปนตน  จากกระบวนการข้ันตอนท่ีกลาวมา สามารถจัดแบงรูปแบบชองทางการ
ขนสงออยออกเปน 2 ชองทาง ดังนี้ 
 2.3.1  การขนสงออยสูโรงงานนํ้าตาล  เปนรูปแบบชองทางการขนสงท่ีใชกันอยูในปจจุบัน 
โดยทั่วไปจะมีลักษณะการขนสงแบบโดยตรงจากไรออยมาโรงงานน้ําตาล (Direct Channel) ขอดี 
คือ ชาวไรออยสามารถใชยานพาหนะขนสงขนาดใหญและเล็กไดหลายประเภท เชน รถบรรทุกสิบ
ลอ รถบรรทุกหกลอ รถเทลเลอรพวงทายรถแทรกเตอร เปนตน ซ่ึงการขนสงออยดวยรถบรรทุก
ขนาดใหญหรือรถสิบลอเปนการขนสงท่ีใหความสะดวก รวดเร็ว สามารถบรรทุกออยไดเที่ยวละ
จํานวนมาก ขอเสีย ทําใหเกิดปญหาความลาชาในการรอคิวหีบออยเนื่องจากจํานวนรถบรรทุกของ
ชาวไรออยมีจํานวนมาก ไมสามารถจัดการระบบคิวออยท่ีหนาโรงงานนํ้าตาลได 
 2.3.2  การขนสงออยสูสถานีขนถาย (Loading station) เปนรูปแบบชองทางการขนสงท่ีเร่ิม
นํามาใชควบคูกับ รูปแบบการขนสงแบบแรก คือ การขนสงออยจากไรมาท่ี สถานีขนถาย (Loading 
station) และขนถายไปสูโรงงานน้ําตาลอีกตอหน่ึง (Redirect Channel) กลาวคือ เปนรูปแบบการ
ขนสงท่ีเขาถึงชาวไรออยรายเล็กท่ีมีพื้นท่ีอยูหางจากโรงงานน้ําตาล ขอดี คือ ชาวไรออยสามารถใช
ยานพาหนะของตนเอง เชน รถอีแตน รถอีตุก อีตั๊ก เปนตน ขอเสีย คือ ปริมาณออยท่ีไดมีจํานวน
นอย และคาใชจายเร่ิมตนในการจัดต้ังสถานีคอนขางสูง 
 จึงตองมีการเตรียมความพรอมต้ังแตการคาดคะเนปริมาณนํ้าหนักออยท่ีขนสง  การ
กําหนดเสนทางคมนาคม  การตรวจวัดคุณภาพคาความหวานออย  การจัดลําดับการตัดออย การ
จัดเตรียมแรงงานคนตัดข้ึนขนออย และการเตรียมรถขนสงออย รวมทั้งคาใชจายท้ังหมดอีกดวย  
การเร่ิมตนฤดูกาลเก็บเกี่ยวตามปกติโรงงานนํ้าตาลทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือจะเปดฤดูกาลเก็บ
เกี่ยวกอนภาคอ่ืนๆ คือ เร่ิมตนเปดหีบออยในราวกลางเดือนพฤศจิกายน  การใชแรงงานคนในการ
เก็บเกี่ยวจะใชมีดตัดโคนใหชิดดินริดใบออกใหหมด ตัดยอดตรงจุดหักตามธรรมชาติแลวใชใบออย
มัดเปนมัดๆ ละ 10-20 ลํา ตามแตตกลงกัน  เพื่อความสะดวกในการนับและขนข้ึนออยตอไป  กรณี
ถาใชรถคีบยกข้ึนออยจะบรรทุกไดนอยกวาการใชแรงงานคน และอาจจะมีส่ิงสกปรกเจือปนมาดวย 
เชน ใบยอด ลําตนแหง ดินทราย เปนตน  ทําใหเสียคาขนสงมากข้ึน และอาจถูกตัดราคาคาออย

 

DPU



 10 

 
2.4  การซ้ือขายออย 
 ระบบการซ้ือขายออย เปนเคร่ืองบงช้ีถึงวิวัฒนาการของอุตสาหกรรมออย และน้ําตาล
ของประเทศ  โรงงานนํ้าตาลตองการซ้ือออยท่ีมีคุณภาพคาความหวานสูงและราคาถูก  ในสวนของ
ชาวไรออยตองการขายออยใหไดราคาสูง  ทางรัฐบาลจึงตองเขามากําหนดกฎเกณฑขอตกลงอยาง
เปนทางการ และประกาศใชพระราชบัญญัติออยและน้ําตาลทราย ในป พ.ศ. 2527  โดยนําระบบ
การแบงปนผลประโยชน 70:30 มาใชเพื่อลดปญหาขอขัดแยงสรางความยุติธรรมในระบบการซ้ือ
ขายออยของประเทศไทย  ออยเปนพืชเศรษฐกิจท่ีมีความสําคัญและมีระบบการตลาดที่นาสนใจ 
โดยมีผูซ้ือและผูขายกลุมเดียว คือ โรงงานน้ําตาล เปนผูซ้ือออยจากชาวไร และชาวไรเปนผูขายออย
ใหกับโรงงานนํ้าตาล การซ้ือขายออยท่ีใชอยูกันในปจจุบันมี 2 แบบ คือ การซ้ือออยแบบทันที 
(Spot Market) และการซ้ือออยแบบลวงหนา (Future Forward Market) จากสภาพความเปนจริงของ
ระบบการตลาด การซ้ือขายออยจะเปนแบบการซ้ือออยแบบลวงหนามากกวา กลาวคือ ชาวไรออย
จะแจงตัวเลขปริมาณออยท่ีคาดวาจะสามารถเก็บเกี่ยวได กับทางโรงงานนํ้าตาล  เพื่อประเมินคา
ความเปนไปไดของโควตาออย ท่ีจะตกลงทําสัญญาและรับเงินลวงหนา (เงินเกี๊ยว) กับทางโรงงาน
เพ่ือใชในการเพาะปลูกออยตอไปท้ังนี้เพ่ือเปนหลักประกันวาเม่ือถึงฤดูกาลเก็บเกี่ยว และหีบออย
ทางโรงงานนํ้าตาลจะมีปริมาณออยเขาหีบเพียงพอตอความตองการการผลิตน้ําตาล  ในอดีตทาง
โรงงานนํ้าตาล จะไมรับซ้ือขายออยลวงหนา หรือทําสัญญาโควตาออยกับชาวไรออยทุกคน  โดย
ทางโรงงานน้ําตาลมีการประเมินปริมาณออยข้ันตํ่าไวเปนขอกําหนดหลักเกณฑการพิจารณารับทํา
สัญญาโควตาออย  ถาชาวไรออยรายใดสามารถสงออยใหโรงงานไดมากกวาหรือเทียบเทากับ
ขอกําหนดหลักเกณฑพิจารณาโควตาท่ีโรงงานนํ้าตาลกําหนดไว  ทางโรงงานนํ้าตาลจึงจะรับทํา
สัญญาโควตาออยดวย สวนชาวไรออยรายเล็กท่ีไมสามารถสงออยใหโรงงานน้ําตาลตามที่กําหนด
ได ตองไปขอเขารวมโควตากับชาวไรออยรายใหญ  ดวยเหตุนี้หัวหนาโควตาออย จึงมักเปนชาวไร
ออยรายใหญ หรือในบางคร้ังหัวหนาโควตาออยอาจเปนชาวไรออยรายเล็กท่ีมีเงินทุนมาก หรืออาจ
เปนนายทุนท่ีทําสัญญาโควตาออยกับโรงงานนํ้าตาล พรอมท้ังมีความสามารถในการรับซ้ือออยจาก
ชาวไรออย เพื่อสงมอบออยใหกับโรงงานนํ้าตาลได  โดยท่ีอาจจะไมไดประกอบอาชีพการ
เพาะปลูกออยเลยก็ได  ปจจุบันโรงงานน้ําตาลสวนใหญไดยกเลิกขอกําหนดหลักเกณฑการพิจารณา
ปริมาณออยข้ันตํ่าดังกลาวแลว เหลือไวแตการรับทําสัญญาซ้ือขายออยลวงหนา และสัญญาการสง
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 2.4.1  การกําหนดขอตกลงระหวางชาวไรออยกับทางโรงงานนํ้าตาล  โดยการทําสัญญาซ้ือขาย
ออยลวงหนานั้นประกอบดวยขอตกลงสําคัญ 3 สวน ดังนี้  
 2.4.1.1  ขอตกลงเกี่ยวกับปริมาณ  ซ่ึงมีความสําคัญตอท้ังชาวไรออย และโรงงานนํ้าตาล 
เพราะปริมาณออยท่ีระบุในสัญญาจะเปนหลักประกันวาผูซ้ือ คือ โรงงานนํ้าตาลจะไดวัตถุดิบมา
ผลิตน้ําตาล และผูขาย คือ ชาวไรออยจะทราบลวงหนาวา “เงินเกี๊ยว” ท่ีไดรับมีจํานวนเทาใด โดย
สัญญาจะระบุปริมาณออยท่ีตองสงมอบใหทางโรงงานน้ําตาลไวลวงหนาไมเกินรอยละ 20 ของ
ปริมาณท่ีระบุในสัญญา 
 2.4.1.2  ขอตกลงเกี่ยวกับคุณภาพ  เงินเกี๊ยวหรือเงินสงเสริมชาวไรออยท่ีทางโรงงาน
น้ําตาล จายใหชาวไรออยหลังทําสัญญาซ้ือขายออยลวงหนาตามจํานวนน้ําหนักหรือปริมาณออย 
โดยแบงจายออกเปนงวดๆ อาจจะจายเปนเงินสดหรือจายเปนเช็คเงินสด หรืออุปกรณอยางอ่ืน
ตามแตท่ีตกลงกัน เชน พันธุออย ปุย ยากําจัดวัชพืช เปนตน  โดยทางโรงงานน้ําตาลจะหักเงิน
จํานวนนี้คืนจากชาวไรออยเม่ือมีการสงมอบออยใหแกโรงงานนํ้าตาล  
 2.4.1.3  ขอตกลงเก่ียวกับราคาซ้ือขาย  ราคาซ้ือขายออยตามสัญญาลวงหนา จะซ้ือขายกัน
ตามราคาทองตลาดท่ีทาง คณะกรรมการออยและน้ําตาลทรายเปนผูกําหนดใชในแตละป  ซ่ึง
ปจจุบันราคาออยข้ันตนกําหนดไวท่ี 600 บาท/ตันออย 
 2.4.2  การกําหนดราคาซ้ือขายออย  ตามปกติจะมีการประกาศราคากอนท่ีทางโรงงานนํ้าตาล 
จะเร่ิมฤดูกาลผลิต และเปดรับหีบออย  ทางคณะกรรมการออยและนํ้าตาลทรายจะเปนผูกําหนด
ราคาออยข้ันตน โดยการกําหนดราคาซ้ือขายออยข้ึนอยูกับปจจัยตางๆ ดังนี้ 
 2.4.2.1  ตนทุนการผลิตนํ้าตาลของตลาดโลก (ราคาสงออกน้ําตาลทรายดิบในปการผลิต) 
 2.4.2.2  ตนทุนการผลิต เชน  คาเตรียมดิน  คาพันธุออย  คาปุย  คาแรงงาน  เปนตน 
 2.4.2.3  ตนทุนการผลิตนํ้าตาลของโรงงานนํ้าตาล (น้ําหนักน้ําตาลตอตัน) 
 2.4.2.4  ปริมาณการจัดเก็บสตอกน้ําตาลภายในและภายนอกประเทศ 
 2.4.2.5  อัตราแลกเปล่ียนสกุลเงินระหวางประเทศ 
 2.4.2.6  ปริมาณผลผลิตออยภายในประเทศ 
 2.4.2.7  ราคาน้ําตาลภายในประเทศ 

 
 จากปจจัยขอกําหนดดังกลาว ในกรณีท่ีราคาน้ําตาลตลาดโลกมีราคาต่ํากวาราคาข้ันตน 
จนไมคุมคาตอการลงทุนผลิต ทางกองทุนออยและนํ้าตาลทรายจะตองเปนผูจายคาชดเชยราคาออย
ใหกับทางโรงงานนํ้าตาล เพื่อเปนการชวยเหลือใหโรงงานน้ําตาลดําเนินกิจการตอไปได 
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สูตรการคํานวณราคาออย 
ราคาออย/ตัน  = [0.7(R1+R2)+X] 
              ปริมาณออยท้ังหมด         (สมการท่ี 2.1) 

แทนคา   X   คือ   รายไดกากน้ําตาลสุทธิท่ีเกินจากปฐาน (70%) 
     R1   คือ   รายไดสุทธิจากการจําหนายน้ําตาลภายใน 
               R2  คือ   รายไดสุทธิจากการสงนํ้าตาลไปจําหนายยังตางประเทศ 

 
ท่ีมา สํานักงานเศรษฐกิจการเกษตรและสํานักงานคณะกรรมการออยและนํ้าตาลทราย 

 
 ปจจุบันทางโรงงานนํ้าตาล ไดจัดต้ังระบบซ้ือขายออยผานสถานีขนถาย (Loading 
station)  เพื่อเปดรับโควตาออยสําหรับชาวไรออยรายเล็กใหสามารถทําสัญญาซ้ือขายออยลวงหนา
กับทางโรงงานนํ้าตาลได และสงมอบออยผานทางสถานีขนถาย (Loading station) ตอไป  การซ้ือ
ขายผานโควตาออยของสถานีขนถาย (Loading station) เปนอีกวิธีการหนึ่งท่ีชวยเหลือชาวไรออย
รายเล็กใหสามารถดํารงอาชีพการเพาะปลูกออยตอไปได  ชวยตัดปญหาพอคาคนกลาง และการไม
ถูกเอาเปรียบจากหัวหนาโควตาออยรายใหญ หรือนายทุนท่ีทําสัญญาโควตาออยกับทางโรงงาน
น้ําตาล  การซื้อขายออยโดนการวัดคุณภาพคาความหวานของออย จะแตกตางจากการซ้ือขายออย
ในอดีตท่ีจะซ้ือขายกันตามน้ําหนักของออย  กอใหเกิดปญหาการช่ังวัดน้ําหนักท่ียังไมไดมาตรฐาน 
และขาดถูกตองเทาท่ีควร  ซ่ึงการซ้ือขายออยตามคุณภาพคาความหวานเร่ิมใชมาตั้งแตฤดูกาลเก็บ
เกี่ยวป 2535/2536 จนถึงปจจุบัน  
 
2.5  การวัดคาความหวานออย 
 น้ําตาลเปนสารอาหารท่ีใหรสหวานชนิดหนึ่ง เปนสวนประกอบ ในอาหารและเคร่ืองดื่ม
จํานวนมาก โดยท่ีออยน้ําหนัก 100 กิโลกรัม  เม่ือนํามาผานลูกหีบผลิตเปนน้ําตาล จะพบวามี
สวนผสมท่ีเปนของเหลวอยู 73-76 % เปนของแข็งท่ีละลายได (Soluble solids) หรือท่ีเรียกวา 
น้ําตาล อยู 10-16 % สวนท่ีเหลือเปนชานออย (Bagasse) หรือไฟเบอร 11-16 %  การนําออยมาผาน
ลูกหีบขนาดเล็กๆ จะมีน้ําตาลและความชื้นติดออยออกมาคอนขางมาก ตรงกันขามกับลูกหีบขนาด
ใหญท่ีสามารถหีบเอาน้ําออยและสารอินทรียออกไดหมดเหลือเพียงสารตกคางอ่ืนอยูในชานออย
เพียง 3-7 % เทานั้น  การนําออยสดท่ีผานการตัดแลวจากไรมาผานลูกหีบจะไดน้ําตาลซูโครสท่ีสด
มาก  แตถาหากตัดออยแลวท้ิงคางไรไวนานหลายวัน จะทําใหน้ําตาลซูโครสแตกตัว  เนื่องจากการ
ทํางานเอนไซมท่ีอยูในน้ําออยมีผลใหน้ําตาลซูโครสแตกตัวได Reducing sugar (รีดิวซิง ชูการ)  
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 ปจจุบันมีบริษัทตางประเทศสามารถพัฒนาเคร่ืองมือทางอิเล็คโทรนิคท่ีใชสําหรับวัดคา
ความเขมขนของนํ้าออยออกจําหนายหลายบริษัท  เคร่ืองมือแบบใหมนี้ จะติดต้ังมาพรอมกับ
เคร่ืองมือวัดซูโครสของนํ้าออย หลังจากกรอกน้ําออยเขาไปแลว จะแสดงผลคาบริกซและคา
ซูโครสเปนตัวเลขข้ึนท่ีหนาปทมของตัวเคร่ือง  โรงงานนํ้าตาลสามารถหาจํานวนน้ําตาล ไดโดย
การชั่งน้ําหนักออย และช่ังน้ําหนักชานออย หลังจากการหีบแลว นําคาน้ําหนักมาคํานวณเปน
เปอรเซ็นตน้ําหนักน้ําตาลท่ีโรงงานน้ําตาล ตองการได  แตวัตถุประสงคความตองการวัดคาความ
หวานของโรงงานนํ้าตาล คือ ตองการระบบท่ีสามารถทราบลวงหนาวาออยท่ีตกลงซ้ือขายจะมี
คุณภาพคาความหวานสูงตํ่าเทาใด  
 ระบบการซ้ือขายออยแบบ POCS (Pure Obtainable Cane Sugar) เร่ิมตนใชในป 
ค.ศ.1880 ท่ีประเทศออสเตรเลีย โดยการวัดปริมาณน้ําตาลในออยเพื่อกําหนดราคาซ้ือขาย  ทําให
การซ้ือขายออยมีประสิทธิภาพมากข้ึน ตอมารัฐบาลออสเตรเลียเห็นวา ระบบการซื้อขายออยแบบ 
POCS นั้นยังมีสวนท่ีตกลงกันไมไดระหวาง โรงงานน้ําตาลและชาวไรออย  ดังนั้นในป ค.ศ.1915 
รัฐบาลออสเตรเลีย จึงไดคิดและดัดแปลงระบบการซื้อขายออยแบบ POCS เปนแบบ CCS 
(Commercial Cane Sugar) ท่ีใชกันในปจจุบัน  ซ่ึงทําใหขอตกลงระหวางโรงงานนํ้าตาลและชาวไร
ออย มีความยุติธรรมมากย่ิงข้ึน ระบบการซ้ือขายออยแบบ CCS เปนระบบท่ีใหความยุติธรรมแกท้ัง 
โรงงานนํ้าตาลและชาวไรออย  ท้ังนี้ ระบบการซ้ือขายแบบ CCS (Commercial Cane Sugar) ถือวา 
เปนกุญแจท่ีชวยแกไขปญหาขอขัดแยงระหวาง โรงงานน้ําตาลและชาวไรออยในเร่ืองของ
ขอกําหนดทางดานราคาซ้ือขาย และคุณภาพออยไดดีท่ีสุด  ถาชาวไรนําออยท่ีไมไดคุณภาพ คือ มี
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 ทางคณะกรรมการออยและนํ้าตาลทรายไดประกาศใหการซ้ือขายออยตามคุณภาพคา
ความหวาน ซ่ึงหมายความวาราคาออยจะแปรผันตามคุณภาพคาความหวาน ออยท่ีมีคาความหวาน
มาก จะมีคา CCS สูง สามารถขายออยไดราคาดีกวาออยท่ีมีคาความหวานนอย หรือมีคา CCS ต่ํา  
การพิจารณาซ้ือขายออยในระบบ CCS ท่ีถือปฏิบัติอยูในปจจุบันคือ คา CCS เทากับ 10 เปนระดับ
คุณภาพคาความหวานมาตรฐานท่ีโรงงานนํ้าตาล จะจายราคารับซ้ือออยใหในราคาประกัน  ซ่ึง
ไดแกราคาตํ่าสุดท่ีทางโรงงานน้ําตาลจะจายใหแกชาวไรออยตามท่ีตกลงกันไว สวนออยท่ีมีระดับ
คุณภาพคาความหวาน ท่ีสูงกวา 10 CCS ทางโรงงานนํ้าตาลจะจายเพิ่มใหตามอัตราท่ีคณะกรรมการ
ออยและน้ําตาลทรายไดกําหนดไว และในทางตรงกันขามกรณีท่ีคาคุณภาพคาความหวานตํ่ากวา 10 
CCS ทางโรงงานํ้าตาลก็จะหักราคารับซ้ือออยในอัตราท่ีลดลงเชนกัน 
 
2.6  ขั้นตอนการปฏิบัติงานของโรงงานน้ําตาล  
 เพื่อใหทราบถึงการดําเนินกิจกรรมตางๆ ของโรงงานน้ําตาล เราสามารถแยกข้ันตอนการ
ดําเนินออกไดเปน 6 ข้ันตอน ดังนี้ 
 
 2.6.1  การสงเสริม (ชาวไร) 
 2.6.1.1  ตองเปนชาวไรรายใหญท่ีมีความสามารถในการตัดออย และขนสงออยเอง หรือ
สามารถรวมกลุมกับชาวไรออยรายยอยตัดออยและขนสงออยเขาโรงงานนํ้าตาลได 
 2.6.1.2  เปนการซ้ือตามระบบ พ.ร.บ. ออยเทานั้น 
 2.6.1.3  แจงขอจดทะเบยีนเพื่อมีเลขหมายประจําตัวชาวไรออย 
 2.6.1.4  การทําสัญญาและจดทะเบียนชาวไรออย (เจาหนาท่ีสงเสริม) 
 2.6.1.5  เจาหนาท่ีฝายไร แจงแผนกบริการขอจดทะเบียนเปดหมายเลขชาวไรออย
คูสัญญา  
 2.6.1.6  รับทําสัญญากับชาวไรออย โดยใชชุดเง่ือนไขสัญญาท่ีประกอบดวย 
 2.6.1.6.1  คําขอขายออยสด ตามสัญญาตอเน่ือง 3 ป 
 2.6.1.6.2  เอกสารแบบขออนุมัติคัดเลือกชาวไร และจัดสรรสัญญาสงมอบออย
ประจําปการผลิต (MP-FM-2000-002/4) 
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 2.6.1.6.3  หนงัสือสัญญาซ้ือขายออยสด (MP-FM-2000-010/1) 
 2.6.1.6.4  สัญญาค้ําประกัน 
 2.6.1.6.5  หนงัสือยินยอมคูสมรส 
 2.6.1.6.6  เอกสารแนบทายสัญญา (MP-FM-2000-004) 
 2.6.1.6.7  หนงัสือรับสภาพหนี ้
 2.6.1.6.8  สําเนาบัตรประชาชนของตัวเอง และคูสมรส 
 2.6.1.6.9  ทะเบียนสมรส 
 2.6.1.6.10  ทะเบียนบาน 
 2.6.1.7  พนักงานตองไปสํารวจแปลงออยของชาวไร ตามที่ระบุในสัญญา 
 2.6.1.8  ตรวจดูสภาพออยของชาวไรวาเหมาะสมท่ีจะรับทําสัญญาหรือไม 
 2.6.1.9  เม่ือผานการพิจารณาของเจาหนาท่ีสงเสริมแลว จะตองรวมเอกสารเพื่อขอจด
ทะเบียนเปนชาวไรออยคูสัญญาโดยทางโรงงานน้ําตาล ตองกําหนดหมายเลขโควตาแลวนําสงท่ี
แผนกบริการ 
 2.6.1.10  แผนกบริการนําสําเนาบัตรประชาชนของชาวไรออยยื่นขอเปดโควตา แกแผนก
บัญชี-การเงิน เพื่อข้ึนทะเบียนในระบบคอมพิวเตอรตอไป 
 2.6.2  การดูแลชาวไรและตรวจแปลงออย 
 2.6.2.1  เจาหนาท่ีสงเสริมของโรงงานน้ําตาล จะตองไปตรวจสอบแปลงออยของชาวไร
อีกคร้ังหนึ่ง โดยการใชเคร่ืองวัดพิกัด GPS ตรวจสอบความถูกตองของแปลง และตรวจสอบขนาด
ของพ้ืนท่ีใหถูกตองอีกคร้ังหนึ่ง 
 2.6.2.2  มีการจัดประชุมใหแกชาวไรออย โดยยึดถือตามนโยบายของโรงงานนํ้าตาล คือ 
 2.6.2.2.1  เนนออยสด สะอาด ยอดส้ัน ไมมีกาบใบ ออยตองไมออน ในชวงตน
ของการตัดจะตองเปนแปลงท่ีไดรับการตรวจสอบ โดยการวัดบริกซกอนตัดเทานั้น 
 2.6.2.2.2  มีการเตือน ตัดราคา และมาตรการลงโทษ หากเปนออยออนท่ีไมได
คุณภาพ ทางโรงงานนํ้าตาล สามารถปฏิเสธการรับซ้ือได 
 2.6.3  การวางแผนการตัดออยใหชาวไร 
 2.6.3.1  จัดรวมกลุมการตัดออยใหแกชาวไร เพื่อสะดวกในการบริหาร การตัด           
และขนสง 
 2.6.3.2  ชาวไรออย (ผูทําสัญญาโควตา) ตองแจงประเภทออย อายุออย ระยะเวลาการตัด
ออยในแตละแปลงเมื่อปท่ีผานมาใหแกเจาหนาท่ี (สงเสริม) ของโรงงานน้ําตาล เพื่อควบคุม       
การส่ังตัด 
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 2.6.3.3  เจาหนาท่ีสงเสริม นําขอมูลของแปลงออยท่ีไดนํามาวางแผนการตัดออย โดย
จะตองมีการวัดบริกซกอนตัดใหแกชาวไรในแปลงท่ีสามารถส่ังตัดได 
 2.6.3.4  แผนกบริการ แจงใหฝายเทคโนโลยีสารสนเทศ (คอมพิวเตอร) นําขอมูลชาวไร
ออยคูสัญญาตามหมายเลขโควตาบันทึกขอมูลลงในเคร่ืองคอมพิวเตอรของหองช่ังเพื่อเตรียมความ
พรอม และเปนฐานขอมูลของชาวไรออย 
 2.6.4  การส่ังตัดและขนสงเขาโรงงานนํ้าตาล 
 2.6.4.1  ชาวไรออย (ผูทําสัญญาโควตา) ไปช้ีแปลงออยท่ีไดอายุในการตัด 
 2.6.4.2  เจาหนาท่ี (ฝายไร) ออกไปวัดบริกซ หากคาบริกซยังตํ่าอยูจะไมแนะนําให         
ชาวไรตัด 
 2.6.4.3  เจาหนาท่ีออกต๋ัว ใบสงรถบรรทุกออย ซ่ึงจะระบุ ช่ือ-สกุล ชาวไร หมายเลขโควตา 
และทะเบียนรถใหเกิดความสะดวกแกการเขาช่ัง 
 2.6.4.4  นํารถเขาช่ังน้ําหนัก พนักงานขับรถนํารถออยเขาช่ังพรอมกับยื่นตั๋วใบสง
รถบรรทุกออย ใหพนักงานหองช่ัง เพื่อทําการบันทึกรายละเอียดของผูสงออย 
 2.6.4.5  พนักงานควบคุมเครนทําการเกี่ยวสลิง และยกออยข้ึนยังรถสิบลอจนหมด 
 2.6.4.6  เม่ือถายออยข้ึนรถสิบลอแลว เจาของรถจะตองเก็บสลิงรัดออยกลับข้ึนรถบรรทุก
เล็กเอง จากนั้นรถชั่งรถเบาออก 
 2.6.4.7  การชั่งรถเบาของชาวไร ใหนํารถเบาไปขึ้นช่ัง พนักงานหองช่ังจะพิมพน้ําหนักลง
บนใบรับออยของโรงงานนํ้าตาล สงใบรับออยสีขาวและสีชมพูคืนใหแกพนักงานขับรถหรือชาวไร
สวนใบสีเหลืองรวมสงใหแผนกบัญชี-การเงิน ตอนตัดกะ และใบสีฟาเก็บไวอางอิงทีโรงงานนํ้าตาล 
 2.6.5  การคํานวณน้ําหนักและการจายเงิน 
 2.6.5.1  จะตองตัดกะเวลา 18.00 น. เพื่อบันทึกขอมูล 
 2.6.5.2  พนักงานหองช่ังท่ีโรงงานนํ้าตาล เม่ือตัดกะแลวจะตองบันทึกขอมูลการช่ัง
น้ําหนักของรถแตละประเภทลงบนแผนดิสกพรอมกับพิมพใบสรุปการชั่งน้ําหนัก นําใบสรุปการ
ช่ังน้ําหนักและใบรับออยสีเหลืองของแตละวันพรอมแผนดิสกบันทึกขอมูลนํา 
 2.6.5.3  พนักงานหองช่ังท่ีโรงงานนําขอมูลท้ังหมดสงใหแกหองคอมพิวเตอรเพื่อนํามา
คิดคาออยประจําวัน 
 2.6.5.4  การคิดคํานวณคาออยใหชาวไรจะคิดตามนํ้าหนักรถบรรทุก โดยคิดคํานวณตาม
คา CCS เฉล่ียของโรงงานนํ้าตาลประจําวันหองคอมพิวเตอรพิมพรายงานสรุปเพื่อตรวจสอบ
รายการสงออยในเชาวันรุงข้ึน 
 2.6.5.5  การจายคาออยจะจายทุกวันท่ี 7 และ 22 ของเดือน โดยการโอนเขาบัญชีธนาคาร 
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2.7  ขั้นตอนการผลิตและปฏิบัติงานของสถานีขนถาย (Loading station) 
 เพื่อใหทราบถึงการดําเนินกิจกรรมตางๆ ของสถานีขนถาย (Loading station) เราสามารถ
แยกข้ันตอนการดําเนินออกไดเปน 9 ข้ันตอน ดังนี้ 
 2.7.1  การสงเสริม (ชาวไร) 
 2.7.1.1  ตองเปนชาวไรรายเล็กท่ีมีความสามารถในการตัดออย และขนสงออยเอง หรือ
สามารถรวมกลุมตัดออยและขนสงออยเขาสถานีขนถาย (Loading station) 
 2.7.1.2  เปนการซ้ือตามระบบ พ.ร.บ. ออยเทานั้น 
 2.7.1.3  ไดรับการสงเสริมเชนเดียวกับชาวไรท่ัวไป โดยในเบ้ืองตนจะสงเสริมคิดเปนไร
ในอัตรา 1,500 บาท/ไร แบงเปนเงินสงเสริม 1,000 บาท/ไร และปุย ยา 500 บาท 
 2.7.1.4  ชาวไรออยรายใดท่ีมีความพรอมในการจัดการไรออย และการบริหารการเกบ็
เกี่ยว สามารถขอรับการสงเสริมเปนกรณพีิเศษ โดยขอสนับสนุนเคร่ืองมือการเกษตร และ
รถบรรทุกเล็กได เชนเดียวกบัชาวไรรายใหญท่ัวไป 
 2.7.1.5  แจงขอจดทะเบยีนเพื่อมีเลขหมายประจําตัวชาวไรเชนเดยีวกับชาวไรท่ัวไป 
 2.7.2  การทําสัญญาและจดทะเบียนชาวไรออย (เจาหนาท่ีสงเสริม) 
 2.7.2.1  หัวหนาสถานีขนถาย (Loading station) แจงแผนกบริการขอจดทะเบียนเปด
หมายเลขชาวไรคูสัญญา เพื่อเปนโควตาหลักท่ีใหสงขอมูลใหสอน 
 2.7.2.2  รับทําสัญญากับชาวไร  โดยใช ชุดสัญญาเชนเดียวกับชาวไร ท่ัวไปซ่ึง     
ประกอบดวย 
 2.7.2.2.1  คําขอขายออยสดสัญญาตอเน่ือง 3 ป 
 2.7.2.2.2  เอกสารแบบขออนุมัติคัดเลือกชาวไร และจัดสรรสัญญาสงมอบออย
ประจําปการผลิต (MP-FM-2000-002/4) 
 2.7.2.2.3  หนงัสือสัญญาซ้ือขายออยสด (MP-FM-2000-010/1) 
 2.7.2.2.4  สัญญาค้ําประกัน 
 2.7.2.2.5  หนงัสือยินยอมคูสมรส 
 2.7.2.2.6  เอกสารแนบทายสัญญา (MP-FM-2000-004) 
 2.7.2.2.7  หนงัสือรับสภาพหนี ้
 2.7.2.2.8  สําเนาบัตรประชาชนของตัวเอง และคูสมรส 
 2.7.2.2.9  ทะเบียนสมรส 
 2.7.2.2.10  ทะเบียนบาน 
 2.7.2.3  พนักงานตองไปสํารวจแปลงออยของชาวไร ตามที่ระบุในสัญญา 
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 2.7.2.4  ตรวจดูสภาพออยของชาวไรวาเหมาะสมท่ีจะรับเขาเปนชาวไรของสถานีขนถาย 
(Loading station) หรือไม 
 2.7.2.5  เม่ือผานการพิจารณาของเจาหนาท่ีสงเสริมแลว จะตองรวมเอกสารเพ่ือขอจด
ทะเบียนเปนชาวไรคูสัญญาโดยทางสถานีขนถาย (Loading station) ตองกําหนดหมายเลขโควตา
ยอยแลวนําสงท่ีแผนกบริการ 
 2.7.2.6  แผนกบริการนําสําเนาบัตรประชาชนของชาวไรยื่นขอเปดโควตายอย แกแผนก
บัญชี-การเงิน เพื่อข้ึนทะเบียนในระบบคอมพิวเตอรตอไป 
 2.7.3  การดูแลชาวไรและตรวจแปลงออย 
 2.7.3.1  เจาหนาท่ีสงเสริมของสถานีขนถาย (Loading station) จะตองไปตรวจสอบแปลง
ออยของชาวไรอีกคร้ังหนึ่ง โดยการใชเคร่ืองวัดพิกัด GPS ตรวจสอบความถูกตองของแปลง และ
ตรวจสอบขนาดของพ้ืนท่ีใหถูกตองอีกคร้ังหนึ่ง 
 2.7.3.2  มีการจัดประชุมกลุมใหแกชาวไรของสถานีขนถาย (Loading station) โดยยึดถือ
ตามนโยบายของโรงงาน คือ 
 2.7.3.2.1  เนนออยสด สะอาด ยอดส้ัน ไมมีกาบใบ ออยตองไมออน ในชวงตน
ของการตัดจะตองเปนแปลงท่ีไดรับการตรวจสอบ โดยการวัดบริกซกอนตัดเทานั้น 
 2.7.3.2.2  มีการเตือน ตัดราคา และลงโทษ เชนเดียวกับชาวไรรายใหญ หากเปน
ออยออนท่ีไมไดคุณภาพ ทางสถานีขนถาย (Loading station) สามารถปฏิเสธการรับซ้ือได 
 2.7.4  การวางแผนการตัดออยใหชาวไร 
 2.7.4.1  จัดรวมกลุมการตัดออยใหแกชาวไร เพื่อสะดวกในการบริหาร การตัด           
และขนสง 
 2.7.4.2  หัวหนากลุมซ่ึงเปนตัวแทนชาวไรจะตองแจงประเภทออย อายุออย ระยะเวลา
การตัดออยในแตละแปลงเม่ือปท่ีผานมา ใหแกเจาหนาท่ีสถานีขนถาย (Loading station) เพื่อ
ควบคุมการส่ังตัด 
 2.7.4.3  เจาหนาท่ีสงเสริม นําขอมูลของแปลงออยท่ีไดนํามาวางแผนการตัดออย โดย
จะตองมีการวัดบริกซกอนตัดใหแกชาวไรในแปลงท่ีสามารถส่ังตัดได 
 2.7.4.4  แผนกบริการ แจงใหฝายเทคโนโลยีสารสนเทศ (คอมพิวเตอร) นําขอมูลชาวไร
คูสัญญาตามหมายเลขโควตายอยของแตละสถานีขนถาย (Loading station) บันทึกขอมูลลงใน
เคร่ืองคอมพิวเตอรของหองช่ังเพื่อเตรียมความพรอม และเปนฐานขอมูลของชาวไร 
 2.7.5  การส่ังตัดและขนสงเขาสถานีขนถาย (Loading station) 
 2.7.5.1  ใหหัวหนากลุมไปช้ีแปลงออยท่ีไดอายุในการตัด 
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 2.7.5.2  พนักงานออกไปวัดบริกซ ถาหากคาบริกซยังตํ่าอยูจะไมแนะนําใหชาวไรตัด 
 2.7.5.3  ชาวไร/หัวหนากลุม ติดตอขอยืมสลิงท่ีสถานีขนถาย (Loading station) เตรียมการ
บรรทุกออยเขาสถานีขนถาย (Loading station) (Loading station) 
 2.7.5.4  พนักงานหรือหัวหนากลุมชาวไรทําหนาท่ีออกต๋ัว ใบสงรถบรรทุกออย ซ่ึงจะระบุ 
ช่ือ-สกุล ชาวไร หมายเลขโควตา และทะเบียนรถใหเกิดความสะดวกแกการเขาช่ัง 
 2.7.5.5  นํารถเขาช่ังน้ําหนัก พนักงานขับรถนํารถออยเขาช่ังพรอมกับยื่นตั๋วใบสง
รถบรรทุกออย ใหพนักงานหองช่ัง เพื่อทําการบันทึกรายละเอียดของผูสงออย 
 2.7.5.6  พนักงานขับรถออย นํารถเขาจอดท่ีลานรอเรียกคิด โดยพนักงานเก่ียวสลิงจะเปน
ผูเรียกรถเขาเครนและลงออยดวย 
 2.7.5.7  พนักงานขับรถออย นํารถเขาจอดเทียบรถบรรทุกสิบลอรอเกี่ยวสลิง ท่ีเครนยกออย 
และขนถายออยตอไป 
 2.7.5.8  พนักงานควบคุมเครนทําการเกี่ยวสลิง และยกออยข้ึนยังรถสิบลอจนหมด 
 2.7.5.9  เม่ือถายออยข้ึนรถสิบลอแลว เจาของรถจะตองเก็บสลิงรัดออยกลับข้ึนรถบรรทุก
เล็กเอง จากนั้นรถชั่งรถเบาออก 
 2.7.5.10  การชั่งรถเบาของชาวไร ใหนํารถเบาไปข้ึนช่ัง พนักงานหองช่ังจะพิมพน้ําหนักลง
บนใบรับออยของสถานีขนถาย (Loading station) สงใบรับออยสีขาวและสีชมพูคืนใหแกพนักงานขับ
รถหรือชาวไรสวนใบสีเหลืองรวมสงใหแผนกบัญชี-การเงิน ตอนตัดกะ และใบสีฟาเก็บไวอางอิงท่ี
สถานีขนถาย (Loading station) 
 2.7.6  การบรรทุกของรถสิบลอ 
 2.7.6.1  ตองเปนรถท่ีทําสัญญารับเหมาขนถายออยกับสถานีขนถาย (Loading station) 
เทานั้น ซ่ึงรถแตละคันจะไดรับแจก STICKER สถานีขนถาย (Loading station)ติดท่ีหนารถ 
 2.7.6.2  การรับออยใหนํารถบรรทุกสิบลอ รถเบาข้ึนช่ัง พรอมแจงหมายเลขทะเบียนรถเพ่ือ
บันทึกน้ําหนักรถ 
 2.7.6.3  นํารถบรรทุกสิบลอ จอดรอคิวรอรับออยจากรถบรรทุกเล็ก 
 2.7.6.4  นํารถสิบลอเขาจอดใตเครน รอใหพนักงานควบคุมเครนยกออยถายข้ึนรถ 
 2.7.6.5  เม่ือรับออยเต็มคันแลว ใหนํารถเขาช่ังรถหนัก พนักงานหองช่ังจะบันทึกน้ําหนัก
พิมพใบรับออย และประทับตรายางช่ือสถานีขนถาย (Loading station) ท่ีใบรับออยทุกใบ จากน้ันนํา
ใบรับออยสีขาวและสีชมพู สงใหพนักงานขับรถพรอมเขียนใบสงรถบรรทุกออยระบุช่ือเจาของรถ 
รหัสบรรทุก หมายเลขทะเบียนรถ เวลาสงรถ และอัตราคาบรรทุก สงใบสีขาวและสีเหลือง ให
พนักงานขับรถ 
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 2.7.7  การนํารถบรรทุกเขาช่ัง 
 2.7.7.1  พนักงานขับรถนําเอกสารบิลใบรับออยสีขาว และใบสงรถบรรทุกออยสีชมพูยื่น
ใหท่ีปอม 1. เพ่ือบันทึกคิวเขาช่ัง สวนใบรับออยสีเหลือง และใบสงรถสีเหลือง พนักงานขับรถเก็บ
ไวเปนหลักฐาน 
 2.7.7.2  นําบัตรคิวพรอมบิลใบรับออยสีขาว  และใบสงรถสีขาวมายื่นท่ีหองช่ัง             
ช่ังรถหนัก 
 2.7.7.3  นํารถออยไปลงยังลูกหีบชุดท่ีโรงงานกําหนด 
 2.7.7.4  เม่ือลงออยแลวใหนํารถเบาเขาช่ัง พนักงานหองช่ังจะคืนบิลใบรับออยสีขาวของ
สถานีขนถาย (Loading station) และบิลใบรับออยของโรงงานสีขาว สีชมพู คืนใหแกพนักงานขับ
รถ จากนั้นพนักงานขับรถจะตองรวบรวมรับออย สีขาวของสถานีขนถาย (Loading station) และใบ
รับออย สีขาว สีชมพูของโรงงานนําสงคืนใหแกสถานีขนถาย (Loading station) 
 2.7.7.5  พนักงานหองช่ังจะรวบรวมบิลใบรับออยสีเขียว พรอมใบสงรถบรรทุกออย สี
ขาวใหแกหองคอมพิวเตอรหลังจากตัดกะประจําวัน ใบรับออยสีเหลืองสงใหแผนกบัญชีตรวจสอบ 
 2.7.8  การคํานวณน้ําหนักและการจายเงิน 
 2.7.8.1  สถานีขนถาย (Loading station) จะตองตัดกะเวลา 18.00 น. เพื่อสงขอมูลใหทัน
กับการตัดกะท่ีโรงงาน 
 2.7.8.2  พนักงานหองช่ังท่ีสถานีขนถาย (Loading station) เม่ือตัดกะแลวจะตองบันทึก
ขอมูลการชั่งน้ําหนักของรถแตละประเภทลงบนแผนดิสกพรอมกับพิมพใบสรุปการช่ังน้ําหนัก นํา
ใบสรุปการช่ังน้ําหนักและใบรับออยสีเหลืองของแตละวันพรอมแผนดิสกบันทึกขอมูลนําฝากรถท่ี
ขนถายนําสงโรงงานน้ําตาล 
 2.7.8.3  พนักงานหองช่ังท่ีโรงงานนําขอมูลท้ังหมดสงใหแกหองคอมพิวเตอรเพื่อนํามา
คิดคาออยประจําวัน 
 2.7.8.4  การคิดคํานวณคาออยใหชาวไรจะคิดตามน้ําหนักรถบรรทุกเล็กท่ีสถานีขนถาย 
(Loading station) โดยคิดคํานวณตามคา CCS เฉล่ียของสถานีขนถาย (Loading station) ประจําวัน
หองคอมพิวเตอรพิมพรายงานสรุปเพื่อตรวจสอบรายการสงออยในเชาวันรุงข้ึน 
 2.7.8.5  การจายคาออยจะจายทุกวันท่ี 7 และ 22 ของเดือนเชนเดียวกับโควตารายใหญ 
โดยการโอนเขาบัญชีธนาคาร 
 2.7.8.6  การคิดคาจางบรรทุกหองคอมพิวเตอรจะคํานวณคาจางบรรทุกตามรายละเอียดท่ี
ระบุในใบรับออยสีเขียวของโรงงานท่ีแนบมาพรอมกับใบสงรถบรรทุกออยตามราคาท่ีระบุจาก
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 2.7.9  การรับเหมารถบรรทุกและพนักงานเกี่ยวสลิง 
 2.7.9.1  รถบรรทุกท่ีรับจางขนถายออยของสถานีขนถาย (Loading station) เขาโรงงาน 
จะมีตัวแทนหัวหนากลุมรถบรรทุกเขาเปนผูรับผิดชอบในการบริหารซ่ึงรถบรรทุกทุกคันจะตองทํา
สัญญาข้ึนทะเบียนกับทางโรงงานพรอมรับแจกสติกเกอรสําหรับติดท่ีกระจกหนารถ การคิดราคาจะ
ข้ึนอยูกับระยะทางสถานีขนถาย (Loading station) แตละแหง 
 2.7.9.2  พนักงานเกี่ยวสลิงและควบคุมเครน จะจางเหมาในอัตราตันละ 4 บาท โดยมี
ผูรับเหมาเปนผูจัดหาพนักงาน และควบคุมการปฏิบัติงาน 
 2.7.9.3  การจายเงินจะจายทุกวันท่ี 10 และ 25 ของเดือน 
 
2.8  การวิเคราะหความถดถอยโลจิสติก (Logistic Regression Analysis) 
 การวิเคราะหความถดถอยเชิงโลจิสติคส เปนการศึกษาความสัมพันธระหวางตัวแปรตาม
และตัวแปรอิสระ และนําสมการความถดถอยท่ีไดไปประมาณหรือพยากรณคาตัวแปรตาม เม่ือ
กําหนดคาตัวแปรอิสระ โดยท่ีตัวแปรตามในท่ีนี้จะตองเปนตัวแปรเชิงกลุม  ในขณะท่ีตัวแปรอิสระ
จะเปนตัวแปรเชิงปริมาณ แตในกรณีท่ีตัวแปรอิสระน้ันมีตัวแปรเชิงกลุมอยูดวยจะตองทําการแปลง
คาของตัวแปรอิสระนั้นใหเปนตัวแปรเทียม (Dummy Variable) เสียกอน  จึงจะสามารถใชวิธีนี้ได
โดยสาเหตุ ท่ีใชการวิเคราะห ความถดถอยโลจิสติคสแทนการวิเคราะหความถดถอยท่ัวไป  
เพราะวากรณีท่ีคา Y (ตัวแปรตาม) มีคาไดเพียง 2 คา และคาประมาณของ Y เปนโอกาสท่ีเหตุการณ
ท่ีสนใจจะเกิดข้ึน  ซ่ึงมีคาระหวาง 0 ถึง 1 ถาใชสมการความถดถอยเชิงเสนปกติ คือ Y = a + bx คา 
Y ท่ีได  อาจจะไมไดอยูในชวง 0 ถึง 1 หรืออาจมีคานอยกวา 0 หรือมากกวา 1 สําหรับการวิเคราะห
ความถดถอยท่ัวไป จะมีเง่ือนไขวา คาความคลาดเคล่ือนตองมีการแจกแจงแบบปกติ แตมีคา Y ได
เพียง 2 คา จะทําใหคาความคลาดเคล่ือนมีคาไดเพียง 2 คาดวย  ซ่ึงเปนไปไมไดท่ีคาความ
คลาดเคล่ือนจะมีการแจกแจงปกติ ทําใหไมสามารถนํามาวิเคราะหหาคาความถดถอยแบบปกติได  
เนื่องจากเง่ือนไขของการวิเคราะหความถดถอย คือ คาความแปรปรวนของคาความคลาดเคล่ือนท่ี
ทุกคาของ X มีคาคงท่ี  แตใน Logistic Regression เม่ือคา Y มีคาไดเพียง 2 คา และ Y มีการแจกแจง
แบบเบอรนูล่ี จะทําใหคาความแปรปรวนและคาเฉล่ียมีความสัมพันธกัน  ซ่ึงทําใหเง่ือนไขท่ีวาคา
ความแปรปรวนของคาความคลาดเคล่ือนคงท่ีจะไมเปนจริง จึงทําใหไมสามารถใชการวิเคราะห
ความถดถอยแบบปกติได  วัตถุประสงคหลักของการวิเคราะหความถดถอยเชิงโลจิสติคส (Logistic 
Regression Analysis) เพื่อศึกษาความสัมพันธของตัวแปรอิสระท่ีมีตอโอกาสท่ีจะเกิดเหตุการณ (ตัว
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 2.8.1  เง่ือนไขการวิเคราะหความถดถอยเชิงโลจิสติคส (Logistic Regression Analysis) มีดังนี้ 
 2.8.1.1  ตัวแปรอิสระอาจเปนขอมูลชนิดท่ีมีได 2 คา (Dichotomous) หรือเปนสเกล
อันตรภาค (Interval Scale) และสเกลอัตราสวน (Ratio Scale) ก็ได โดยท่ีตัวแปรตามเปนขอมูล   
เชิงกลุม  
 2.8.1.2  คาคาดหวังของคาคลาดเคล่ือนตองเปน 0 (E(e) = 0) 
 2.8.1.3  คาคลาดเคล่ือนเปนอิสระกัน (ei และ  ej เปนอิสระกัน) 
 2.8.1.4  คาคลาดเคล่ือนและตัวแปรเปนอิสระกัน 
 2.8.1.5  ตัวแปรอิสระแตละตัวไมควรมีความสัมพันธกันเอง  
 2.8.1.6  การวิเคราะหความถดถอยแบบโลจิสติคสจะตองการขนาดตัวอยางมากกวาการ
วิเคราะหความถดถอยปกติ โดยท่ีขนาดตัวอยางของเทคนิคนี้ควรมากกวาหรือเทากับสามสิบเทา
ของจํานวนตัวแปรอิสระ (n >= 30p โดยท่ี p คือจํานวนตัวแปรอิสระ) 
 2.8.2  การกําหนดคาตัวแปร หรือการพยากรณคาตัวแปรตาม เม่ือกําหนดคาตัวแปรอิสระ โดย
การวิเคราะหความถดถอยโลจิสติคสแบงออกเปน 2 ประเภท คือ 
 2.8.2.1  Multinomial Logistic ใชเม่ือตัวแปรตาม Y  เปนตัวแปรเชิงกลุมท่ีมีคามากกวา   
2 คา  
 2.8.2.2  Binary Logistic จะใชเม่ือตัวแปรตาม Y เปนตัวแปรเชิงกลุมท่ีมีคาไดเพียง  2 คา 

 ในท่ีนี้สามารถแบงออกไดเปนอีก 2 กรณียอย คือ 
 2.8.2.2.1  กรณีท่ีมีตัวแปรอิสระ 1 ตัว 
 สมการความถดถอยเชิงเสนอยางงาย หรือสมการท่ีแสดงความสัมพันธระหวาง Y กับ X 
จะอยูในรูปเชิงเสน ดังนี้ 

Y = β0 + β1x + e 
หรือ E(Y) = β0 + β1x   โดยท่ี - ∞ < E(Y) < ∞              

(สมการท่ี 2.2) 
 แตในการวิเคราะหความถดถอย Logistic นั้น เม่ือ Y มีไดเพียงสองคา จะพบวา
ความสัมพันธระหวาง X และ Y จะไมไดอยูในรูปเชิงเสน แตจะอยูในรูป 
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E(Y) = eβ0  + β1X   (สมการท่ี 2.3) 
      1 + eβ0  + β1X 
 

 และเรียกสมการนี้วา Logistic Response Function โดยท่ี 0 <= E(Y) <= 1 หรือ E(Y) = 
P(event) = P(เกิดเหตุการณท่ีสนใจ) และ P(no event) = P(ไมเกิดเหตุการณท่ีสนใจ) ตัวอยางเชน 
P(event) = P(ลูกคาซ้ือประกัน Y=1) และ P(no event) = P(ลูกคาไมซ้ือประกัน Y=0)  

 
ดังนั้น P(event) =  P(เกิดเหตุการณ) = eβ0  + β1X   

         1 + eβ0  + β1X           
         (สมการท่ี 2.4) 
 

 2.8.2.2.2  กรณีท่ีมีตัวแปรอิสระมากกวา 1 ตัว 
 เม่ือมีตัวแปรอิสระมากกวา 1 ตัว Logistic Response Function จะกลายเปน 

 
เกิดเหตุการณ)  = eβ0  + β1X1  + … + βpXp P(

      1 + eβ0  + β1X1  + … + βpXp            (สมการท่ี 2.5) 
P(ไมเกิดเหตุการณ) = 1 - P(เกิดเหตุการณ) (สมการท่ี 2.6) 
 

จะพบวาสมการ Logistic Response Function ซ่ึงแสดงความสัมพันธระหวางตัวแปรตามและ
ตัวแปรอิสระไมไดอยูในรูปเชิงเสน จึงมีการปรับใหอยูในรูปเชิงเสน โดยให 

   Odds  = P(เกิดเหตุการณ)  
      P(ไมเกิดเหตุการณ) (สมการท่ี 2.7) 
     

Log (odds)  = log          P(เกิดเหตุการณ) 
P(ไมเกิดเหตุการณ)  
  (สมการท่ี 2.8) 

 
 หรือ Log (odds)  = β0 + β1X1 + … + βpXp   

         (สมการท่ี 2.9) 
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 จะเห็นวาถา odds มีคามากกวา 1 แสดงวาโอกาสท่ีจะเกิดเหตุการณมากกวาไมเกิด แตถา
ตองการประมาณคา Y นั่นคือทําการหา P(เกิดเหตุการณ) โดยประมาณคาสัมประสิทธ์ิ β0 , β1, … , 
βp โดยสําหรับเทคนิคการวิเคราะหความถดถอย Logistic จะประมาณคาสัมประสิทธ์ิโดยใชวิธี 
Maximum Likelihood ในขณะท่ีสมการความถดถอยท่ัวไปจะใชวิธี Least Square Method  
 2.8.3  การวิเคราะหคาความถดถอยโลจิสติคส  จะมีเง่ือนไขนอยกวาการวิเคราะหความถดถอย
แบบปกติ โดยมีเง่ือนไขดังนี้ 
 2.8.3.1  ตัวแปรอิสระ X ’ s  อาจจะเปนขอมูลชนิด dichotomous (มีได 2 คา) หรือเปน
สเกล   อันตรภาค (interval scale) และสเกลอัตราสวน (ratio scale) ก็ได 
 2.8.3.2  คาคาดหวังของคาความคลาดเคล่ือนเปนศูนย หรือ E(e) = 0ei และ ej เปนอิสระ
กัน โดยท่ี ei และ Xi เปนอิสระกัน 
 2.8.3.3  ตัวแปรอิสระไมควรมีความสัมพันธกัน หรือไมควรเกิดปญหา Multicollinearity  
 สําหรับเง่ือนไขของการวิเคราะหความถดถอยแบบปกติ นอกจากจะมีเง่ือนไขท้ัง 5 ขอ
ขางตน จะตองเพิ่มเง่ือนไขอีก 2 ขอ คือ  
 2.8.3.4  คาความคลาดเคล่ือนมีการแจกแจงแบบปกติ 
 2.8.3.5  คาความแปรปรวนของคาความคลาดเคล่ือนคงท่ี 
 สําหรับงานวิจัยนี้จะแสดงกรณีท่ีมีตัวแปรอิสระมากกวาหนึ่งตัว  ซ่ึงประกอบดวยตัวแปร
ท่ีเกี่ยวของกับ ปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจของชาวไรออยในการเลือกชองทางการขนสงออยสู
โรงงานน้ําตาล ดังนี้  
 
ตารางท่ี 2.1  การกําหนดตัวแปรท่ีใชในการเก็บขอมูล 
 

การจัดเก็บขอมูล ตัวแปร ประเภท 
1. เพศของชาวไรออย (เชิงกลุม) Sex ตัวแปรอิสระ 
2. อายุของชาวไรออย (เชิงกลุม) Age ตัวแปรอิสระ 

3. อาชีพหลักในปจจุบัน (เชิงกลุม) Career ตัวแปรอิสระ 

4. จํานวนพ้ืนที่ในการเพาะปลูกออย (เชิงกลุม) Square ตัวแปรอิสระ 

5.ประเภทของออยท่ีทําการเพาะปลูก (เชิงกลุม) ออยปลูก Type ตัวแปรอิสระ 

6.ประเภทของออยท่ีทําการเพาะปลูก (เชิงกลุม) ออยตอ คร้ังท่ี 1 Type2 ตัวแปรอิสระ 

7.ประเภทของออยท่ีทําการเพาะปลูก (เชิงกลุม) ออยตอ คร้ังท่ี 2 Type3 ตัวแปรอิสระ 
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ตารางท่ี 2.1 (ตอ)   
   
8. การเลือกชองทางการขนสงออย (เชิงกลุม) Channel ตัวแปรตาม 

9. ปริมาณโควตาออยท่ีทําสัญญา (เชิงกลุม) Quota ตัวแปรอิสระ 

10. ระยะทางในการขนสงออยจากพ้ืนท่ีเพาะปลูก (เชิงกลุม) Distance ตัวแปรอิสระ 

11. มียานพาหนะในการขนสงออยหรือไม (เชิงกลุม) Vehicle ตัวแปรอิสระ 

12.ประเภทของยานพาหนะ (เชิงกลุม) Vehitype ตัวแปรอิสระ 

13.ราคารับซ้ือออยสด (เชิงปริมาณ) Pfresh ตัวแปรอิสระ 

14.ราคารับซ้ือออยไฟไหม (เชิงปริมาณ) Pfire ตัวแปรอิสระ 

15.จํานวนเงินเกี๊ยวท่ีใหชาวไรออย (เชิงปริมาณ) Credit ตัวแปรอิสระ 

16.เงินสนับสนุนสงเสริม ดานอ่ืนๆ (เชิงกลุม) Support ตัวแปรอิสระ 

17.อัตราคาขนสงตอเท่ียว (เชิงปริมาณ) Rate ตัวแปรอิสระ 

18.ระยะเวลารอคิวหนาโรงงานนํ้าตาล หรือลานออย (เชิงปริมาณ) Queue ตัวแปรอิสระ 

19.การประชาสัมพันธขอมูลขาวสาร (เชิงกลุม) Promote ตัวแปรอิสระ 

20.การอํานวยความสะดวกในการติดตอ (เชิงกลุม) Convince ตัวแปรอิสระ 

21.การสงเสริมฝกอบรมใหความรูกับชาวไรออย (เชิงกลุม) Training ตัวแปรอิสระ 

22.การประเมินน้ําหนักออยและคาความหวาน (เชิงกลุม) Estimate ตัวแปรอิสระ 

 
 สําหรับสมการท่ีใชแสดงความสัมพันธระหวางตัวแปรตามและตัวแปรอิสระจะอยูในรูป
สมการเชิงเสน  ในท่ีนี้ตัวแปร Channel เปนตัวแปรตาม ซ่ึงมีคาไดเพียง 2 คา คือ 0 และ 1 สวนตัว
แปรที่เหลืออีก 21 ตัวเปนตัวแปรอิสระ โดยเหตุการณท่ีสนใจคือ Channel กําหนดตัวแปรเปน
ชองทางการขนสงออยไปยังโรงงานนํ้าตาลหรือสถานีขนถาย (Loading station) จึงใชวิธีเทคนิค 
Logistic Regression เพื่อท่ีจะใชตัวแปรอิสระพยากรณวาชองทางการขนสงจะเปนโรงงานนํ้าตาล 
หรือสถานีขนถาย (Loading station) โดยสามารถกําหนดเปนสมการ ดังนี้ 
 

W Channel = β0+ β1Sex+ β2Age + β3Career + β4Square + β5Type1 + β6 Type2 + β7Type3 
+ β8Quota + β9Distance + β10 Vehicle + β11 Vehitype + β12Pfresh + β13Pfire + 
β14Cradit + β15Support + β16Rate + β17Queue + β18Promote + β19Convince + 
β20Trainning + β21Estimate    (สมการท่ี 2.10) 
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2.9  วิธีการเลือกตัวแปรอิสระเขาสมการความถดถอยโลจิสติคส 
 เนื่องจากเปาหมายของการวิเคราะหความถดถอยโลจิสติคส เพื่อพยากรณโอกาสท่ี
เหตุการณจะเกิดโดยพิจารณาจากตัวแปรอิสระ  ซ่ึงคาดวาจะเปนตัวแปรหรือปจจัยท่ีสําคัญท่ีสงผล
ตอการเกิดเหตุการณท่ีสนใจสมการความถดถอยโลจิสติคสหรือฟงกช่ันตอบสนองท่ีดี จะตอง
ประกอบดวยตัวแปรอิสระท่ีเหมาะสมท่ีจะทําใหคาพยากรณโอกาสที่เกิดใกลเคียงกับคาจริง การ
พิจารณาวา ตัวแปรตัวใดบางมีความสัมพันธหรือ มีผลตอโอกาสการเกิดเหตุการณ ดังนี้ 
 2.9.1  วิธีการเลือกตัวแปรอิสระแบบ Enter  เปนเทคนิคการเลือกตัวแปรอิสระเขาสมการความ
ถดถอยโลจิสติคสในช้ันตอนเดียว โดยผูใชจะตองเปนผูตัดสินใจเองวาตัวแปรอิสระตัวใดบางท่ีมี
ความสัมพันธกับตัวแปรตาม หรือควรจะอยูในสมการความถดถอยโลจิสติคส โดยพิจารณาจาก
คาสถิติทดสอบ หรือคา Significance ของสถิติทดสอบ 
 2.9.2  วิธี Forward Stepwise : Likelihood Ratio  เปนเทคนิคการทดสอบตัวแปรของสมการ
ความถดถอยโลจิสติคสจะพิจารณาจากคาความนาจะเปนของ Likelihood – Ratio Staistic ท่ีข้ึนกับ 
Conditional Parameter Estimates 
 2.9.3  วิธี Backward Stepwise : Likelihood Ratio  เปนเทคนิคการทดสอบตัวแปรของสมการ
ความถดถอยโลจิสติคสจะพิจารณาจากคาความนาจะเปนของ Likelihood – Ratio Staistic ท่ีข้ึนกับ 
Conditional Parameter Estimates 
 
2.10  การตรวจสอบความเหมาะสมของสมการความถดถอยโลจิสติคส 
 การตรวจสอบความเหมาะสมหรือความคลองจอง (Goodness of fit test) ของสมการการ
วิเคราะหความถดถอยโลจิสติคสดังสมการท่ี 2.10 กรณีท่ีมีตัวแปรอิสระมากกวา 1 ตัว สามารถ
ตรวจสอบความเหมาะสมไดดังนี้ 
 2.10.1  กรณีท่ีตัวแปรอิสระเปนตัวแปรเชิงคุณภาพ 
 การตรวจสอบความเหมาะสมหรือความคลองจอง (Goodness of fit) ของรูปแบบหรือ
สมการการวิเคราะหความถดถอยโลจิสติคส จะใชสถิติทดสอบไคกําลังสองของเพียรสัน (Person 
Chi-Square) หรือสถิติไคกําลังสองความควรจะเปน (Linklihood Ratio Chi-Square)  

H0 :  model : P{Y=1}  =  1 เหมาะสมกับขอมูล 
1+e-(β0+ β1X) 

H1 :  model : P{Y=1}  =  1           ไมเหมาะสมกับขอมูล 
1+e-(β0+ β1X) 

โดยท่ีสถิติไคกําลังสองของเพียรสัน (χ2) 
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        r   c       (  Oij - Eij  ) 
2 

     χ2 = Σ Σ            Eij 
                 i = 1 j = 1  (สมการท่ี 2.11) 

หรือ สถิติไคกําลังสองความควรจะเปน (G2) 

    G2 = ΣΣOij log       Oij 
                   Eij (สมการท่ี 2.12) 
 
 2.10.2  สถิติการทดสอบความเหมาะสมของ Hosmer และ Lemeshow 
 Hosmer และ Lemeshow (1980) ไดศึกษาการตรวจสอบความเหมาะสมของสมการความ
ถดถอยโลจิสติคส โดยใชสถิติทดสอบไคกําลังสองของเพียรสัน และการแบงขอมูลออกเปน g กลุม
ยอย โดยการกําหนดให  

yij = คาตัวแปรตามหนอยตัวอยางท่ี j ในกลุมท่ี i ; i = 1,2,…..,g และ j = 1,2,…,ni 
                2 

 10       Σyij -  Σpij 

สถิติทดสอบของ Hosmer และ Lemeshow = H-L = Σ  

       i=1      Σpij     1-   Σpij        ni     (สมการท่ี 2.13) 
 
 โดย H – L มีการแจกแจงโดยประมาณแบบไคกําลังสองท่ีองศาอิสระ g – 2 ซ่ึง Hosmer 
และ Lemeshow ไดแบงขอมูลออกเปน 10 กลุมยอย (g = 10) 
 2.10.3  การใชฟงกชันความควรจะเปน 
 จากสมการ Log-likelihood function เปนสมการ In ของฟงกชันความควรจะเปนหรือ LL 
กรณีท่ีมีตัวแปรอิสระ 1 ตัว หรือ 

      n                ew                                          ew 

InL = LL = Σyi          1 + ew         +   Σ(1-yi)         1 + ew 
    i = 1                                   
โดยท่ี     W = β0+ β1X     (สมการท่ี 2.14) 

 หรือกรณีท่ีมีตวัแปรอิสระ p ตัว 
      n                ew                                          ew 

InL = LL = Σyi          1 + ew         +   Σ(1-yi)         1 + ew 
    i = 1                                   
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โดยท่ี     W = β0+ β1X1+ β2X2+……………+ βpXp  (สมการท่ี 2.15)  
 
 เนื่องจากฟงกชันความควรจะเปน L มีคาระหวาง 0 ถึง 1 ดังนั้น จึงศึกษาคา – 2LL           
( - 2log linklihood = - 2InL)  โดยจะใชคา – 2LL วัดความเหมาะสมของสมการโลจิสติคสถา
สมการโลจิสติคสเหมาะสม คา – 2LL จะตํ่า นั่นคือ ถาสมการโลจิสติคสเหมาะสมมากท่ีสุด คา – 
2LL จะเปนศูนยสําหรับกรณีท่ีมีตัวแปรอิสระ p ตัว (X1,X2,…,XP) 

H0 :  β1 = β2 =    = βp = 0 
มี β1 ≠ 0 อยางนอย 1 คา ; = 1,2,      ,p H1 :  

สถิติทดสอบอัตราสวนความควรจะเปน เปนอัตราสวนของคาท่ีทําใหฟงกชันความควรจะ
เปนเม่ือมีตัวแปรอิสระ p ตัว (L1) กับคาท่ีทําใหฟงกชันความควรจะเปนเม่ือมีเฉพาะคาคงท่ี (L0) มี
คามากท่ีสุด ดังนั้น 

สถิติทดสอบอัตราสวนความควรจะเปน = -2log        L0 
           L1 
      = -2     log (L0) – log (L1)           
      = -2     LL(0) – LL (1)     

(สมการท่ี 2.16) 
ซ่ึงมีการแจกแจงแบบไคสแควรกําลังสอง 

 คาสถิติทดสอบอัตราสวนความควรจะเปนคือคา -2LL ท่ีเปล่ียนแปลงไป    ซ่ึงเทากับ
ผลตางของคา -2LL(0) และ -2LL(X1,X2,…….,Xp) นั่นหมายถึงศึกษาการเปล่ียนแปลงของคา -2LL 
หรือ คา -2LL ท่ีลดลงเม่ือมีตัวแปรอิสระในสมการ p ตัว (X1,X2,…….,Xp)  เม่ือเทียบกับเม่ือมีเฉพาะ
คาคงที่หรือไมมีตัวแปรอิสระเลย โดยที่ -2LL (0) หมายถึงในสมการแลวทําให -2LL ลดลงอยาง
มากจะปฏิเสธ H0 เนื่องจาก -2LL เปนความคลาดเคล่ือนในการพยากรณของสมการความ    
ถดถอยโลจิสติคส โดยท่ี 

ผลตาง = -2LL(0) -  - 2LL(X1,X2,…….,Xp) 
โดยท่ี ผลตางในสมการดังกลาวมีการแจกแจงโดยประมาณแบบไคกําลังสองท่ีองศาอิสระ m  

ผลตางของจํานวนตัวแปรอิสระของ – 2LL (0) และ – 2LL(X1,X2,…….,Xp) m      = 
  =      จํานวนตัวแปรอิสระใน -2LL(X1,X2,…….,Xp) 
         - จํานวนตัวแปรอิสระใน – 2LL(0) 
  =   p – 0 
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 2.10.4  Model Chi-Square  
 เปนคาท่ีใชวัดการเปล่ียนแปลงของความเหมาะสมของรูปแบบความสัมพันธท่ีมีตัวแปร
อิสระเทียบกับกรณีท่ีไมมีตัวแปรอิสระในสมการท่ี 2.17 ดังนี้ 

Model Chi Square  =     - 2LL(β0)    -   -  2LL (β0 ,β1 ,..,βp) 
     =      - 2LL(0)   -   - 2LL(X0,X1,…….,Xp) 
 องศาอิสระของ Chi – Square =    P    (สมการท่ี 2.17) 

 หรือกลาวไดวา Model Chi-Square เปนสถิติทดสอบอัตราสวนความควรจะเปน 
(likelihood ratio test)   ซ่ึงเปนคาท่ีแสดงถึงผลตางของคาความผิดพลาดในการพยากรณของสมการ
ความถดถอย โลจิสติคสไมมีตัวแปรอิสระเลย กับคาความผิดพลาดในการพยากรณของสมการความ
ถดถอยโลจิสติคสเม่ือมีตัวแปรอิสระ P 
 2.10.5  Block Chi-Square  
 เปนคาท่ีใชวัดการเปล่ียนแปลงของคาไคกําลังสอง  เพื่อตรวจสอบความเหมาะสมของ
สมการความถดถอยโลจิสติคสของ 2 สมการ โดยสมการหน่ึงมีจํานวนตัวแปรอิสระมากกวาอีก
สมการหนึ่ง  ถาคา Block 1 หมายถึง สมการความถดถอยโลจิสติคสท่ีมีตัวแปรอิสระ p ตัว แตถาคา 
Block 2 หมายถึง สมการความถดถอยโลจิสติคสท่ีมีตัวแปร p-m ตัว (m<p) ในรูปแบบสมการท่ี 
2.18 ดังนี้ 

Block Chi-Square      = -2LL (block2)    -   -2LL(block1) 
  องศาอิสระของ Chi-Square     =    m   (สมการที่ 2.18) 

 
2.11  การทดสอบสมมติฐาน 
 ในการทดสอบสมมติฐานเกี่ยวกับสัมประสิทธ์ิความถดถอยโลจิสติคสของตัวแปรอิสระ
แตละตัว ดังนี้ 

     H0 : βi  = 0 ; I = 1,2,…,p 
     H1 : βi ≠ 0 

 โดยวิธีการทดสอบทางสถิติท่ีใชมี 2 ตัว คือ 
 2.11.1  สถิติทดสอบวอลด (Wald test) 
 โดยสถิติทดสอบวอลดมีการแจกแจงแบบไคกําลังสองท่ีองศาอิสระเทากับ 1 

                                 2 
                          สถิติทดสอบ คือ Wald =              bi             
      SE(bi)  (สมการท่ี 2.19) 
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 Menard (2002) ไดศึกษาการใชสถิติทดสอบวอลดและพบวา กรณีท่ีคาสัมประสิทธ์ิ bi มี
คามากจะทําใหคาคลาดเคล่ือนมาตรฐาน SE(bi) มีคามากดวย ซ่ึงจะทําใหคาสถิติวอลดมีคานอยทํา
ใหผลสรุปของการทดสอบเปน ยอมรับ H0 ท้ังท่ีความจริง βi อาจจะไมเทากับศูนยหรือเกิดความ
ผิดพลาดในการทดสอบประเภทท่ี 2 ข้ึน    ดังน้ันกรณีท่ี bi มีคามากหรือตัวแปรอิสระเปนตัวแปรเชงิ
คุณภาพ    ซ่ึงทําใหตองแปลงตัวแปรคุณภาพใหอยูในรูปตัวแปรหุน (Dummy variable) ไมควรจะ
ใชสถิติทดสอบวอลด แตควรใชสถิติทดสอบอัตราสวนความควรจะเปน 
 2.11.2  สถิติทดสอบอัตราสวนความควรจะเปน 
 Hauck และ Donner (1977) ศึกษาการทดสอบสมมติฐานเกี่ยวกับความสัมพันธระหวาง
ตัวแปรตาม และตัวแปรอิสระคร้ังละ 1 ตัว โดยใชสถิติทดสอบอัตราสวนความควรจะเปน    ในท่ีนี้
จะใช Block Chi-Square โดยท่ี block ท่ี 2 ไมรวมตัวแปร Xi ในขณะท่ี block ท่ี 1 รวมตัวแปรอิสระ 
Xi ไวในสมการท่ี 2.20 ดังน้ี 

Block Chi-Square =   -2LL (block 2)  -  - 2LL(block1) 
   =   -2LL (X1, X2, …Xi-1, Xi+1,…,Xp)      -     -2LL(X1, X2,…,Xp) 

         (สมการท่ี 2.20) 
 องศาอิสระ = 1         

เชน   ถามีตัวแปรอิสระ 5 ตัว (X1, X2,…, X5) และตองการทดสอบ 
  H0 :  β3  = 0 
  H1 :  βi  ≠ 0 

สถิติทดสอบคือ 
Block Chi-Square =   -2LL(X1, X2, X4, X5)     -     -2LL(X1,X2,X3,X4,X5) 
 

 โดย Block Chi Square จะมีการแจกแจงแบบไคกําลังสองท่ีองศาอิสระ = 1 
 Agresti (2002) ไดศึกษาเปรียบเทียบสถิติทดสอบวอลดและอัตราสวนความควรจะเปน
และสรุปวากรณีท่ีขนาดตัวอยางเล็ก สถิติทดสอบอัตราสวนความควรจะเปนเช่ือถือไดมากกวา สถิติ
ทดสอบวอลด (Wald test) 
 
2.12  การเก็บขอมูล 
 ขอมูลท่ีจําเปนตองเก็บรวบรวมเพื่อใชศึกษา ปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจของชาวไรออย
ในการเลือกชองทางการขนสงออยสูโรงงานน้ําตาล โดยจําแนกขอมูลออกเปน 2 ประเภท ดังนี้  
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 2.12.1  ขอมูลปฐมภูมิ (Primary Data) 
 ขอมูลชนิดนี้ไดจากการสัมภาษณตามแนวทางของแบบสอบถาม และการเก็บรวบรวม
โดยตรงจากภาคสนาม ในการศึกษาคร้ังนี้แบงการเก็บขอมูลปฐมภูมิออกเปน 6 สวน คือ  
 2.12.1.1  ปจจัยดานขอมูลสวนบุคคล 
 2.12.1.2  ปจจัยดานการเงิน 
 2.12.1.3  ปจจัยดานการขนสง 
 2.12.1.4  ปจจัยดานการสนับสนุนสงเสริมและภาพลักษณ 
 2.12.1.5  ปจจัยดานความสําคัญและความพึงพอใจ 
 2.12.1.6  ขอเสนอแนะ 
 2.12.2  ขอมูลทุติยภูมิ (Secondary Data)  
 ขอมูลทุติยภูมิเปนขอมูลท่ีไดจากการเก็บรวบรวมจากหนวยงานตางๆ ซ่ึงหนวยงานนั้น
อาจเก็บรวบรวมขอมูลจากแหลงขอมูลโดยตรง หรือรวบรวมจากแหลงขอมูลอ่ืนอีกตอหนึ่ง ดังนี้ 
 2.12.2.1  โรงงานน้ําตาลมิตรผล จังหวัดสุพรรณบุรี 
 2.12.2.2  สถานีขนถาย (Loading station) จํานวน 4 แหง ของบริษัทน้ําตาลมิตรผล 
 
2.13  เอกสารงานวิจัยท่ีเก่ียวของ 
 พรชัย ทวมปาน (2545) ไดศึกษาเร่ือง การวิเคราะหโครงสรางตนทุนและคุณคากิจกรรม
ในกระบวนการขนสงออยจากไรไปยังโรงงานนํ้าตาลแหงหนึ่งในเขตภาคกลางของประเทศไทย  
ซ่ึงทําการวิเคราะหท้ังตนทุนและเวลาที่ใชในกิจกรรม การศึกษาครั้งนี้ไดทําการเปรียบเทียบแตละ
วิธีการเก็บเกี่ยว โดยจําแนกวิธีการเก็บเกี่ยวเปน 3 วิธี คือ ใชแรงงานคนในการตัดและลําเลียงออย
ข้ึนรถ ใชแรงงานคนในการตัดและลําเลียงออยข้ึนรถโดยใชรถคีบ และใชรถตัดออยในการตัดและ
ลําเลียงออยข้ึนรถ  ผลการศึกษาโครงสรางตนทุนการขนสงพบวาตนทุนในการตัดและลําเลียงข้ึน
รถมีสัดสวนสูงท่ีสุด รองลงมาคือการขนสงออยไปยังโรงงาน การขนสงเท่ียวกลับ และการรับออย
เขาสูกระบวนการผลิต ตามลําดับ  เม่ือเปรียบเทียบตนทุนท่ีใชในการขนสงและจัดสงออยของแตละ
วิธีการเก็บเกี่ยวพบวาการเก็บเกี่ยวโดยใชแรงงานคนในการตัดและลําเลียงออยข้ึนรถใชตนทุนใน
การขนสงและจัดสงออยตอเท่ียงสูงท่ีสุด  รองลงมาคือการเก็บเกี่ยวโดยใชแรงงานคนในการตัดและ
ลําเลียงออยข้ึนรถโดยใชรถคีบ ตามลําดับ  การวิเคราะหคุณคากิจกรรมในกระบวนการขนสงและ
จัดสงออยพบวากระบวนการทํางานท่ีจะตองปรับปรุงดานคาใชจาย คือ การตัดออย การลําเลียงออย
ข้ึนรถ และการขนสงออยในสวนของกระบวนการทํางานท่ีจะตองมีการปรับปรุงดานเวลา คือ การ
ตัดออย และรับออยเขาสูกระบวนการผลิต  จากผลการศึกษาสามารถสรุปแนวทางการแกไขและ
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 วีรชาติ อุควงศเสรี (2545) ศึกษาวิเคราะหถึงอิทธิพลของปจจัยดานการขนสงท่ีมีผลตอ
การตัดสินใจของชาวไรออยในการเลือกโรงงานท่ีจะนําออยเขาหีบ การศึกษาไดแบงข้ันตอนการ
สํารวจและวิเคราะหขอมูลออกเปน 3 รอบ  การสํารวจรอบแรกเปนการสอบถามดวยคําถามเปดถึง
ปจจัยตางๆ ท่ีคาดวาจะมีผลตอการเลือกโรงงานเพ่ือนําออยเขาหีบ  การสํารวจรอบท่ีสองได
สอบถามชาวไรใหระบุถึงระดับความสําคัญของแตละปจจัยท่ีรวบรวมไดจากการสํารวจรอบแรก 
ผลจากการสํารวจรอบท่ีสองแสดงใหเห็นวา ปจจัยท่ีชาวไรใหความสําคัญมากในการเลือกโรงงาน
ประกอบดวย อัตราคาขนสง ราคารับซ้ือออย อัตราการใหสินเช่ือ ความแมนยําในการวัดคาน้ําหนัก
และความหวาน และการติดตอของเจาหนาท่ีสงเสริมโรงงาน  การสํารวจและวิเคราะหในรอบท่ี
สามเปนการนําปจจัยท่ีพบวามีความสําคัญสูงมากมาศึกษาถึงอิทธิพลของปจจัยเหลานั้นในเชิงลึก 
ดวยการสรางแบบจําลองท่ีสามารถนําไปวิเคราะหเชิงปริมาณของอิทธิพลของแตละปจจัยท่ีมีผลตอ
การตัดสินใจเลือกโรงงานของชาวไรได ท้ังนี้แบบจําลองท่ีพัฒนาข้ึนไดถูกพัฒนาข้ึนแบงตาม
ลักษณะพ้ืนฐานของชาวไรออยออกเปน 2 กลุมดวยกัน คือ กลุมชาวไรออยท่ีมีรถบรรทุกใน
ครอบครอง และกลุมชาวไรออยท่ีไมมีรถบรรทุกในครอบครอง  แบบจําลองท่ีพัฒนาขึ้นเปน
แบบจําลองประเภทโลจิตติคสําหรับการวิเคราะหสถานการณทางเลือกเพียง 2 ทางเลือก (Binary 
Log it Model) สําหรับใชในการทํานายความนาจะเปนในการเลือกโรงงานของชาวไรออย  
การศึกษาไดนําแบบจําลองท่ีพัฒนาไดมาวิเคราะหถึงลําดับความสําคัญของปจจัย และพบวาชาวไร
ใหความสําคัญกับอัตราคาขนสงเปนอันดับสองรองจากราคารับซ้ือออย 
 สุริยะ คําภาอินทร (2545) ออยจัดเปนพืชเศรษฐกิจท่ีสําคัญของประเทศชนิดหนึ่ง และ
เปนสินคาการเกษตรที่สงออกสรางรายไดใหกับประเทศจํานวนมาก  โดยทั่วไปอุตสาหกรรมออย
และนํ้าตาลทรายมีลักษณะโครงสรางทางดานการตลาดคอนขาง ท่ีจะซับซอน   ภายใต
พระราชบัญญัติออยและนํ้าตาลทราย พ.ศ.2527  นับตั้งแตตัวเกษตรทําการผลิตออย เก็บเกี่ยว นํา
ออยเขาโรงงานผลิตออกมาเปนน้ําตาลทรายจําหนาย  เพื่อนําสินคาไปสูผูบริโภค หรือสงออก 
ออกมาเปนรายไดสุดทาย คือ “การแบงปนผลประโยชน 70:30” การศึกษาเร่ืองการประเมินการ
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 พิทักษ โมลี (2547) เพื่อวิเคราะหความสามารถในการแขงขันเพื่อการสงออย และศึกษา
ปจจัยท่ีสงผลกระทบตอมูลคาการสงออกน้ําตาลของไทย ไปยังประเทศนําเขาท่ีสําคัญ ในชวงป 
2536 – 2545 โดยทําการวิเคราะหมูลคาการสงออกน้ําตาลใน 3 ประเภทคือ น้ําตาลทรายดิบ, น้ําตาล
ทรายขาว และกากน้ําตาล โดยใชแบบจําลองความไดเปรียบโดยเปรียบเทียบท่ีปรากฎ และ
แบบจําลองสวนแบงตลาดคงท่ี  ผลการวิเคราะหพบวา ในชวงเวลาท่ีศึกษา ไทย, บราซิล และคิวบา 
มีความไดเปรียบโดยเปรียยบเทียบในการสงออกน้ําตาล แตคาความไดเปรียบของไทยมีแนวโนม
ลดลง สวนคาความไดเปรียบโดยเปรียบเทียบของออสเตรเลียมีแนวโนมลดลงจนอยูในสถานะท่ี
เสียเปรียบในท่ีสุด และประเทศสวนท่ีเหลือของโลกมีคาความเสียเปรียบโดยเปรียบเทียบ  ในขณะท่ี
ผลการวิเคราะหสวนแบงตลาดช้ีใหเห็นวาการเพิ่มข้ึนของมูลคาการสงออกน้ําตาลเปนผลมาจาก 
ปจจัยดานทิศทางการเขาสูตลาด สวนปจจัยสําคัญท่ีสงผลใหมูลคาการสงออกน้ําตาลลดลงคือ ปจจัย
ดานการกระจายตัวของตลาด รองลงมาคือ ปจจัยดานการแขงขันท่ีแทจริง และปจจัยดานการ
ขยายตัวของตลาดโลก ตามลําดับ  ผลจากการศึกษาครั้งนี้มีขอเสนอแนะ คือ ประเทศไทยควรเนน
การสงออกน้ําตาลในรูปของน้ําตาลทรายขาวใหมากข้ึน และเรงแสวงหาตลาดใหมเพิ่มข้ึนเพื่อขยาย
ฐานในการสงออกรวมท้ัง ศึกษาถึงการเปล่ียนแปลงของความตองการบริโภคน้ําตาลในการตลาด
นําเขาตางๆ อยางตอเน่ือง และเนนการเพิ่มประสิทธิภาพพรอมลดตนทุนการผลิต 
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บทท่ี 3 
ข้ันตอนการดําเนินงานวิจัย 

 
 งานวิจัยฉบับนี้เปนการศึกษา การวิเคราะหวิธีการจําแนกปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจ
ของชาวไรออยในการเลือกชองทางการขนสงผานโรงงานนํ้าตาลและสถานีขนถาย  โดยวิธีการ
สํารวจแจกแบบสอบถาม (Survey Research) เก็บขอมูลจากชาวไรออยท่ีทําโควตาออยกับ โรงงาน
น้ําตาลมิตรผล จังหวัดสุพรรณบุรี  
 
3.1  ประวัติและความเปนมา 
 จากจุดเร่ิมตนของรากฐานในป พ.ศ.2489 หางหุนสวนจํากัด โรงงานน้ําตาลมิตรผลไดถือกําเนิด
ข้ึนเปนกิจการในครัวเรือนท่ีจังหวัดราชบุรี  โดยมีจุดมุงหมายที่จะผลิตน้ําตาลทรายในรูปแบบ
อุตสาหกรรมขนาดเล็ก การดําเนินธุรกิจในระยะแรกยังคงใชแรงงานโคและกระบือหมุนเครื่องหีบ
ออยแบบไม ตอมาจึงไดขยายกิจการและเร่ิมผลิตนํ้าเช่ือมเขมขนเพื่อสงขายไปยังโรงงานผลิตนํ้าตาล
ทรายขาว  จากรากฐานท่ีม่ันคงเติบโตเปนธุรกิจท่ีกาวไกล ในป พ.ศ.2499 หางหุนสวนจํากัดโรงงาน
น้ําตาลมิตรผลไดพัฒนาธุรกิจเปนบริษัท น้ําตาลมิตรผล จํากัดและเร่ิมผลิตน้ําตาลทรายไดเองเปน
คร้ังแรก นับเปนเวลากวา 50 ปท่ีบริษัท น้ําตาลมิตรผล จํากัดไดขยายกิจการอยางตอเนื่อง เพื่อ
รองรับความตองการที่เพ่ิมข้ึนตลอดเวลาของอุตสาหกรรมน้ําตาล โดยขยายโรงงานน้ําตาลเพ่ิมข้ึน
ท้ังในภาคกลางและภาคตะวันออกเฉียงเหนือของประเทศไทย  
 3.1.1  ปจจุบันกลุมโรงงานนํ้าตาลมิตรผล มีโรงงานท้ังหมด 5 แหง ประกอบดวย 
 3.1.1.1  โรงงานน้ําตาลมิตรผลภูเขียว จังหวัดชัยภูมิ กอตั้งในป พ.ศ.2526 
 3.1.1.2  โรงงานน้ําตาลมิตรผล จังหวัดสุพรรณบุรี กอต้ังในป พ.ศ.2533 
 3.1.1.3  โรงงานน้ําตาลมิตรภูเวียง จังหวัดขอนแกน กอต้ังในป พ.ศ.2538 
 3.1.1.4  โรงงานน้ําตาลมิตรกาฬสินธุ จังหวัดกาฬสินธุ กอต้ังในป พ.ศ.2540 
 3.1.1.5  รวมถือหุนในโรงงานน้ําตาลสิงหบุรี ในป พ.ศ.2546 
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 โรงงานนํ้าตาลมิตรผล จังหวัดสุพรรณบุรี มีจุดเร่ิมตนมาจากการกอตั้งหางหุนสวนจํากัด 
เม่ือป พ.ศ.2499 ท่ีตําบลทาผา อําเภอบานโปง จังหวัดราชบุรี ตอมาในป พ.ศ.2533 ไดทําการยาย
โรงงานมาต้ังอยูท่ี อําเภอดานชาง จังหวัดสุพรรณบุรี เนื่องจากเปนพื้นท่ีท่ีมีศักยภาพสามารถ
สงเสริมการปลูกออย จากการพัฒนาปรับปรุงประสิทธิภาพในทุกกระบวนการผลิตอยางจริงจังและ
ตอเนื่อง  ทําใหปจจุบันโรงงานน้ําตาลมิตรผล มีกําลังการผลิตอยูท่ีประมาณ 30,000 ตัน/วัน และมี
การจัดตั้งระบบสถานีขนถายเพื่อชวยขยายพื้นท่ีการเก็บเกี่ยวผลผลิตออยและชวยเหลือใหชาวไร
ออยสามารถขนสงออยเขาสู โรงงานน้ําตาลไดสะดวกรวดเร็วยิ่งข้ึน  
 3.1.2  ปจจุบันโรงงานน้ําตาลมิตรผล ไดจัดต้ังสถานีขนถายท้ังหมด 4 แหง ประกอบดวย 
 3.1.2.1  สถานีขนถายพรหมณี  กอตั้งเม่ือฤดูกาลป พ.ศ.2543/44  ตําบลหนองปลิง  อําเภอ
เลาขวัญ  จังหวัดกาญจนบุรี  มีพื้นท่ีการเก็บเกี่ยว 15,600 ไร มีชาวไรออย (รายเล็ก) ทําสัญญา      
650 ราย  
 3.1.2.2  สถานีขนถายเลาขวัญ  กอตั้งเม่ือฤดูกาลป พ.ศ.2547/48  ตําบลเลาขวัญ อําเภอเลา
ขวัญ  จังหวัดกาญจนบุรี  มีพื้นท่ีการเก็บเกี่ยว 12,000 ไร มีชาวไรออย (รายเล็ก) ทําสัญญา 550 ราย  
 3.1.2.3  สถานีขนถายเขาตะพาบ  กอต้ังเม่ือฤดูกาลป พ.ศ.2547/48  ตําบลวังหิน  อําเภอ
บานไร  จังหวัดอุทัยธานี  มีพื้นที่การเก็บเกี่ยว 19,500 ไร มีชาวไรออย (รายเล็ก) ทําสัญญา 650 ราย  
 3.1.2.4  สถานีขนถายน้ําพุ  กอตั้งเม่ือฤดูกาลป พ.ศ.2549/50  ตําบลทุงโพธ์ิ  อําเภอหนอง
ฉาง  จังหวัดอุทัยธานี  มีพื้นที่การเก็บเกี่ยว 19,500 ไร มีชาวไรออย (รายเล็ก) ทําสัญญา 650 ราย  
 จากระบบกระบวนการผลิตท่ีใชเทคโนโลยีอันทันสมัยทําใหโรงงานน้ําตาลมิตรผล 
สามารถผลิตน้ําตาลท่ีมีคุณภาพตรงตามมาตรฐานสากลและถูกสุขลักษณะอนามัย  เพื่อตอบสนอง
ความตองการของลูกคา โดยการผลิตนํ้าตาลหลากหลายชนิดไดแก น้ําตาลทรายขาวธรรมดา (White 
Sugar) น้ําตาลทรายบริสุทธ์ิ (Refine Sugar) น้ําตาลทรายบริสุทธ์ิพิเศษ (Super Refined Sugar) 
น้ําตาลกรด (Rock Sugar) น้ําตาลค็อฟฟชูการ (Coffee Sugar) น้ําตาลค็อฟฟชูการแม็กซ น้ําตาล
ทรายบริสุทธ์ิชนิดซองยาว (Stick Sugar) และนํ้าตาลทรายบริสุทธ์ิพิเศษเม็ดละเอียด (Caster Sugar) 
เปนตน  จากการมุงม่ันในการบริหารจัดการ ตลอดจนการใหความสําคัญกับบุคลากรของโรงงาน 
สงผลใหโรงงานนํ้าตาลมิตรผล ไดรับรางวัลมากมายจากหนวยงานภาครัฐ อาทิเชน รางวัลสถาน
ประกอบการดีเดน ดานสวัสดิการแรงงาน จากกระทรวงแรงงาน ประจําป 2546  รางวัลสถาน
ประกอบการดีเดน ดานแรงงานสัมพันธ จากกระทรวงแรงงาน ประจําป 2548  รางวัลนายจางดีเดน 
จังหวัดสุพรรณบุรี ดานการพัฒนาฝมือแรงงาน ประจําป 2548  รางวัลมาตรฐานการสุขาภิบาล
อาหาร “ระดับดีมาก” จากกระทรวงสาธารณสุข ประจําป 2548 เปนตน 
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3.2  ขั้นตอนและขอบเขตของงานวิจัย 
 3.2.1  สภาพและลักษณะของปญหา 
 งานวิจัยคร้ังนี้เปนการศึกษาถึงปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจของชาวไรออยในการเลือก
ชองทางการขนสงออยสูโรงงานนํ้าตาล  โดยทําการศึกษาจากกลุมตัวอยางชาวไรท่ีทําสัญญาโควตา
ออยกับทางโรงงานนํ้าตาล และสถานีขนถาย (Loading station) เปนตัวอยางกรณีศึกษา  สภาพ
ปญหาของจํานวนชาวไรและปริมาณออยท่ีมากข้ึน  กอใหเกิดปญหาหลายอยาง คือ  ปญหาการขาด
สภาพคลองของระบบคิวรอหีบออยหนาโรงงาน  ปญหาการสูญเสียคุณภาพคาความหวานของออย  
ปญหาชาวไรออยขายออยไมไดราคาตามคุณภาพคาความหวานท่ีเปนจริง และทางโรงงานนํ้าตาลก็
ตองแบกรับความสูญเสียท่ีเกิดจากการรับซ้ือออยท่ีไมไดคุณภาพ  ดังนั้นในปจจุบันชาวไรออยจึงมี
พฤติกรรมการตัดสินใจเลือก โรงงานน้ําตาลท่ีจะตอบรับและแกไขปญหาตรงนี้ไดมากท่ีสุด  ท้ังนี้
จากสภาพปญหาดังกลาวจึงกอใหเกิดรูปแบบการขนสงออยอีกทางเลือกหนึ่ง คือ การขนสงออย
ผาน  สถานีขนถาย (Loading station)  โดยการเร่ิมตนจากชาวไรออย (รายเล็ก) ท่ีสวนใหญจะอยูใน
ระยะท่ีหางจากโรงงานนํ้าตาล และไมสามารถขนสงออยมาเองได  ซ่ึงทางโรงงานน้ําตาลจะเปน
ผูรับผิดชอบการขนสงออยจาก สถานีขนถาย (Loading station) มายัง โรงงานน้ําตาล เอง  เพื่อลด
ภาระคาใชจายของชาวไรออยท่ีตองแบกรับคาขนสงท่ีสูงข้ึน และเพิ่มชองทางเลือกใหกับชาวไร
ออยอีกทางหนึ่ง 
 3.2.2  วิธีการสํารวจขอมูล 
 3.2.2.1  โดยการศึกษาจาก ทฤษฎีขอมูล และผลงานวิจัยท่ีเกี่ยวของ เพื่อเปนกรอบ
แนวทางในการสรางแบบสอบถาม 
 3.2.2.2  กระจายแบบสอบถามกับ กลุมตัวอยางชาวไรออยท่ีทําสัญญาโควตากับทาง
โรงงานน้ําตาล และสถานีขนถาย (Loading station) ของกลุมน้ําตาลมิตรผล จังหวัดสุพรรณบุรี 
 3.2.3  กลุมประชากรตัวอยางท่ีใชในการศึกษา 
 กลุมประชากรตัวอยาง  คือ กลุมตัวอยางชาวไรออยท่ีทําสัญญาโควตากับทางโรงงาน
น้ําตาล และสถานีขนถาย (Loading station) ของกลุมน้ําตาลมิตรผล จังหวัดสุพรรณบุรี  ซ่ึงมีจํานวน
ท้ังหมด 2,000 คน ประกอบดวยชาวไรออย 2 กลุม ดังนี้ 
 3.2.3.1  กลุมชาวไรออยรายเล็กท่ีทําสัญญากับสถานีขนถาย 
 3.2.3.2  กลุมชาวไรออยรายใหญท่ีทําสัญญากับโรงงานนํ้าตาล 
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 กลุมตัวอยางในการศึกษาคร้ังนี้ผูศึกษากําหนดขนาดกลุมตัวอยางโดยใชสูตรของ Taro 
Yamane (ชูศรี, 2541) ดังนี้ 

 
สูตร 

N 
n = 

1+Ne2 
        (สมการท่ี 3.1) 
เม่ือ n  =   ขนาดกลุมของตัวอยาง 

N  =   จํานวนประชากร 2,000 คน (สัญญาโควตาออยป 2550/51) 
e  =   ความคลาดเคล่ือนท่ียอมรับได (ในท่ีนี้เลือกใช 0.05) 

แทนคา 
2000 

n = 
1+2000 (0.05)2 

   
2000 

n = 
6 

   
n = 333.33 

 
 จากการแทนคาในสูตรได n = 333.33 ดังนั้นกลุมตัวอยางในการศึกษาคร้ังนี้จึงมีจํานวน 
334 คน และผูศึกษาใชวิธีการสุมแบบบังเอิญ (Accidental Sampling) ในการเก็บรวบรวมขอมูล  
 3.2.4  การกําหนดขอบเขตงานวิจัย 
 โดยวิธีการสํารวจแจกแบบสอบถาม (Survey Research) กับกลุมตัวอยางชาวไรออยท่ีทํา
สัญญาโควตากับทางโรงงานนํ้าตาล และสถานีขนถาย (Loading station) ท้ังนี้ในเขตพื้นท่ีตัวอยางมี
การแขงขันดานการจัดหาออยคอนขางสูง  จากระบบการซ้ือขายออยในปจจุบันชาวไรออยมีสิทธ์ิใน
การตัดสินใจเลือกสงออยใหกับโรงงานนํ้าตาลใดท่ีสามารถตอบสนองความตองการของชาวไรออย
ไดมากท่ีสุดเชน การทําสัญญาใหเงินเกี๊ยว การใหเงินสนับสนุนสงเสริม การชวยเหลือดานการ
ขนสง เปนตน  
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 3.2.5  การกําหนดเลือกปจจัยท่ีใชในการสํารวจแบบสอบถาม 
 การรวบรวมและคัดเลือกปจจัยที่มีผลตอการตัดสินใจของชาวไรออยในการเลือก
ชองทางการขนสง  ถือวาเปนช้ันตอนท่ีมีความสําคัญตอการศึกษาพฤติกรรมของชาวไรออยในการ
ตัดสินใจเลือกชองทางการขนสง  โดยสามารถทําการรวบรวมและคัดเลือกปจจัยท่ีจะนํามาใชใน
การศึกษาจากผลงานวิจัยท่ีเกี่ยวของ  แตเนื่องจากผลงานวิจัยดังกลาวยังไมสอดคลองกับแนวทาง
การศึกษาเทาท่ีควร    ดังนั้นในการศึกษางานวิจัยคร้ังนี้ตองอาศัยแนวทางการสํารวจขอมูล เพื่อ
รวบรวมและคัดเลือกปจจัยท่ีคาดวาเปนปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจของชาวไรออย  โดยสามารถ
แบงการสํารวจขอมูลออกเปน 2 กลุม คือ 
 3.2.5.1  การสํารวจสอบถามขอมูลจากกลุมชาวไรออย  
 3.2.5.2  การสํารวจสอบถามขอมูลจากกลุมเจาหนาท่ีโรงงานน้ําตาล  
 โดยปจจัยท่ีไดจากการสํารวจสอบถามจาก 2 กลุม สามารถสรุปออกมาเปน 5 ปจจัยท่ีมี
สวนเกี่ยวของกับการตัดสินใจเลือกชองทางการขนสง ดังน้ี 

1. ปจจัยดานขอมูลสวนบุคคล 
2. ปจจัยดานการเงิน 
3. ปจจัยดานการขนสง 
4. ปจจัยดานการสนับสนุนและสงเสริมภาพลักษณ 
5. ปจจัยดานความสําคัญและความพึงพอใจ 

 ท้ังนี้หากการกําหนดปจจัยท่ีนํามาใชในการศึกษาไมเกี่ยวของกับงานวิจัยยอมสงผล
กระทบตอความนาเช่ือถือและท่ีสําคัญ คือ ไมสามารถนําผลการวิจัยนี้ไปใชพัฒนางานตอไปได 
 3.2.6  การกําหนดรูปแบบสอบถาม 
 การใชแบบสอบถามในการเก็บรวบรวมขอมูลกับ กลุมประชากรตัวอยาง  คือ กลุม
ชาวไรท่ีทําสัญญาโควตาออยกับทางโรงงานนํ้าตาลมิตรผล จังหวัดสุพรรณบุรี จํานวน 334 คน  เพื่อ
ใชในการศึกษา ปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจของชาวไรออยในการเลือกชองทางการขนสงออยสู
โรงงานน้ําตาล ซ่ึงแบบสอบถามประกอบดวย 6 สวน มีรายละเอียดดังตอไปนี้ 

 
สวนท่ี 1 ปจจัยดานขอมูลสวนบุคคล มีจํานวนคําถามรวม 10 ขอ ประกอบดวย   

1. เพศ 
2. อายุ  
3. อาชีพหลักในปจจุบัน  
4. จํานวนพื้นท่ีในการเพาะปลูกออย  
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5. ประเภทของออยท่ีทําการเพาะปลูก 
6. การเลือกชองทางการขนสงออย 
7. ปริมาณโควตาออยท่ีทําสัญญา 
8. ระยะทางในการขนสงออยจากพ้ืนท่ีเพาะปลูก 
9. มียานพาหนะในการขนสงออยหรือไม 
10. ประเภทของยานพาหนะ 
 

สวนท่ี 2 ปจจัยดานการเงิน มีจํานวนคําถามรวม 4 ขอ ประกอบดวย   
1. ราคารับซ้ือออยสด 
2. รายรับซ้ือออยไฟไหม 
3. จํานวนเงินเกี๊ยวท่ีใหชาวไรออย 
4. เงินสนับสนุนสงเสริม ดานอ่ืนๆ 

 
 สวนท่ี 3 ปจจัยดานการขนสง มีจํานวนคําถามรวม 2 ขอ ประกอบดวย  

1. อัตราคาขนสงตอเท่ียว 
2. ระยะเวลารอคิวหนาโรงงานนํ้าตาล หรือลานออย 
 

 สวนท่ี 4 ปจจัยดานการสนับสนุนและสงเสริมภาพลักษณ มีจํานวนคําถามรวม 4 ขอ 
ประกอบดวย  

1. ราคารับซ้ือออยสด  
2. รายรับซ้ือออยไฟไหม 
3. จํานวนเงินเกี๊ยวท่ีใหชาวไรออย 
4. เงินสนับสนุนสงเสริม ดานอ่ืนๆ 

 
 สวนท่ี 5 ปจจัยดานความสําคัญและความพึงพอใจ โดยแบงแยกประเภทของคําถามออกเปน 4 
กลุมยอยดังนี้ 
 กลุมท่ี 1 ปจจัยดานความสําคัญและความพึงพอใจ (ดานการเงิน) 

1. ราคารับซ้ือออยสด (บาท/ตัน) 
2. ราคารับซ้ือออยไฟไหม (บาท/ตัน) 
3. จํานวนเงินเกี๊ยวท่ีใหชาวไรออย 
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4. การสนับสนุนเงินสงเสริมดานอ่ืนๆ 
5. การชวยเหลือดานการใหสินเช่ือ 
6. ความสะดวกในการเบิกจายเงิน 
7. การผอนผันชําระหนี้สินชาวไร 

 กลุมท่ี 2 ปจจัยดานความสําคัญและความพึงพอใจ (ดานการขนสง) 
1. ระยะการเดินทางขนสงออย 
2. อัตราคาขนสงตอเท่ียว 
3. การจัดการคิวรถ (รอเขาหีบออย) 
4. จํานวนเท่ียวรถในการขนสงออย 
5. จํานวนรถบรรทุกขนสงออย 

 กลุมท่ี 3 ปจจัยดานความสําคัญและความพึงพอใจ (ดานการสนับสนุนสงเสริมและภาพลักษณ) 
1. การประชาสัมพันธขอมูลขาวสาร 
2. ความสะดวกสบายในการติดตอเจาหนาท่ี 
3. ความรวดเร็วในการบริการของเจาหนาท่ี 
4. ความซ่ือสัตยของเจาหนาท่ี 
5. ความปลอดภัยของสถานท่ี (รอหีบออย) 
6. ระยะเวลาการรอเขาคิว (หีบออย) 
7. ความสัมพันธระหวางเจาหนาท่ีและชาวไร 
8. ระยะเวลาการทําสัญญาโควตาออย 

 กลุมท่ี 4 ปจจัยดานความสําคัญและความพึงพอใจ (ดานผลผลิต) 
1. จํานวนปริมาณโควตาออย 
2. จํานวนพื้นท่ีเพาะปลูกออย 

  
 โดยการตั้งคําถามเชิงบวกแบบ Rating Scale แบงเปน 5 ระดับ โดยใหระดับคะแนน ดังนี้ 

 
มากท่ีสุด เทากับ 5 คะแนน 
มาก เทากับ 4 คะแนน 

ปานกลาง เทากับ 3 คะแนน 
นอย เทากับ 2 คะแนน 

นอยท่ีสุด เทากับ 1 คะแนน 
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 จากน้ันรวบรวมคะแนนท้ังหมดเพ่ือหาคาเฉล่ีย และคาเบ่ียงเบนมาตรฐานของกลุม
ตัวอยางในการแปลความหมายของขอมูล และกําหนดหลักเกณฑการแปลผล แบงเปน 3 ระดับคือ 
นอย ปานกลาง และมาก โดยใชวิธีการคํานวณ ดังน้ี 

 
สูตร = คะแนนมากท่ีสุด - คะแนนนอยท่ีสุด 
  จํานวนช้ัน 
 = 5 - 1   
  5   
 = 0.8  

                    (สมการท่ี 3.2) 
 จากหลักเกณฑดังกลาว สามารถแปลความหมายของระดับคะแนนได ดังนี้ 

1.  คาเฉล่ียระหวาง 1.00 – 1.80 หมายถึง มีความสําคัญและพึงพอใจในระดับนอยท่ีสุด
2.  คาเฉล่ียระหวาง 1.81 – 2.61 หมายถึง มีความสําคัญและพึงพอใจในระดับนอย 
3.  คาเฉล่ียระหวาง 2.62 – 3.42 หมายถึง มีความสําคัญและพึงพอใจในระดับปานกลาง 
4.  คาเฉล่ียระหวาง 3.43 – 4.23 หมายถึง มีความสําคัญและพึงพอใจในระดับมาก 

คาเฉล่ียระหวาง 4.24 – 5.00 หมายถึง มีความสําคัญและพึงพอใจในระดับมากท่ีสุด 5.  
 
 สวนท่ี 6 ขอเสนอแนะและความคิดเห็น ใหผูตอบแบบสอบถามเสนอแนะความคิดเห็นตาง ๆ 
ปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจของชาวไรออยในการเลือกชองทางการขนสงออยสูโรงงานนํ้าตาล  
รวมทั้งการเลือกหัวขอปจจัยท่ีมีความสําคัญและเกี่ยวของกับผูตอบแบบสอบถามมากท่ีสุด  โดยนํา
ขอมูลท้ังหมดท่ีไดจากผลสํารวจผานแบบสอบถามมาวิเคราะหดวยโปรแกรม SPSS เพื่อใชอธิบาย
ประกอบงาน  วิจัยตอไป 
 

3.3  สมมติฐานในการศึกษา 
 3.3.1  ความแตกตางของปจจัยดานขอมูลสวนบุคคล, ดานการเงิน, ดานการขนสงของกลุม
ตัวอยางชาวไรออย มีผลตอการตัดสินใจเลือกชองทางการขนสงออย กับทางโรงงานน้ําตาล หรือ
สถานีขนถาย (Loading station)  
 3.3.2  ปจจัยดานการสนับสนุนสงเสริมและภาพลักษณ  มีสวนสําคัญอยางยิ่ง ในการสราง
แรงจูงใจใหกลุมตัวอยางชาวไรออยในการตัดสินใจเลือกชองทางการขนสงออย กับทางโรงงาน
น้ําตาล หรือสถานีขนถาย (Loading station) 
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 3.3.3  ปจจัยดานความสําคัญและความพึงพอใจ มีสวนสําคัญในการตัดสินใจเลือกชองทางการ
ขนสงออยของกลุมตัวอยางชาวไรออย 
 3.3.4  ปริมาณโควตาและระยะเวลาการรอคิว (หีบออย) เปนปจจัยหลักในการเลือกตัดสินใจใน
การเลือกชองทางการขนสง 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 ภาพท่ี 3.1  กรอบแนวคิดในการศึกษา 

  - ประเภทของออยท่ีทําการเพาะปลูก 
  - การเลือกชองทางการขนสงออย 
  - ปริมาณโควตาออยท่ีทําสัญญา 
  - ระยะทางในการขนสงออยจากพ้ืนท่ี
เพาะปลูก 
  - มียานพาหนะในการขนสงออยหรือไม 
  - ประเภทของยานพาหนะ 

ปจจัยสวนบุคคล 
  - การประชาสัมพันธขอมูลขาวสาร 
  - การอํานวยความสะดวกในการติดตอ 
  - การสงเสริมฝกอบรมฯ 
  - การประเมินน้ําหนักออยและคาความหวาน 

ปจจัยดานการเงิน 
  - ราคารับซ้ือออยสด 
  - ราคารับซ้ือออยไฟไหม 
  - จํานวนเงินเกี๊ยว 
  - เงินสนับสนุนสงเสริม ดานอ่ืนๆ   

  - 
  - 

ปจจัยดานการขนสง 
อัตราขนสงตอเท่ียว 
ระยะเวลารอคิว (หีบออย) 

การตัดสินใจเลือกชองทางการขนสงออย 
 

 
 

  - 
  - 
  - 
  - 

ปจจัยดานขอมูลสวนบุคคล 
เพศของชาวไรออย 
อายุของชาวไรออย 
อาชีพหลักในปจจุบัน 
จํานวนพ้ืนท่ีในการเพาะปลูกออย 
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บทท่ี 4 
ผลการวิจัย 

 
 จากการวิเคราะหขอมูลดิบท่ีไดจากแบบสอบถามผลสํารวจความคิดเห็นของชาวไรออย 
ถึงปจจัยท่ีมีผลตอ การตัดสินใจตามท่ีไดกลาวมาแลวในบทที่ 3 สามารถทําการสรุปผลการวิเคราะห
ของงานวิจัยคร้ังนี้ โดยแบงออกเปน 3 ข้ันตอน ดังนี้ 
 1.  การวิเคราะหขอมูลจากแบบสอบถาม (สวนท่ี 1 – 4 )  
 2.  การวิเคราะหปจจยัดานความสําคัญและความพึงพอใจ ของชาวไรออย (สวนท่ี 5) 
 3.  การวิเคราะหวิธีการจําแนกปจจยัท่ีมีผลตอการตัดสินใจเลือกชองทางการขนสงออย 
 
4.1  การวิเคราะหขอมูลจากแบบสอบถาม 
 เปนการกําหนดรายละเอียดของแบบสอบถามขอมูล เพื่อสํารวจหาขอมูลปจจัยท่ีมีผลตอ 
การตัดสินใจของชาวไรออยในการเลือกชองการขนสงออยสูโรงงานนํ้าตาล  โดยแบงออกเปน 4 
สวนดังนี้ 
 4.1.1  สวนท่ี 1 ปจจัยดานขอมูลสวนบุคคล 
 4.1.2  สวนท่ี 2 ปจจัยดานการเงิน 
 4.1.3  สวนท่ี 3 ปจจัยดานการขนสง 
 4.1.4  สวนท่ี 4 ปจจัยดานการสนับสนุน สงเสริมและภาพลักษณ 
 
ตารางท่ี 4.1  ปจจัยดานขอมูลสวนบุคคล 
 
4.1.1 เพศ จํานวน รอยละ 

 ชาย 272 81.4 
 หญิง 62 18.6 
 รวม 334 100.0 
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ตารางท่ี 4.1 (ตอ)   
    

4.1.2 อายุ  จํานวน รอยละ 
 นอยกวา 25 ป 13 3.9  
 ระหวาง 25 - 35 ป 67 20.1  
 ระหวาง 35 – 45 ป 135 40.4  
 มากกวา 45 ปข้ึนไป 119 35.6  
 รวม 334 100.0 
4.1.3 อาชีพหลักในปจจุบัน จํานวน รอยละ 
 ปลูกออย 308 92.2 
 อ่ืนๆ 90 7.8 
 รวม 334 100.0 
4.1.4 จํานวนพ้ืนท่ีในการเพาะปลูกออย จํานวน รอยละ 
 นอยกวา 5 ไร 11 3.3  
 ประมาณ 6 – 10 ไร 29 8.7  
 ประมาณ 10 – 20 ไร 66 19.8  
 มากกวา 20 ไร 228 68.3  
 รวม 334 100.0 
4.1.5ก ประเภทของออยท่ีทําการเพาะปลูก (ออยปลูก) จํานวน รอยละ 
 ใช 187 56.0 
 ไมใช 147 44.0 
 รวม 334 100.0 
4.1.5ข ประเภทของออยท่ีทําการเพาะปลูก (ออยตอ คร้ังท่ี 1) จํานวน รอยละ 
 ใช 163 48.8 
 ไมใช 171 51.2 
 รวม 334 100.0 
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ตารางท่ี 4.1 (ตอ)   
    
4.1.5ค ประเภทของออยท่ีทําการเพาะปลูก (ออยตอ คร้ังท่ี 2) จํานวน รอยละ 
 ใช 90 26.9 
 ไมใช 244 73.1 
 รวม 334 100.0 
4.1.6 การเลือกชองทางการขนสงออย จํานวน รอยละ 
 โรงงานน้ําตาล 247 74.0 
 ลานออย 87 26.0 
 รวม 334 100.0 
4.1.7 ปริมาณโควตาออยท่ีทําสัญญา จํานวน รอยละ 
 นอยกวา 10 ตัน 2 6 
 ประมาณ 11 – 20 ตัน 4 1.2 
 ประมาณ 21 – 40 ตัน 10 3.0 
 ประมาณ 41 – 60 ตัน 10 3.0 
 ประมาณ 61 – 80 ตัน 7 2.1 
 ประมาณ 81 – 100 ตัน 11 3.3 
 ประมาณ 101 – 200 ตัน 55 16.5 
 ประมาณ 201 – 300 ตัน 29 8.7 
 ประมาณ 301 – 400 ตัน 5 1.5 
 มากกวา 400 ตันออยข้ึนไป 201 60.2 
 รวม 334 100.0 
4.1.8 ระยะทางในการขนสงออยจากพ้ืนท่ีเพาะปลูก จํานวน รอยละ 
 นอยกวา 20 กม. 119 35.6 
 ประมาณ 21 – 40 กม. 143 42.8 
 ประมาณ 41 – 60 กม. 48 14.4 
 มากกวา 60 กม. 24 7.2 
 รวม 334 100.0 
    
    

 

DPU



 46 

ตารางท่ี 4.1 (ตอ)   
    
4.1.9 มียานพาหนะในการขนสงออยหรือไม จํานวน รอยละ 
 มี 285 85.3 
 ไมมี 49 14.7 
 รวม 334 100.0 
4.1.10 ประเภทของยานพาหนะ จํานวน รอยละ 
 อีตุก 2 0.6 
 อีแตก 10 3.0 
 อีแตน 34 10.2 
 รถบรรทุก 6 ลอ 46 13.8 
 รถบรรทุก 10 ลอ 218 65.3 
 อ่ืนๆ 24 7.2 
 รวม 334 100.0 

 
 จากตารางท่ี 4.1  แสดงปจจัยดานขอมูลสวนบุคคลของกลุมตัวอยางชาวไรออย พบวา 
เปนชาวไรออยเพศชาย คิดเปนรอยละ 81.4 และชาวไรออยเพศหญิงคิดเปนรอยละ 18.6 (ตารางยอย
ท่ี 4.1.1)  โดยชวงอายุท่ีมีจํานวนมากท่ีสุด คือ กลุมชาวไรออยท่ีมีชวงอายุ 35 - 45 ป คิดเปนรอยละ 
40.4 รองลงมาคือ ชวงอายุมากกวา 45 ปข้ึนไป คิดเปนรอยละ 35.3 และชวงอายุ 25 – 35 ป คิดเปน
รอยละ 20.1 โดยชวงอายุท่ีมีจํานวนนอยท่ีสุด คือ กลุมชาวไรออยท่ีมีอายุนอยกวา 25 ป (ตารางยอย
ที่ 4.1.2)  โดยแบงออกเปนกลุมชาวไรออยท่ีประกอบอาชีพหลัก คือ การเพาะปลูกออย คิดเปนรอย
ละ 92.2 และประกอบอาชีพการเพาะปลูกออยเปนอาชีพเสริม คิดเปนรอยละ 7.8 (ตารางยอยท่ี 
4.1.3)  โดยสวนใหญมีพื้นท่ีการเพาะปลูกมากกวา 20 ไร คิดเปนรอยละ 68.3 รองลงมามีพื้นท่ีการ
เพาะปลูกประมาณ 10 – 20 ไร คิดเปนรอยละ 19.8 และพ้ืนท่ีการเพาะปลูกประมาณ 6 – 10 ไร คิด
เปนรอยละ 8.7  โดยท่ีรอยละ 3.3 หรือจํานวนนอยกวา 5 ไรท่ีทําการเพาะปลูกออย (ตารางยอยท่ี 
4.1.4)  โดยพื้นท่ีสวนใหญจะเพาะปลูกออยตอ (คร้ังท่ี 2) มากถึงรอยละ 71 เปนออยตอ (คร้ังท่ี 1) 
รอยละ 51.2 และเปนออยปลูกใหม คิดเปนรอยละ 48.8 (ตารางยอยท่ี 4.1.5)  จากผลสํารวจปริมาณ
โควตาท่ีชาวไรออยขนสงโรงงานน้ําตาลมากท่ีสุด คือ มากกวา 400 ตันออยข้ึนไป คิดเปนรอยละ 
60.2 และปริมาณนอยท่ีสุด คือ นอยกวา 10 ตัน คิดเปนรอยละ .0.6 (ตารางยอยท่ี 4.1.7)  โดยมีระยะ
ทางการขนสงสวนใหญ คือ ชวงประมาณ 21 – 40 กิโลเมตร คิดเปนรอยละ 42.8 และระยะทางการ
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ตารางท่ี 4.2  ปจจัยดานการเงิน 
 
4.2.1 ราคาออยสด จํานวน รอยละ 
 400 บาท 5 1.5 
 600 บาท 85 25.4 
 650 บาท 1 0.3 
 700 บาท 145 43.4 
 720 บาท 2 0.6 
 730 บาท 1 0.3 
 740 บาท 1 0.3 
 750 บาท 1 0.3 
 800 บาท 48 14.4 
 900 บาท 22 6.6 
 950 บาท 2 0.6 
 1000 บาท 19 5.7 
 1200 บาท 2 0.6 
 รวม 334 100.0 
4.2.2 ราคาออยไฟไหม จํานวน รอยละ 
 400 บาท 9 2.7 
 580 บาท 84 25.1 
 600 บาท 7 2.1 
 680 บาท 138 41.3 
    

 

DPU



 48 

ตารางท่ี 4.2 (ตอ)   
    
4.2.2 ราคาออยไฟไหม จํานวน รอยละ 
 700 บาท 36 10.8 
 720 บาท 1 0.3 
 750 บาท 10 3.0 
 760 บาท 2 0.6 
 780 บาท 2 0.6 
 800 บาท 11 3.3 
 830 บาท 1 0.3 
 850 บาท 3 0.9 
 880 บาท 3 0.9 
 890 บาท 2 0.6 
 900 บาท 4 1.2 
 960 บาท 4 1.2 
 980 บาท 2 0.6 
 1000 บาท 13 3.9 
 1180 บาท 2 0.6 
 รวม 334 100.0 
4.2.3 จํานวนเงินเกี๊ยว จํานวน รอยละ 
 100 บาท 3 0.9 
 120 บาท 4 1.2 
 130 บาท 4 1.2 
 150 บาท 6 1.8 
 170 บาท 2 0.6 
 175 บาท 3 0.9 
 180 บาท 18 5.4 
 190 บาท 1 0.3 
 200 บาท 74 22.2 
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ตารางท่ี 4.2 (ตอ)   
    
4.2.3 จํานวนเงินเกีย๊ว จํานวน รอยละ 
 220 บาท 2 0.6 
 230 บาท 3 0.9 
 240 บาท 4 1.2 
 250 บาท 27 8.1 
 260 บาท 1 0.3 
 267 บาท 1 0.3 
 270 บาท 2 0.6 
 280 บาท 16 4.8 
 300 บาท 147 44 
 340 บาท 3 0.9 
 350 บาท 2 0.6 
 400 บาท 3 0.9 
 500 บาท 4 1.2 
 600 บาท 2 0.6 
 700 บาท 2 0.6 
 รวม 334 100.0 
4.2.4 เงินสนับสนุนสงเสริมดานอ่ืนๆ จํานวน รอยละ 
 มี 314 94.0 
 ไมมี 20 6.0 
 รวม 334 100.0 

 
 จากตารางท่ี 4.2  จากผลสํารวจแบบสอบจากกลุมตัวอยางชาวไรออย พบวา ราคาออยสด
ท่ีชาวไรออยสวนใหญตองการ คือท่ีราคา 700 บาทตอตันออย คิดเปนรอยละ 43.4 รองลงมาอยูท่ี
ราคา 800 บาทตอตันออย หรือคิดเปนรอยละ 14.4  โดยท่ีราคาออยสดตํ่าสุดอยูท่ี 400 บาทตอตัน
ออย คิดเปนรอยละ 1.5 และราคาออยสดสูงสุดอยูท่ี 1,200 บาทตอตันออย หรือรอยละ 0.6 (ตาราง
ยอยท่ี 4.2.1)  เม่ือเปรียบเทียบกับราคาออยสด (ข้ันตน) ตามสภาพความเปนจริงท่ีรัฐบาลประกาศรับ
ซ้ือต้ังแตชวงตนฤดูกาลเก็บเกี่ยวป 2550/2551 จะอยูท่ีราคา 600 บาทตอตันออย  ซ่ึงมีราคาตํ่ากวา
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ตารางท่ี 4.3  ดานการขนสง 
 
4.3.1 อัตราคาขนสงตอเท่ียว จํานวน รอยละ 
 10 บาท 1 0.3 
 30 บาท 1 0.3 
 70 บาท 3 0.9 
 80 บาท 3 0.9 
 90 บาท 10 3.0 
 95 บาท 3 0.9 
 100 บาท 129 38.6 
 110 บาท 62 18.6 
 120 บาท 14 4.2 
 125 บาท 2 0.6 
 130 บาท 14 4.2 
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ตารางท่ี 4.3 (ตอ)   
    
4.3.1 อัตราคาขนสงตอเท่ียว จํานวน รอยละ 
 140 บาท 9 2.7 
 150 บาท 17 5.1 
 160 บาท 2 0.6 
 180 บาท 7 2.1 
 200 บาท 4 1.2 
 220 บาท 2 0.6 
 225 บาท 2 0.6 
 240 บาท 2 0.6 
 250 บาท 2 0.6 
 255 บาท 1 0.3 
 260 บาท 2 0.6 
 270 บาท 6 1.8 
 280 บาท 2 0.6 
 290 บาท 1 0.3 
 300 บาท 18 5.4 
 320 บาท 8 2.4 
 325 บาท 1 0.3 
 340 บาท 3 0.9 
 380 บาท 1 0.3 
 700 บาท 2 0.6 
 รวม 334 100.0 
4.3.2 ระยะเวลารอคิว (หีบออย) จํานวน รอยละ 
 1 ช่ัวโมง 1 0.3 
 4 ช่ัวโมง 6 1.8 
 5 ช่ัวโมง 1 0.3 
 6 ช่ัวโมง 10 3.0 
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ตารางท่ี 4.3 (ตอ)   
    
4.3.2 ระยะเวลารอคิว (หีบออย) จํานวน รอยละ 
 10 ช่ัวโมง 19 5.7 
 12 ช่ัวโมง 69 20.7 
 13 ช่ัวโมง 8 2.4 
 14 ช่ัวโมง 10 4.8 
 15 ช่ัวโมง 16 4.8 
 17 ช่ัวโมง 4 1.2 
 18 ช่ัวโมง 11 3.3 
 20 ช่ัวโมง 19 5.7 
 23 ช่ัวโมง 2 0.6 
 24 ช่ัวโมง 25 7.5 
 28 ช่ัวโมง 2 0.6 
 29 ช่ัวโมง 1 0.3 
 30 ช่ัวโมง 73 21.9 
 32 ช่ัวโมง 1 0.3 
 35 ช่ัวโมง 24 7.2 
 36 ช่ัวโมง 8 2.4 
 38 ช่ัวโมง 2 0.6 
 40 ช่ัวโมง 11 3.3 
 42 ช่ัวโมง 1 0.3 
 45 ช่ัวโมง 1 0.3 
 50 ช่ัวโมง 4 1.2 
 110 ช่ัวโมง 2 0.6 
 รวม 334 100.0 
    

 จากตารางท่ี 4.3 จากผลสํารวจแบบสอบถามกลุมตัวอยางชาวไรออย พบวา อัตราคา
ขนสงตอเท่ียวสวนใหญพอใจท่ีราคา 100 บาทตอตันตอเท่ียว คิดเปนรอยละ 38.6 รองลงมาอยูท่ี 
110 บาท หรือรอยละ 18.6 (ตารางยอยท่ี 4.3.1)  ซ่ึงทําใหพอสรุปไดวาอัตราคาขนสงตอเท่ียวที่นา
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ตารางท่ี 4.4  ปจจัยดานการสนับสนุน สงเสริมและภาพลักษณ 
 
4.4.1 การประชาสัมพันธ จํานวน รอยละ 
 มี 328 98.2 
 ไมมี 6 1.8 
 รวม 334 100.0 
4.4.2 การอํานวยความสะดวกในการติดตอ จํานวน รอยละ 
 มี 330 98.8 
 ไมมี 4 1.2 
 รวม 334 100.0 
4.4.3 การสงเสริมใหความรู จํานวน รอยละ 
 มี 331 99.1 
 ไมมี 3 0.9 
 รวม 334 100.0 
4.4.4 การประเมินน้ําหนักและคาความหวาน จํานวน รอยละ 
 ไดมาตรฐาน 284 85.0 
 ไมไดมาตรฐาน 50 15.0 
 รวม 334 100.0 
    

 จากตารางท่ี 4.4 จากผลสํารวจแบบสอบถามกลุมตัวอยางชาวไรออย พบวา คาผลลัพธท่ี
ไดมีแนวโนมทางบวกคือ มากกวารอยละ 80 เชน กลุมตัวอยางชาวไรออย รอยละ 98.2 ตองการใหมี
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การวิเคราะหปจจัยดานความสําคัญและความพึงพอใจ ของชาวไรออย 4.2  

 การสํารวจขอมูลคร้ังนี้เปนการสํารวจขอมูลเชิงทัศนคติของชาวไรออยที่มีตอปจจัยใน
ดานตางๆท่ีสรุปไดจากการสํารวจ ดังแสดงในตารางที่ 4.5  เพ่ือใชในการพิจารณาถึงความสําคัญ
ของปจจัยดังกลาวท่ีมีตอการตัดสินใจของชาวไรออยในการเลือกชองทางการขนสงออยเขาโรงงาน
น้ําตาล หรือสถานีขนถาย (Loading station)  นอกจากนี้ยังไดทําการสํารวจถึงความพึงพอใจของ
ชาวไรออยที่มีผลตอปจจัย ควบคูกับการสํารวจขอมูลความสําคัญของปจจัยดังกลาวดวย  จากขอมูล
แบบสอบถาม (สวนท่ี 5)  ทําใหสามารถสรุปขอมูลท้ังหมด 22 ปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจของ
ชาวไรออยในการเลือกชองทางการขนสง โดยแบงออกเปน 4 กลุมปจจัย ดังนี้  
 
ตารางท่ี 4.5  กลุมปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจของชาวไรออยในการเลือกชองทางการขนสง 
 

กลุมปจจัย สัญลักษณ คําอธิบายปจจยั 
P1 ราคารับซ้ือออยสด ดานราคาออยและการเงิน 

(Pricing) P2 ราคารับซ้ือออยไฟไหม 
 P3 จํานวนเงินเกี๊ยวท่ีใหชาวไรออย 
 P4 การสนับสนุนเงินสงเสริมดานอ่ืนๆ 
 P5 การชวยเหลือดานการใหสินเช่ือ 
 P6 ความสะดวกในการเบิกจายเงิน 
 P7 การผอนผันชําระหนี้สินชาวไร 
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ตารางท่ี 4.5 (ตอ)   
   

กลุมปจจัย สัญลักษณ คําอธิบายปจจยั 
ดานการขนสง (Transportation) T1 ระยะการเดนิทางขนสงออย 
 T2 อัตราคาขนสงตอเท่ียว 
 T3 การจัดการคิวรถ (รอเขาหีบออย) 
 T4 จํานวนเท่ียวรถในการขนสงออย 
 T5 จํานวนรถบรรทุกขนสงออย 
ดานนโยบายและการจัดการของ
โรงงาน  (Business) 

M1 
M2 

การประชาสัมพันธขอมูลขาวสาร 
ความสะดวกสบายในการติดตอเจาหนาท่ี 

 M3 ความรวดเร็วในการบริการของเจาหนาท่ี 
 M4 ความซ่ือสัตยของเจาหนาท่ี 
 M5 ความปลอดภยัของสถานท่ี (รอหีบออย) 
 M6 ระยะเวลาการรอเขาคิว (หีบออย) 
 M7 ความสัมพันธระหวางเจาหนาท่ีและชาวไร 
 M8 ระยะเวลาการทําสัญญาโควตาออย 
ดานผลผลิต (Productivity) PD1 จํานวนปริมาณโควตาออย 
 PD2 จํานวนพ้ืนท่ีเพาะปลูกออย 

 
 วัตถุประสงคของการวิเคราะหขอมูลผลสํารวจแบบสอบถามกลุมตัวอยางชาวไรออย  
โดยอาศัยการพิจารณาจากคาความสําคัญและคาความพึงพอใจของปจจัยท่ีไดจากการทํา
แบบสอบถามความคิดเห็นของกลุมตัวอยางชาวไรออย  ซ่ึงสามารถสรุปหาขอมูลเชิงทัศนคติของ
ชาวไรออยในแงความสําคัญและความพึงพอใจ โดยเรียงลําดับ ดังนี้ 
 
ตารางท่ี 4.6  ขอมูลคะแนนคาเฉล่ียความสําคัญเชิงทัศนคติของชาวไรออย 
 
ลําดับ
ท่ี 

ปจจัย คําอธิบาย คาเฉล่ีย
ความสําคัญ 

ระดับ 

1 M3 ความรวดเร็วในการบริการของเจาหนาท่ี 4.10 มาก 
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ตารางท่ี 4.6 (ตอ)   
     

ลําดับ
ท่ี 

ปจจัย คําอธิบาย คาเฉล่ีย
ความสําคัญ 

ระดับ 

2 M5 ความปลอดภยัของสถานท่ี (รอหีบออย) 4.10 มาก 
3 M4 ความซ่ือสัตยของเจาหนาท่ี 4.08 มาก 
4 P6 ความสะดวกในการเบิกจายเงิน 4.07 มาก 

5 M2 ความสะดวกสบายในการติดตอเจาหนาท่ี 4.07 มาก 
6 M7 ความสัมพันธระหวางเจาหนาท่ีและชาวไร 4.03 มาก 
7 M6 ระยะเวลาการรอเขาคิว (หีบออย) 4.02 มาก 

8 M1 การประชาสัมพันธขอมูลขาวสาร 3.99 มาก 
9 PD1 จํานวนปริมาณโควตาออย 3.94 มาก 
10 P5 การชวยเหลือดานการใหสินเช่ือ 3.90 มาก 

11 P4 การสนับสนุนเงินสงเสริมดานอ่ืนๆ 3.86 มาก 
12 P3 จํานวนเงินเกี๊ยวท่ีใหชาวไรออย 3.86 มาก 
13 T4 จํานวนเท่ียวรถในการขนสงออย 3.81 มาก 

14 P2 ราคารับซ้ือออยไฟไหม 3.81 มาก 
15 T5 จํานวนรถบรรทุกขนสงออย 3.79 มาก 
16 T3 การจัดการคิวรถ (รอเขาหีบออย) 3.78 มาก 
17 P1 ราคารับซ้ือออยสด 3.77 มาก 

18 PD2 จํานวนพ้ืนท่ีเพาะปลูกออย 3.75 มาก 
19 T1 ระยะการเดนิทางขนสงออย 3.75 มาก 
20 T2 อัตราคาขนสงตอเท่ียว 3.74 มาก 

21 P7 การผอนผันชําระหนี้สินชาวไร 3.69 มาก 
22 M8 ระยะเวลาการทําสัญญาโควตาออย 3.66 มาก 

 
 จากผลการวิเคราะหคาเฉล่ียดานความสําคัญของปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจของชาวไร
ออย(ตารางท่ี 4.6) พบวา ปจจัยดานความรวดเร็วในการบริการของเจาหนาท่ี และความปลอดภัย
ของสถานท่ี (รอหีบออย) เปนปจจัยท่ีมีความสําคัญมากที่สุด และนอกจากปจจัยดานความรวดเร็ว
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ตารางท่ี 4.7  ขอมูลคะแนนคาเฉล่ียความพงึพอใจเชิงทัศนคติของชาวไรออย 
 
ลําดับ
ท่ี 

ปจจัย คําอธิบาย คาเฉล่ีย 
ความพึงพอใจ 

ระดับ 

1 P6 ความสะดวกในการเบิกจายเงิน 3.86 มาก 
2 M7 ความสัมพันธระหวางเจาหนาท่ีและชาวไร 3.80 มาก 
3 P5 การชวยเหลือดานการใหสินเช่ือ 3.75 มาก 
4 M2 ความสะดวกสบายในการติดตอเจาหนาท่ี 3.66 มาก 
5 M3 ความรวดเร็วในการบริการของเจาหนาท่ี 3.65 มาก 
6 M4 ความซ่ือสัตยของเจาหนาท่ี 3.65 มาก 
7 P4 การสนับสนุนเงินสงเสริมดานอ่ืนๆ 3.64 มาก 
8 P7 การผอนผันชําระหนี้สินชาวไร 3.63 มาก 
9 M1 การประชาสัมพันธขอมูลขาวสาร 3.62 มาก 
10 PD2 จํานวนพ้ืนท่ีเพาะปลูกออย 3.60 มาก 
11 T5 จํานวนรถบรรทุกขนสงออย 3.59 มาก 
12 M5 ความปลอดภยัของสถานท่ี (รอหีบออย) 3.57 มาก 
13 P3 จํานวนเงินเกี๊ยวท่ีใหชาวไรออย 3.56 มาก 
14 T1 ระยะการเดนิทางขนสงออย 3.55 มาก 
15 M8 ระยะเวลาการทําสัญญาโควตาออย 3.51 มาก 
16 PD1 จํานวนปริมาณโควตาออย 3.50 มาก 
17 T2 อัตราคาขนสงตอเท่ียว 3.36 ปานกลาง 
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ตารางท่ี 4.7 (ตอ)   
     

ลําดับ
ท่ี 

ปจจัย คําอธิบาย คาเฉล่ีย 
ความพึงพอใจ 

ระดับ 

18 T4 จํานวนเท่ียวรถในการขนสงออย 3.31 ปานกลาง 
19 M6 ระยะเวลาการรอเขาคิว (หีบออย) 3.30 ปานกลาง 
20 T3 การจัดการคิวรถ (รอเขาหีบออย) 3.30 ปานกลาง 
21 P1 ราคารับซ้ือออยสด 3.16 ปานกลาง 
22 P2 ราคารับซ้ือออยไฟไหม 3.14 ปานกลาง 

 
 จากผลการวิเคราะหคาเฉลี่ยดานความพึงพอใจของปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจของ
ชาวไรออย (ตารางที่ 4.7) พบวา ปจจัยความสะดวกในการเบิกจายเงิน เปนปจจัยท่ีมีความพึงพอใจ
มากท่ีสุด แลว ปจจัยอ่ืน ๆ ท่ีรองลงมาไดแก ปจจัยดานความสัมพันธระหวางเจาหนาท่ีและชาวไร  
ดานการชวยเหลือดานการใหสินเช่ือ  ดานความสะดวกสบายในการติดตอเจาหนาท่ี  ดานความ
รวดเร็วในการบริการของเจาหนาท่ี  ดานความซ่ือสัตยของเจาหนาท่ี ตามลําดับ  ซ่ึงในการคัดเลือก
ปจจัยท่ีจะนํามาใชในการอธิบายพฤติกรรมการตัดสินใจของชาวไรออยในการเลือกชองทางการ
ขนสงออยโดยผานสถานีขนถาย (Loading station) หรือขนสงตรงไปโรงงานน้ําตาล ดังท่ีจะ
กลาวถึงในสวนการวิเคราะหขอมูลในหัวขอถัดไป 
 
4.3  การวิเคราะหแนวทางการสนับสนุนการตัดสินใจของชาวไรออย 
 การวิเคราะหแนวทางการสนับสนุนชาวไรออยในการนําออยสงเขาโรงงาน หรือสถานี
ขนถาย (Loading station)  โดยอาศัยขอมูลจากแบบสอบถามความคิดเห็น (สวนท่ี 5) ท่ีแสดง
ทัศนคติของชาวไรออย โดยการลําดับความสําคัญและความพึงพอใจของแตละปจจัย ท่ีไดจากการ
สํารวจขอมูล และนํามาใชในการวิเคราะห  เพื่อแสวงหาแนวทางสนับสนุนท่ีมีความสอดคลอง และ
ตรงกับความตองการของชาวไรออย ท่ีเห็นถึงความสําคัญของปจจัยและมีความพึงพอใจจากการสง
ออยเขาโรงงานหรือสถานีขนถาย (Loading station) มากท่ีสุด  การวิเคราะหหาแนวทางการ
สนับสนุนดังกลาว โดยอาศัยหลักการทางการตลาดท่ีใชในการวัดระดับความพึงพอใจของกลุม
ตัวอยางท่ีเรียกวา การวิเคราะหคาคูอันดับ (Quadrant Analysis) เขามาพิจารณาเพ่ือใหทราบถึงปจจัย
ท่ีควรไดรับการแกไขปรับปรุง  การวิเคราะหหาคาคูอันดับเปนวิธีการทางการตลาดท่ีใชในการวัด
ระดับความพึงพอใจของกลุมตัวอยาง  ในกรณีของงานวิจัยนี้เปนการวัดระดับความพึงพอใจของ
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 การกําหนดกลุมของปจจัยท่ีควรไดรับการปรับปรุงแกไขจะไดจากการพิจารณาจากกลุม
ของปจจัยที่อยูในแตละพื้นท่ีของตารางรูปกราฟ  ซ่ึงจะพบวากลุมของปจจัยที่อยูในพื้นท่ีท่ีตอง
ไดรับการปรับปรุงแกไข  (Weaknesses or Opportunity) เปนกลุมปจจัยท่ีกลุมตัวอยางชาวไรออยให
ความสําคัญของปจจัยท่ีคอนขางมาก แตยังมีความพึงพอใจตอปจจัยดังกลาวคอนขางนอย แต
อยางไรก็ตามแมวาการวิเคราะหคาคูอันดับจะเปนวิธีท่ีทําใหผูวิจัยสามารถมองเห็นความสัมพันธ
ระหวางการใหความสําคัญและความพึงพอใจของผูใชบริการท่ีมีตอการใหบริการท่ีเกิดข้ึนได      
แตผลการวิเคราะหท่ีไดก็ไมสามารถวัดผลกระทบในเชิงปริมาณท่ีแนนอนอันเนื่องมาจากปจจัย   
แตอยางใด 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

พ่ึงพอใจนอย 

พ่ึงพอใจมาก 

Maintenance of effort: พ้ืนท่ีของ

ปจจัยที่ควรไดรับการรักษาระดับ

คุณภาพไว 

Strength: พ้ืนท่ีของปจจัยที่มี

คุณภาพของบริการสูง 

สําคัญนอย 

Non-critical: พ้ืนท่ีของปจจยัที่ไม

สงผลกระทบตอการบริการรุนแรง 

Weaknesses of Opportunity: 

พ้ืนท่ีของปจจัยทีต่องไดรับการ

ปรับปรุง 

สําคัญมาก 

ภาพท่ี 4.1 การวิเคราะหคาคูอันดับ (Quadrant Analysis) 
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4.4  ผลการวิเคราะหคาคูอันดับ 
 การวิเคราะหคาคูอันดับของกลุมปจจัยท้ัง 4 กลุมปจจัย ไดทําการพิจารณาขอมูลในเชิง
ทัศนคติของกลุมตัวอยางชาวไรออยท่ีมีตอความสําคัญและความพึงพอใจของปจจัยจากการสํารวจ
ขอมูล  โดยขอมูลความสําคัญและความพึงพอใจท่ีไดจากการสํารวจ จะถูกนํามาดัดแปลงใหอยูใน
รูปคาเฉล่ีย  ซ่ึงสามารถสรุปไดดังนี้ 
 
ตารางท่ี 4.8  ขอมูลลําดับผลการวิเคราะหคาคูอันดับความสําคัญและความพึงพอใจ 
 
ปจจัย ความสําคัญ ความพึงพอใจ ลําดับ

ความสําคัญ 
ลําดับความพึง

พอใจ 
P1 3.77 3.16 13 19 
P2 3.81 3.14 10 20 
P3 3.86 3.56 9 12 
P4 3.86 3.64 9 6 
P5 3.90 3.75 8 3 
P6 4.07 3.86 3 1 
P7 3.69 3.63 16 7 
T1 3.75 3.55 14 13 
T2 3.74 3.36 15 16 
T3 3.78 3.30 12 18 
T4 3.81 3.31 10 17 
T5 3.79 3.59 11 10 
M1 3.99 3.62 6 8 
M2 4.07 3.66 3 4 
M3 4.10 3.65 1 5 
M4 4.08 3.65 2 5 
M5 4.10 3.57 1 11 
M6 4.02 3.30 5 18 
M7 4.03 3.80 4 2 
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ตารางท่ี 4.8 (ตอ)    
     

ปจจัย ความสําคัญ ความพึงพอใจ ลําดับ
ความสําคัญ 

ลําดับความพึง
พอใจ 

M8 3.66 3.51 17 14 
PD1 3.94 3.50 7 15 
PD2 3.75 3.60 14 9 

 
 จากคาลําดับความสําคัญและความพึงพอใจของกลุมปจจัยท่ีมีตอการตัดสินใจของกลุม
ตัวอยางชาวไรออยในการเลือกชองทางการขนสงออยเขาโรงงานนํ้าตาลโดยตรง หรือผานสถานีขน
ถาย (Loading station) จะถูกนํามาจัดตําแหนงของคาคูอันดับของแตละปจจัยลงบนพ้ืนท่ีกราฟท่ี
แสดงความสัมพันธของความสําคัญ (แกนนอน) และความพึงพอใจ (แกนต้ัง) และจากผลการ
พิจารณาคาคูอันดับของกลุมปจจัย  เพื่อพิจารณาหากลุมของปจจัยท่ีควรไดรับการแกไขปรับปรุง 
สามารถสรุปกลุมของปจจัยท่ีมีคาคูอันดับตกอยูในพื้นท่ีสวนท่ีควรมีการปรับปรุง (Weaknesses or 
Opportunity) ไดท้ังส้ิน 2 ปจจัย ไดแก จํานวนปริมาณโควตาออย (PD1) ระยะเวลาการรอเขาคิว 
(หีบออย) (M6)  ซ่ึงแสดงใหเห็นถึงความตองการของกลุมตัวอยางชาวไรออยท่ีตองการใหมีการ
แกไขปรับปรุงปจจัยในดานตาง ๆ  โดยแสดงผานกราฟคาคูอันดับระหวางระดับความสําคัญกับ
ระดับความพึงพอใจเฉล่ียของปจจัยท่ีเกี่ยวของตอการตัดสินใจของชาวไรออยในการเลือกขนสง
ออยผานโรงงานนํ้าตาล หรือสถานีขนถาย (Loading station) ความสอดคลองกับความตองการของ
กลุมตัวอยางชาวไรออยแลวก็ตาม  แตเนื่องจากวิธีการวิเคราะหหาคาคูอันดับเปนเพียงวิธีการท่ี
พิจารณาแนวทางในการแกไขตามทัศนคติของกลุมตัวอยางชาวไรออยเทานั้น  โดยผลการวิเคราะห
ท่ีไดยังไมสามารถนํามาวิเคราะหไดวา หากทําการปรับปรุงตามแนวทางดังกลาวแลวจะสงผล
อยางไรกับพฤติกรรมการตัดสินใจเลือกชองทางการขนสงออยในรูปแบบใด  
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พึ่งพอใจมากที่สุด (3.86)  

ภาพท่ี 4.2  กราฟคาคูอันดับระหวางระดับ

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จากผลการวิเคราะหคาคูอันดับของปจจัยจะสามารถแสดงใหเห็นถึงแนวทางการสนับสนุนท่ี 
 

   P6•(4.07,3.86) 
                  

 
 
4.5  การวิเคราะหปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจเลือกชองทางการขนสง 
 การวิเคราะหปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจเปนการพิจารณาผลกระทบท่ีเกิดจากพฤติกรรม
ของชาวไรออย ในการเลือกชองทางการขนสงออยจากผลสํารวจแบบสอบถามของกลุมตัวอยาง
ชาวไรออย  โดยอาศัยทฤษฎีการวิเคราะหความถดถอยโลจิสติคส (Logistic Regression) สําหรับตัว
แปรอิสระท่ีมีจํานวนมากกวา 1 ตัวหรือมีตัวแปรอิสระ p ตัว (p≥2)  การศึกษางานวิจัยคร้ังนี้กําหนด
ปจจัยตัวแปรอิสระไว 21 ตัวแปร  ท้ังนี้ไดมีการสํารวจสอบถามขอมูลเกี่ยวกับปจจัยตางๆ มาแลว
เบ้ืองตน โดยการสัมภาษณและเก็บขอมูลจากแบบสอบถาม ทําใหทราบวาปจจัยตัวแปรอิสระตัวใด
ท่ีมีผลกระทบตอการตัดสินใจเลือกชองทางการขนสงของชาวไรออย  เพื่อท่ีจะใชตัวแปรอิสระดัว
กลาว ในการพยากรณวาชองทางการขนสงออยท่ีเหมาะสมควรจะเปนโรงงานน้ําตาล หรือสถานีขน
ถาย (Loading station)    สําหรับตัวแปรตามท่ีกําหนดไวมี 2 คา คือ ชองทางการขนสงโรงงาน
น้ําตาลมีคาเทากับศูนย และสถานีขนถาย (Loading station) มีคาเทากับหนึ่ง กรณีนี้เรียกวา การ
วิเคราะหความถดถอยโลจิสติคสแบบ 2 กลุม (Binary Logistic Regression)  
 
 
 

                       

                               

  

                   

     
                                                                                                                  

         

M7•(4.03,3.80) 

P5•(3.90,3.75) 
(4.10,3.65)   M3•

P7•(3.69,3.63) P4•(3.86,3.64) M1•(3.99,3.62) 

พึ่งพอใจนอยที่สุด (3.14) 

(3.66) สําคัญนอยที่สุด   สําคัญมากที่สุด (4.10) 

P1•(3.77,3.16) 
P2•(3.81,3.14) 

P3•(3.86,3.56) T1•(3.75,3.55) T

T2•(3.74,3.36) 

3•(3.78,3.30) 
T4•(3.81,3.31) 

T5•(3.79,3.59) 

M2•(4.07,3.66) 

M8•(3.66,3.51) 

 M4•(4.08,3.65) 

PD1•(3.94,3.50) 
PD2•(3.75,3.60) 

  M5•(4.10,3.57) 

M6•(4.02,3.30) 
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Y = การเลือกชองทางการขนสงออย 
    1   สถานีขนถาย (ลานออย) 
   Y =  
    0   โรงงานน้ําตาล 

 
 ซ่ึงตัวแปรตามดังกลาวมีคาไดเพียง 2 คา หรือการแบงหนวยขอมูลออกเปน 2 กลุมยอย
ขางตน คือ คา Y เทากับ 1 หมายถึง สถานีขนถาย (ลานออย) หรือคา Y เทากับ 0 หมายถึงโรงงาน
น้ําตาล และจากผลการสํารวจขอมูลของตัวแปรอิสระท้ังหมด 21 ตัว จากแบบสอบถามและการ
สัมภาษณ ทําใหทราบถึงความเกี่ยวของของปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจเลือกชองทางการขนสง
ของชาวไรออยมี ดังนี้ 
 
ตารางท่ี 4.9  ขอมูลแสดงความเกี่ยวของของปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจ (สวนท่ี 1) 
 

ตัวแปร ลําดับ
ความ

เกี่ยวของ 

ปจจัย จํานวน
ผูตอบ 

1.ปริมาณโควตาออยท่ีทําสัญญา (เชิงกลุม) Quota 1 45 
2.ระยะทางในการขนสงออยจากพ้ืนท่ีเพาะปลูก (เชิงกลุม) Distance 2 35 

3.มียานพาหนะในการขนสงออยหรือไม (เชิงกลุม) Vehicle 3 25 

4.ประเภทของยานพาหนะ (เชิงกลุม) Vehitype 4 25 

5.จํานวนพ้ืนท่ีในการเพาะปลูกออย (เชิงกลุม) Square 5 24 

6.จํานวนเงินเกี๊ยวท่ีใหชาวไรออย (เชิงปริมาณ) Credit 6 20 

7.อัตราคาขนสงตอเท่ียว (เชิงปริมาณ) Rate 7 20 

8.ระยะเวลารอคิวหนาโรงงานนํ้าตาลหรือลานออย(เชิงปริมาณ) Queue 8 18 

9.ราคารับซ้ือออยสด (เชิงปริมาณ) Pfresh 9 15 

10.ราคารับซ้ือออยไฟไหม (เชิงปริมาณ) Pfire 10 15 

11.เงินสนับสนุนสงเสริม ดานอ่ืนๆ (เชิงกลุม) Support 11 12 

12.ประเภทของออยท่ีทําการเพาะปลูก (เชิงกลุม) ออยปลูก Type1 12 12 

    

 

DPU



 64 

ตารางท่ี 4.9 (ตอ)    

    

ปจจัย ตัวแปร ลําดับ
ความ

เกี่ยวของ 

จํานวน
ผูตอบ 

13.ประเภทของออยท่ีทําการเพาะปลูก (เชิงกลุม) ออยตอ 1 Type2 13 10 

14.ประเภทของออยท่ีทําการเพาะปลูก (เชิงกลุม) ออยตอ 2 Type3 14 10 

15.การประชาสัมพันธขอมุลขาวสาร (เชิงกลุม) Promote 15 10 

16.การอํานวยความสะดวกในการติดตอ (เชิงกลุม) Convince 16 9 

17.อายุของชาวไรออย (เชิงกลุม) Age 17 9 

18.การประเมินน้ําหนักออยและคาความหวาน (เชิงกลุม) Estimate 18 7 

19.อาชีพหลักในปจจุบัน (เชิงกลุม) Career 19 6 

20.การสงเสริมฝกอบรมใหความรูกับชาวไรออย (เชิงกลุม) Training 20 6 

21. เพศของชาวไรออย (เชิงกลุม) Sex 21 2 

 
 การกําหนดใชตัวแปรอิสระตามตารางท่ี 4.9  เพื่อนําไปพยากรณหาคาตัวแปรตาม (Y) 
ตามท่ีมีการแจกแจงแบบเบอรนูลี คือมีคาได 2 คา คือ 0 และ 1  โดยกําหนดขอบเขตการพิจารณา
จากตัวแปรอิสระลําดับท่ี 1 ถึงลําดับ  ท่ี 8 จํานวนท้ังหมด 8 ตัวแปรท่ีคาดวามีสวนเกี่ยวของกับปจจัย
ท่ีมีผลตอการตัดสินใจเลือกชองทางการขนสงของชาวไรออยมากท่ีสุด ดังนี้ 

 
ตารางท่ี 4.10  ขอมูลแสดงความเกีย่วของของปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจ (สวนท่ี 2) 
 

ปจจัย ตัวแปร ลําดับ
ความ

เกี่ยวของ 

จํานวน
ผูตอบ 

1.ปริมาณโควตาออยท่ีทําสัญญา (เชิงกลุม) Quota 1 45 
2.ระยะทางในการขนสงออยจากพ้ืนท่ีเพาะปลูก (เชิงกลุม) Distance 2 35 

3.มียานพาหนะในการขนสงออยหรือไม (เชิงกลุม) Vehicle 3 25 
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ตารางท่ี 4.10 (ตอ)    

    

ปจจัย ตัวแปร ลําดับ
ความ

เกี่ยวของ 

จํานวน
ผูตอบ 

4.ประเภทของยานพาหนะ (เชิงกลุม) Vehitype 4 25 

5.จํานวนพ้ืนท่ีในการเพาะปลูกออย (เชิงกลุม) Square 5 24 

6.จํานวนเงินเกี๊ยวท่ีใหชาวไรออย (เชิงปริมาณ) Credit 6 20 

7.อัตราคาขนสงตอเท่ียว (เชิงปริมาณ) Rate 7 20 

8.ระยะเวลารอคิวหนาโรงงานนํ้าตาลหรือลานออย(เชิงปริมาณ) Queue 8 18 

 
 จากตารางท่ี 4.10 ขอมูลแสดงความเกี่ยวของของปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจ (สวนท่ี 2) 
สามารถนํามาเขียนเปนสมการ ความถดถอยโลจิสติคส (Logistic Regression) ไดดังน้ี  

 
W Channel = β0+ β1Square + β2Quota + β3Distance + β4Vehicle + β5Vehitype + β6Cradit 

+ β7Rate + β8Queue  
                    (สมการท่ี 4.1) 

 จากสมการ ความถดถอยโลจิสติคส (Logistic Regression) ดังกลาวสามารถนําคาตัวแปร
อิสระท่ีเหมาะสมจํานวน 8 ตัวมาหาคาพยากรณจากวิธีการดังตอไปนี้ 

• วิธี Enter 

• วิธี Forward Stepwise : Likelihood Ratio 

• วิธี Backward Stepwise : Likelihood Ratio 
 
4.6  วิธีการเลือกตัวแปรอิสระแบบ Enter 
 เปนวิธีการเลือกตัวเลือกตัวแปรอิสระเขาสมการความถดถอยโลจิสติคส (Logistic 
Regression) เร่ิมตนดวยการระบุคาของตัวแปรตาม ตามตารางท่ี 4.11 
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ตารางท่ี 4.11  Dependent Variable Encoding (Enter) 
 

Original Value Internal Value 
โรงงานน้ําตาล 0 

ลานออย 1 
 
 ในสวนของการระบุคาตัวแปรอิสระท่ีเปนตัวแปรแบบประเภทเชิงกลุม (Categorical 
Variable) มีจํานวน 5 ตัว ดังนี้ 

• จํานวนพื้นท่ีในการเพาะปลูกออย (Square) 

• ปริมาณโควตาออยท่ีทําสัญญา (Quota) 

• ระยะทางในการขนสงออยจากพ้ืนท่ีเพาะปลูก (Distance) 

• มียานพาหนะในการขนสงออยหรือไม (Vehicle) 

• ประเภทของยานพาหนะ (Vehitype) 
 

ตารางท่ี 4.12  Classification Table (a,b) Enter 
 

Predicted 

ชองทางการขนสงออย 
 Observed 
   

โรงงาน
น้ําตาล ลานออย 

Percentage 
Correct 

  
247 0 100.0 Step 

0 87 0 .0 
  

ชองทางการขนสง
ออย 

โรงงานน้ําตาล 
ลานออย 

     
  Overall Percentage     74.0 

a  Constant is included in the model. 
b  The cut value is .500 
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ตารางท่ี 4.13  Variables in the Equation (Enter) 
 

95.0% C.I.for EXP(B) 

 B S.E. Wald df Sig. Exp(B) Lower Upper 
Step 

0 
Constant 

-1.043 .125 70.055 1 .000 .352   

 
 จากตารางดังกลาว เปนการแสดงรายละเอียดใน Block 0 หรือ Beginning Block หรือ
เรียกวา Step 0  ซ่ึงหมายถึงการตรวจสอบความนาเช่ือถือในการพยากรณจากขอมูลจริง คือ ถามี
จํานวนชาวไรออยท่ีเลือกชองทางการขนสงไปโรงงานนํ้าตาล จํานวน 247 คน และเม่ือใชสมการท่ี
มีเฉพาะคาคงท่ีพยากรณจะสามารถพยากรณถูก 100% เชนเดียวกับสมการท่ีมีเฉพาะคาคงท่ีของ
สถานีขนถาย (ลานออย) ท่ีมีจํานวนชาวไรออยท่ีเลือกชองทางการขนสงจํานวน 87 คน จะพยากรณ
ถูก 0%  จึงไดเปอรเซ็นตเฉล่ียของการพยากรณถูก = (247x100)/334 = 73.95% หรือประมาณ 74% 
(ตารางท่ี 4.12)  ดังนั้นการระบุตัวแปร (เฉพาะคาคงท่ี) ท่ีอยูในสมการ Step 0 (ตารางท่ี 4.13) ตาม
สมการ ความถดถอยโลจิสติคส (Logistic Regression) และมีจํานวนตัวแปรอิสระท้ังส้ิน 8 ตัว คือ 
Square, Quota, Distance, Vehicle, Vehitype, Cradit, Rate และ Queue (ตารางท่ี 4.13) 
 
ตารางท่ี 4.14  Variables not in the Equation (Enter) 
 
 Variables Score df Sig. 
Step 0  squre 109.895 3 .000 
    squre(1) 32.293 1 .000 
    squre(2) 17.492 1 .000 
    squre(3) 38.463 1 .000 
    quota 179.895 9 .000 
    quota(1) .709 1 .400 
    quota(2) 1.206 1 .272 
    quota(3) 21.887 1 .000 
    quota(4) 29.267 1 .000 
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ตารางท่ี 4.14 (ตอ)     

      

 Variables Score df Sig. 
Step 0  quota(5) 3.589 1 .058 
  quota(6) 24.842 1 .000 
   quota(7) 39.402 1 .000 
    quota(8) 8.146 1 .004 
    quota(9) .096 1 .756 
    distance 95.000 3 .000 
    distance(1) 92.792 1 .000 
    distance(2) 26.028 1 .000 
    distance(3) 13.933 1 .000 
    vehicle(1) 3.405 1 .065 
    vehtype 231.129 5 .000 
    vehtype(1) 5.712 1 .017 
    vehtype(2) 29.267 1 .000 
    vehtype(3) 75.995 1 .000 
    vehtype(4) 69.344 1 .000 
    vehtype(5) 198.345 1 .000 
    credit 3.049 1 .081 
    rate .806 1 .369 
    queue 3.936 1 .047 
  Overall Statistics 251.585 24 .000 

 
ตารางท่ี 4.15  Model Summary (Enter) 
 

Step 
-2 Log 

likelihood 
Cox & Snell 

R Square 
Nagelkerke R 

Square 
1 79.988(a) .597 .874 

a  Estimation terminated at iteration number 20  
because maximum iterations has been reached.  
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 จากตารางท่ี 4.15  เปนการทดสอบความเหมาะสมของ Model (Goodness of fit) นั่นคือ -
2Log Likelihood (-2LL) มีคาเทากับ 79.988  จากตัวแปรอิสระ 8 ตัวเขาสมการเพื่อใชพยากรณ
โอกาสที่เหตุการณจะเกิดข้ึน และมีคานอยกวา -2LL สําหรับ Model ท่ีมีเฉพาะคาคงที่ มีคาเทากับ 
383.136 (ตารางท่ี 4.16) 

 
ตารางท่ี 4.16  Iteration History(a,b,c) (Enter) 
 

Coefficients 

Iteration 
-2 Log 

likelihood Constant 
1 383.612 -.958 
2 383.137 -1.042 
3 383.136 -1.043 

Step 0 

4 383.136 -1.043 
a  Constant is included in the model. 
b  Initial -2 Log Likelihood: 383.136 

 
 ในสวนของคา Cox & Snell R2 มีคาเทากับ .597  และคา Nagekerke R2 เทากับ .874 
สําหรับคา R2 ของ Cox & Snell และ Nagelkerke หรือเรียกวา Pesudo R2 เปนคาท่ีบอกสัดสวน หรือ
เปอรเซ็นตท่ีสามารถอธิบายความผันแปรใน Logistic Regression model  ซ่ึงจะคลายกับคา R2 ใน
การวิเคราะหความถดถอยเชิงเสน นั่นคือ สําหรับ Nagelkerke R2 เทากับ .874 หรือคิดเปน 12.6% 
ของความผันแปร 
 
ตารางท่ี 4.17  Hosmer and Lemeshow Test (Enter) 
 

Step Chi-square df Sig. 
1 .000 2 1.000 
2 11.344 5 .045 
3 3.445 6 .751 
4 4.795 6 .570 
5 2.641 8 .955 
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 จากตารางท่ี 4.17 Homer and Lemeshow (Enter) ใชทดสอบความเหมาะสมของ Model 
จากคาสถิติทดสอบ Chi – Square เทากับ 2.641 และคา Significance เทากับ .955 ซ่ึงมีคา      
มากกวา .05  ซ่ึงสามารถสรุปไดวา Model นี้มีความเหมาะสม 
 
ตารางท่ี 4.18  Omnibus Tests of Model Coefficients (Enter) 
 

Chi-square df Sig. df 
Step 1 Step 247.251 5 .000 
  Block 247.251 5 .000 
  Model 247.251 5 .000 
Step 2 Step 12.033 3 .007 
  Block 259.284 8 .000 
  Model 259.284 8 .000 
Step 3 Step 19.010 9 .025 
  Block 278.294 17 .000 
  Model 278.294 17 .000 
Step 4 Step 17.165 3 .001 
  Block 295.460 20 .000 
  Model 295.460 20 .000 
Step 5 Step 5.799 1 .016 
  Block 301.259 21 .000 
  Model 301.259 21 .000 

 
 จากตารางท่ี 4.18  ใน Step 1 จะใหคาสถิติทดสอบไคสแควร 3 คา คือ Chi-Square, Block 
และ Step ตามลําดับ   คา Model Chi-Square ใชทดสอบ 2 สมมติฐาน ดังนี้ 
 สมมุติฐานท่ี 1 H0: β1 = β2 = β8 = 0  หรือโอกาสท่ีชาวไรออยเลือกชองทางขนสง
โรงงานน้ําตาล โดยไมข้ึนกับตัวแปรอิสระท้ัง 8 ตัว 
 สมมุติฐานท่ี 2 H1: โอกาสที่ชาวไรออยเลือกชองทางขนสงโรงงานนํ้าตาล โดยข้ึนกับ  
ตัวแปรอิสระอยางนอย 1 ตัว 
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 คา Model Chi-Square เทากับ 303.148 และคา Sig เทากับ .000 นั่นคือปฏิเสธ H0 และคา 
Model Chi-Square = [-2LL(ท่ีมีเฉพาะคาคงท่ี)] – [-2LL(มีตัวแปรอิสระ 8 ตัว)] 

                       =  383.136  -  79.988  =  303.148 
 
ตารางท่ี 4.19  Classification Table(a) (Enter) 
 

Predicted 

ชองทางการขนสงออย 
 Observed 
   

โรงงาน
น้ําตาล ลานออย 

Percentage 
Correct 

  
238 9 96.4 

8 79 90.8 
Step 1 
  

ชองทางการขนสง
ออย 

โรงงานน้ําตาล 
ลานออย 

     
  Overall Percentage     94.9 

a  The cut value is .500 

 
 ผลลัพธในตารางท่ี 4.19  เปนการตรวจสอบความนาเช่ือถือไดของ Model โดยการ
เปรียบเทียบคาพยากรณกับคาจริง ซ่ึงกําหนดคา Cut value = .5 นั่นคือ  ขอมูลจริงเปนชองทางขนสง
โรงงานน้ําตาล จํานวน 247 ราย จะสามารถพยากรณวาเปน โรงงานนํ้าตาล จํานวน 238 ราย นั่นคือ 
พยากรณถูก (238/247) x 100 = 96.4% หรือขอมูลจริงเปน สถานีขนถาย (ลานออย) จํานวน 87 ราย 
จะสามารถพยากรณวาเปน สถานีขนถาย (ลานออย) 79 ราย นั่นคือพยากรณถูกตอง (79/87) x 100 = 
90.8%  เปอรเซ็นตรวมของการพยากรณถูกตอง เทากับ (238+79)/(247+87) x 100 = 94.9% และ
เปอรเซ็นตของการพยากรณไมถูกตอง เทากับ (8+9)/(247+87) x 100 = 5.1% 
 
ตารางท่ี 4.20  Variables in the Equation (Enter)  
 

95.0% C.I.for 
EXP(B)   

  
B 
  

S.E. 
  

Wald 
  

df 
  

Sig. 
  

Exp(B) 
  Lower Upper 

step 1(a) squre     .315 3 .957       
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ตารางท่ี 4.20 (ตอ)        

          
95.0% C.I.for 

EXP(B)   
  

B 
  

S.E. 
  

Wald 
  

df 
  

Sig. 
  

Exp(B) 
  Lower Upper 

step 1(a) squre(1) 43.679 11366.696 .000 1 .997 9318283507003400000.000 .000 . 

 squre(2) -22.017 5473.107 .000 1 .997 .000 .000 . 
  squre(3) -.590 1.051 .315 1 .575 .554 .071 4.351 
  quota     8.321 9 .502       
  quota(1) -15.545 28420.722 .000 1 1.000 .000 .000 . 
  quota(2) -13.161 8037.467 .000 1 .999 .000 .000 . 
  quota(3) 24.871 5473.108 .000 1 .996 63321195124.526 .000 . 

  quota(4) 42.763 11787.180 .000 1 .997 3730814301701919000.000 .000 . 

  quota(5) 27.492 5473.108 .000 1 .996 870590753448.704 .000 . 

  quota(6) 25.429 5473.108 .000 1 .996 110593497367.938 .000 . 

  quota(7) 3.686 1.503 6.011 1 .014 39.873 2.095 759.035 

  quota(8) 1.837 1.140 2.596 1 .107 6.276 .672 58.614 

  quota(9) 2.736 2.161 1.603 1 .206 15.432 .223 1067.281 

  distance     7.735 3 .052       

  distance(1) 16.435 7597.454 .000 1 .998 13731782.644 .000 . 

  distance(2) 14.301 7597.454 .000 1 .998 1625618.497 .000 . 

  distance(3) 16.021 7597.454 .000 1 .998 9075077.639 .000 . 

  vehicle(1) -.398 1.441 .076 1 .783 .672 .040 11.327 

  vehtype     17.725 5 .003       

  vehtype(1) 38.746 26195.374 .000 1 .999 67195665329507800.000 .000 . 

  vehtype(2) 16.603 9042.611 .000 1 .999 16235044.770 .000 . 

  vehtype(3) 1.823 1.738 1.100 1 .294 6.190 .205 186.731 

  vehtype(4) 1.288 1.541 .699 1 .403 3.625 .177 74.228 

  vehtype(5) -2.516 1.176 4.579 1 .032 .081 .008 .809 

credit -.008 .007 1.249 1 .264 .992 .979 1.006   
rate -.001 .003 .239 1 .625 .999 .993 1.004 

  queue -.100 .044 5.204 1 .023 .905 .831 .986 

  Constant -13.628 7597.454 .000 1 .999 .000     
a  Variable(s) entered on step 1: squre, quota, distance, vehicle, vehtype, credit, rate, queue. 

 
 จากตารางท่ี 4.20 คา B ท่ีไดคือ คาสัมประสิทธ์ิหนาตัวแปรอิสระของสมการ ความ
ถดถอยโลจิสติคส (Logistic Regression)  
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W Channel = β0+ β1Square + β2Quota + β3Distance + β4Vehicle + β5Vehitype + β6Cradit 
+ β7Rate + β8Queue             (สมการท่ี 4.2) 

 
สมการท่ีได คือ 3 ตัวแปรอิสระ ดังนี ้

 
W Channel = β0 + β2Quota + β5Vehitype + β8Queue               (สมการท่ี 4.3) 

 
โดยกําหนดใหสัมประสิทธ์ิหนาตัวแปร คือ 
             = -13.628 + 3.686 Quota(7) – 2.516Vehitype(5) – 0.1Queue           (สมการท่ี 4.4) 
 
 สรุปวิธีการเลือกตัวแปรอิสระแบบ Enter แสดงผลลัพธสมการท่ีได คือ ตัวแปรอิสระ 3 
ตัวประกอบดวย  ปริมาณโควตาออยท่ีทําสัญญา (Quota)  ประเภทของยานพาหนะ (Vehitype) และ 
ระยะเวลารอคิวหนาโรงงานนํ้าตาล หรือลานออย (Queue)  โดยคา Cox & Snell R2 มีคาเทากับ .597 
หรือ R2

CS = 59.7% และมีคาความถูกตองของการพยากรณ 94.9% 
 
4.7  วิธีการ Forward Stepwise : Likelihood Ratio  
 จากตารางท่ี 4.21  เปนการทดสอบความเหมาะสมของ Model (Goodness of fit) นั่นคือ -
2Log Likelihood (-2LL) มีคาเทากับ 81.877  จากตัวแปรอิสระ 8 ตัวเขาสมการเพ่ือใชพยากรณ
โอกาสที่เหตุการณจะเกิดข้ึน และมีคานอยกวา -2LL  จากตารางท่ี 4.21 คา Model ท่ีมีเฉพาะคาคงท่ี 
มีคา  เทากับ 383.136  

 
ตารางท่ี 4.21  Model Summary (Forward Stepwise : Likelihood Ratio) 
 

Step -2 Log 
likelihood 

Cox & Snell 
R Square 

Nagelkerke R 
Square 

1 135.886(a) .523 .766 
2 123.852(a) .540 .791 
3 104.842(a) .565 .828 
4 87.677(a) .587 .860 
5 81.877(a) .594 .871 
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ตารางท่ี 4.22  Iteration History(a,b,c) (Forward Stepwise : Likelihood Ratio) 
 

Coefficients 

Iteration 
-2 Log 

likelihood Constant 
1 383.612 -.958 
2 383.137 -1.042 
3 383.136 -1.043 

Step 0 

4 383.136 -1.043 
a  Constant is included in the model. 
b  Initial -2 Log Likelihood: 383.136 
c  Estimation terminated at iteration number 4 because parameter estimates changed by less than .001. 

 
 ในสวนของคา Cox & Snell R2 มีคาเทากับ .594  และคา Nagekerke R2 เทากับ .871 
สําหรับคา R2 ของ Cox & Snell และ Nagelkerke หรือเรียกวา Pesudo R2 เปนคาท่ีบอกสัดสวน หรือ
เปอรเซ็นตท่ีสามารถอธิบายความผันแปรใน Logistic Regression model  ซ่ึงจะคลายกับคา R2 ใน
การวิเคราะหความถดถอยเชิงเสน นั่นคือ สําหรับ Nagelkerke R2 เทากับ .871 หรือคิดเปน 12.9% 
ของความผันแปร 
 
ตารางท่ี 4.23  Hosmer and Lemeshow Test (Forward Stepwise : Likelihood Ratio) 
 

Step Chi-square df Sig. 
1 .000 2 1.000 
2 11.344 5 .045 
3 3.445 6 .751 
4 4.795 6 .570 
5 2.641 8 .955 

 
 จากตารางท่ี 4.22 Homer and Lemeshow ใชทดสอบความเหมาะสมของ Model จาก
คาสถิติทดสอบ Chi – Square เทากับ 2.641 และคา Significance เทากับ .955 ซ่ึงมีคามากกวา .05    
ซ่ึงสามารถสรุปไดวา Model นี้มีความเหมาะสม 
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ตารางท่ี 4.24  Omnibus Tests of Model Coefficients (Forward Stepwise : Likelihood Ratio) 
 

Chi-square df Sig. df 
Step 1 Step 247.251 5 .000 
  Block 247.251 5 .000 
  Model 247.251 5 .000 
Step 2 Step 12.033 3 .007 
  Block 259.284 8 .000 
  Model 259.284 8 .000 
Step 3 Step 19.010 9 .025 
  Block 278.294 17 .000 
  Model 278.294 17 .000 
Step 4 Step 17.165 3 .001 
  Block 295.460 20 .000 
  Model 295.460 20 .000 
Step 5 Step 5.799 1 .016 
  Block 301.259 21 .000 
  Model 301.259 21 .000 

 
 จากตารางท่ี 4.24  จะใหคาสถิติทดสอบไคสแควร 3 คา คือ Chi-Square, Block และ Step 
ตามลําดับ คา Model Chi-Square ใชทดสอบ 2 สมมติฐาน ดังนี้ 
 สมมุติฐานท่ี 1 H0: β1 = β2 = β8 = 0  หรือโอกาสท่ีชาวไรออยเลือกชองทางขนสง
โรงงานน้ําตาล โดยไมข้ึนกับตัวแปรอิสระท้ัง 8 ตัว 
 สมมุติฐานท่ี 2 H1: โอกาสท่ีชาวไรออยเลือกชองทางขนสงโรงงานนํ้าตาล โดยข้ึนกับตัว
แปรอิสระอยางนอย 1 ตัว 
 คา Model Chi-Square เทากับ 301.259 และคา Sig เทากับ .000 นั่นคือปฏิเสธ H0 และคา 
Model Chi-Square = [-2LL(ท่ีมีเฉพาะคาคงท่ี)] – [-2LL(มีตัวแปรอิสระ 8 ตัว)] 

                       =   383.136  -  81.877  =  301.259 
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ตารางท่ี 4.25  Classification Table(a) (Forward Stepwise : Likelihood Ratio) 
 

Predicted 

ชองทางการขนสงออย 
 Observed 
   

โรงงาน
น้ําตาล ลานออย 

Percentage 
Correct 

  
232 15 93.9 Step 1 

  
ชองทางการขนสงออย โรงงานน้ําตาล 
  ลานออย 10 77 88.5 

  Overall Percentage     92.5 
229 18 92.7 Step 2 

  
ชองทางการขนสงออย โรงงานน้ําตาล 
  ลานออย 7 80 92.0 

  Overall Percentage     92.5 
234 13 94.7 Step 3 

  
ชองทางการขนสงออย โรงงานน้ําตาล 
  ลานออย 9 78 89.7 

  Overall Percentage     93.4 
239 8 96.8 Step 4 

  
ชองทางการขนสงออย โรงงานน้ําตาล 
  ลานออย 8 79 90.8 

  Overall Percentage     95.2 
239 8 96.8 Step 5 

  
ชองทางการขนสงออย โรงงานน้ําตาล 
  ลานออย 7 80 92.0 

  Overall Percentage     95.5 
a  The cut value is .500 
 
 ผลลัพธในตารางท่ี 4.25 เปนการตรวจสอบความนาเช่ือถือไดของ Model โดยการ
เปรียบเทียบคาพยากรณกับคาจริง ซ่ึงกําหนดคา Cut value = .5 นั่นคือ  ขอมูลจริงเปนชองทางขนสง
โรงงานน้ําตาล จํานวน 247 ราย จะสามารถพยากรณวาเปน โรงงานนํ้าตาล จํานวน 239 ราย นั่นคือ 
พยากรณถูก (239/247) x 100 = 96.8%   หรือขอมูลจริงเปน สถานีขนถาย (ลานออย) จํานวน 80 ราย 
จะสามารถพยากรณวาเปน สถานีขนถาย (ลานออย) 79 ราย นั่นคือพยากรณถูกตอง (80/87) x 100 = 
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ตารางท่ี 4.26  Variables in the Equation (Forward Stepwise : Likelihood Ratio) 
 

 Variables B S.E. Wald df Sig. Exp(B) 95.0% C.I.for EXP(B) 

              Lower Upper 
Step 1(a) vehtype     83.439 5 .000       

 vehtype(1) 22.090 28420.722 .000 1 .999 3923296100.538 .000 . 
 vehtype(2) 22.090 12710.133 .000 1 .999 3923296100.538 .000 . 
 vehtype(3) 2.902 .696 17.366 1 .000 18.214 4.652 71.320 
 vehtype(4) 2.045 .567 13.018 1 .000 7.727 2.545 23.465 
 vehtype(5) -3.385 .735 21.229 1 .000 .034 .008 .143 
 Constant -.887 .449 3.904 1 .048 .412     

Step 2(b) distance     9.709 3 .021       
 distance(1) 19.089 7411.380 .000 1 .998 195043380.061 .000 . 
 distance(2) 17.557 7411.380 .000 1 .998 42149026.922 .000 . 
 distance(3) 17.534 7411.380 .000 1 .998 41213916.298 .000 . 
 vehtype     64.384 5 .000       
 vehtype(1) 20.915 28420.722 .000 1 .999 1211538633.707 .000 . 
 vehtype(2) 20.915 12710.133 .000 1 .999 1211538633.707 .000 . 
 vehtype(3) 2.013 .757 7.069 1 .008 7.483 1.697 32.996 
 vehtype(4) 1.651 .608 7.386 1 .007 5.213 1.585 17.150 
 vehtype(5) -3.502 .771 20.657 1 .000 .030 .007 .136 
 Constant -18.801 7411.380 .000 1 .998 .000     

Step 3(c) quota     15.400 9 .081       
 quota(1) -16.712 28420.722 .000 1 1.000 .000 .000 . 
 quota(2) 3.754 1.740 4.654 1 .031 42.671 1.410 1291.580 
 quota(3) 3.327 1.606 4.294 1 .038 27.867 1.197 648.564 
 quota(4) 21.073 11586.046 .000 1 .999 1419374667.190 .000 . 
 quota(5) 4.265 1.359 9.846 1 .002 71.161 4.958 1021.360 
 quota(6) 3.205 1.327 5.832 1 .016 24.664 1.829 332.546 
 quota(7) 2.287 .827 7.642 1 .006 9.845 1.946 49.820 
 quota(8) 1.891 .961 3.868 1 .049 6.623 1.007 43.582 
 quota(9) 1.715 2.027 .716 1 .398 5.555 .105 294.910 
 distance     8.728 3 .033       
 distance(1) 17.570 7937.958 .000 1 .998 42703277.899 .000 . 
 distance(2) 15.893 7937.958 .000 1 .998 7987266.912 .000 . 
 distance(3) 17.202 7937.958 .000 1 .998 29574917.251 .000 . 
 vehtype     31.744 5 .000       
 vehtype(1) 21.076 28420.722 .000 1 .999 1423360532.775 .000 . 
 vehtype(2) 19.420 11809.744 .000 1 .999 271758094.221 .000 . 
 vehtype(3) 2.177 .855 6.482 1 .011 8.819 1.650 47.122 
 vehtype(4) 2.130 .735 8.397 1 .004 8.412 1.992 35.524 
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ตารางท่ี 4.26 (ตอ)         

          

 Variables B S.E. Wald df Sig. Exp(B) 95.0% C.I.for EXP(B) 

              Lower Upper 
Step 3(c) vehtype(5) -1.963 .919 4.563 1 .033 .140 .023 .851 

 Constant -19.730 7937.958 .000 1 .998 .000     

Step 4(d) squre     1.384 3 .709       
 squre(1) 

33.783 12523.108 .000 1 .998 
469854941626006.0

00 
.000 . 

 squre(2) -22.022 6450.440 .000 1 .997 .000 .000 . 
 squre(3) -1.344 1.143 1.384 1 .239 .261 .028 2.449 
 quota     11.303 9 .256       
 quota(1) -15.222 28420.722 .000 1 1.000 .000 .000 . 
 quota(2) -12.832 8855.175 .000 1 .999 .000 .000 . 
 quota(3) 24.261 6450.440 .000 1 .997 34386409251.876 .000 . 

 quota(4) 
42.952 12329.006 .000 1 .997 

4504914265200060
000.000 

.000 . 

 quota(5) 26.152 6450.440 .000 1 .997 227804850645.916 .000 . 

 quota(6) 23.935 6450.440 .000 1 .997 24816304756.404 .000 . 

 quota(7) 4.121 1.359 9.193 1 .002 61.647 4.294 885.089 
 quota(8) 2.223 1.003 4.910 1 .027 9.235 1.293 65.976 
 quota(9) 1.547 2.050 .570 1 .450 4.699 .085 261.210 
 distance     10.502 3 .015       
 distance(1) 18.104 7609.370 .000 1 .998 72869506.708 .000 . 
 distance(2) 15.915 7609.370 .000 1 .998 8165008.442 .000 . 
 distance(3) 17.317 7609.370 .000 1 .998 33177948.287 .000 . 
 vehtype     25.014 5 .000       
 vehtype(1) 

39.306 25911.954 .000 1 .999 
1175974166095206

00.000 
.000 . 

 vehtype(2) 17.220 9481.043 .000 1 .999 30089681.394 .000 . 
 vehtype(3) 1.037 .972 1.137 1 .286 2.820 .420 18.948 
 vehtype(4) 1.253 .850 2.171 1 .141 3.500 .661 18.520 
 vehtype(5) -2.705 .953 8.065 1 .005 .067 .010 .432 
 Constant -19.249 7609.370 .000 1 .998 .000     

Step 5(e) squre     .570 3 .903       
 squre(1) 

42.305 11465.120 .000 1 .997 
2358656049125581

000.000 
.000 . 

 squre(2) -22.362 5659.320 .000 1 .997 .000 .000 . 
 squre(3) -.775 1.027 .570 1 .450 .461 .062 3.446 
 quota     9.865 9 .362       
 quota(1) -14.852 28420.722 .000 1 1.000 .000 .000 . 
 quota(2) -13.227 8107.063 .000 1 .999 .000 .000 . 
 quota(3) 24.961 5659.320 .000 1 .996 69263586657.004 .000 . 

          

 

DPU



 79 

ตารางท่ี 4.26 (ตอ)         

          

 Variables B S.E. Wald df Sig. Exp(B) 95.0% C.I.for EXP(B) 

              Lower Upper 
Step 5(e) quota(4) 

42.698 11894.831 .000 1 .997 
3496227946314790

000.000 
.000 . 

 quota(5) 27.491 5659.320 .000 1 .996 869494936103.138 .000 . 

 quota(6) 25.306 5659.320 .000 1 .996 97803670452.126 .000 . 

 quota(7) 3.659 1.322 7.657 1 .006 38.813 2.908 518.107 
 quota(8) 2.103 1.031 4.165 1 .041 8.194 1.087 61.780 
 quota(9) 2.128 1.934 1.210 1 .271 8.400 .190 372.308 

 distance     7.486 3 .058       
 distance(1) 16.733 7636.314 .000 1 .998 18502261.748 .000 . 

 distance(2) 14.695 7636.314 .000 1 .998 2409279.683 .000 . 

 distance(3) 16.193 7636.314 .000 1 .998 10781705.496 .000 . 
 vehtype     21.374 5 .001       

 vehtype(1) 
39.304 25846.879 .000 1 .999 

1173603538249425
00.000 

.000 . 

 vehtype(2) 16.144 9109.899 .000 1 .999 10258554.096 .000 . 

 vehtype(3) 1.430 1.071 1.784 1 .182 4.179 .512 34.088 
 vehtype(4) .913 .919 .988 1 .320 2.492 .412 15.087 

 vehtype(5) -2.920 1.017 8.240 1 .004 .054 .007 .396 

 queue -.089 .041 4.799 1 .028 .915 .844 .991 

 Constant -16.171 7636.314 .000 1 .998 .000     

a  Variable(s) entered on step 1: vehtype. 
b  Variable(s) entered on step 2: distance. 
c  Variable(s) entered on step 3: quota. 
d  Variable(s) entered on step 4: squre. 
e  Variable(s) entered on step 5: queue. 

 
 จากตารางท่ี 4.26  คา B ท่ีไดคือ คาสัมประสิทธ์ิหนาตัวแปรอิสระของสมการ ความ
ถดถอยโลจิสติคส (Logistic Regression)  
 

W Channel = β0+ β1Square + β2Quota + β3Distance + β4Vehicle + β5Vehitype + β6Cradit 
+ β7Rate + β8Queue                 (สมการท่ี 4.5) 
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สมการท่ีได คือ ตัวแปรอิสระ ดังนี ้
 
W Channel = β0 + β2Quota + β5Vehitype + β8Queue               (สมการท่ี 4.6) 

 
โดยกําหนดใหสัมประสิทธ์ิหนาตัวแปร คือ 
             = -16.171 + 3.659 Quota(7) – 2.103Quota(8) – 2.920Vehitype(5) – 0.089Queue 

 
 สรุปวิธีการเลือกตัวแปรอิสระแบบ Forward Stepwise : Likelihood Ratio แสดงผลลัพธ
สมการ  ท่ีได คือ ปริมาณโควตาออยท่ีทําสัญญา (Quota)  ประเภทของยานพาหนะ (Vehitype) และ 
ระยะเวลารอคิวหนาโรงงานนํ้าตาล หรือลานออย (Queue)  โดยคา Cox & Snell R2 มีคาเทากับ .594 
หรือ R2

CS = 59.4% และมีคาความถูกตองของ   การพยากรณ 95.5% 
 
4.8  วิธี Backward Stepwise : Likelihood Ratio 
 จากตารางท่ี 4.27  เปนการทดสอบความเหมาะสมของ Model (Goodness of fit) นั่นคือ -
2Log Likelihood (-2LL) มีคาเทากับ 81.877  จากตัวแปรอิสระ 8 ตัวเขาสมการเพ่ือใชพยากรณ
โอกาสที่เหตุการณจะเกิดข้ึน และมีคานอยกวา -2LL จากตารางท่ี 4.28 คา Model ท่ีมีเฉพาะคาคงท่ี 
มีคาเทากับ 383.136  
 
ตารางที่ 4.27  Model Summary (Backward Stepwise : Likelihood Ratio) 
 

Step 
-2 Log 

likelihood 
Cox & Snell 

R Square 
Nagelkerke R 

Square 
1 135.886(a) .523 .766 
2 123.852(a) .540 .791 
3 104.842(a) .565 .828 
4 87.677(a) .587 .860 
5 81.877(a) .594 .871 

a  Estimation terminated at iteration number 20  
because maximum iterations has been reached.  
Final solution cannot be found. 
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ตารางท่ี 4.28  Iteration History(a,b,c) (Backward Stepwise : Likelihood Ratio) 
 

Coefficients 

Iteration 
-2 Log 

likelihood Constant 
1 383.612 -.958 
2 383.137 -1.042 
3 383.136 -1.043 

Step 0 

4 383.136 -1.043 
a  Constant is included in the model. 
b  Initial -2 Log Likelihood: 383.136 

c  Estimation terminated at iteration number 4 because parameter estimates changed by less than .001. 
 
 ในสวนของคา Cox & Snell R2 มีคาเทากับ .594  และคา Nagekerke R2 เทากับ .871 
สําหรับคา R2 ของ Cox & Snell และ Nagelkerke หรือเรียกวา Pesudo R2 เปนคาท่ีบอกสัดสวน หรือ
เปอรเซ็นตท่ีสามารถอธิบายความผันแปรใน Logistic Regression model  ซ่ึงจะคลายกับคา R2 ใน
การวิเคราะหความถดถอยเชิงเสน นั่นคือ สําหรับ Nagelkerke R2 เทากับ .871 หรือคิดเปน 12.9% 
ของความผันแปร 
 
ตารางท่ี 4.29  Hosmer and Lemeshow Test (Backward Stepwise : Likelihood Ratio) 
 

Step Chi-square df Sig. 
1 .000 2 1.000 
2 11.344 5 .045 
3 3.445 6 .751 
4 4.795 6 .570 
5 2.641 8 .955 

 
 จากตารางท่ี 4.29 Homer and Lemeshow ใชทดสอบความเหมาะสมของ Model จาก
คาสถิติทดสอบ Chi – Square เทากับ 2.641 และคา Significance เทากับ .955 ซ่ึงมีคามากกวา .05   
ซ่ึงสามารถสรุปไดวา Model นี้มีความเหมาะสม 
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ตารางท่ี 4.30  Omnibus Tests of Model Coefficients (Backward Stepwise : Likelihood Ratio) 
 

Chi-square df Sig. df 
Step 1 Step 247.251 5 .000 
  Block 247.251 5 .000 
  Model 247.251 5 .000 
Step 2 Step 12.033 3 .007 
  Block 259.284 8 .000 
  Model 259.284 8 .000 
Step 3 Step 19.010 9 .025 
  Block 278.294 17 .000 
  Model 278.294 17 .000 
Step 4 Step 17.165 3 .001 
  Block 295.460 20 .000 
  Model 295.460 20 .000 
Step 5 Step 5.799 1 .016 
  Block 301.259 21 .000 
  Model 301.259 21 .000 

 
 จากตารางท่ี 4.30  จะใหคาสถิติทดสอบไคสแควร 3 คา คือ Chi-Square, Block และ Step 
ตามลําดับ คา Model Chi-Square ใชทดสอบ 2 สมมติฐาน ดังนี้ 
 สมมุติฐานท่ี 1 H0: β1 = β2 = β8 = 0  หรือโอกาสท่ีชาวไรออยเลือกชองทางขนสง
โรงงานน้ําตาล โดยไมข้ึนกับตัวแปรอิสระท้ัง 8 ตัว 
 สมมุติฐานท่ี 2 H1: โอกาสท่ีชาวไรออยเลือกชองทางขนสงโรงงานนํ้าตาล โดยข้ึนกับตัว
แปรอิสระอยางนอย 1 ตัว 
 คา Model Chi-Square เทากับ 301.259 และคา Sig เทากับ .000 นั่นคือปฏิเสธ H0 และคา 
Model Chi-Square = [-2LL(ท่ีมีเฉพาะคาคงท่ี)] – [-2LL(มีตัวแปรอิสระ 8 ตัว)] 

                       =   383.136  -  81.877  =  301.259 
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ตารางท่ี 4.31  Classification Table(a) (Backward Stepwise : Likelihood Ratio) 
 

Predicted 

ชองทางการขนสงออย 
 Observed 
   

โรงงาน
น้ําตาล ลานออย 

Percentage 
Correct 

  
232 15 93.9 Step 1 

  
ชองทางการขนสงออย โรงงานน้ําตาล 

ลานออย   10 77 88.5 
  Overall Percentage     92.5 

229 18 92.7 Step 2 
  

ชองทางการขนสงออย โรงงานน้ําตาล 
ลานออย   7 80 92.0 

  Overall Percentage     92.5 
234 13 94.7 Step 3 

  
ชองทางการขนสงออย โรงงานน้ําตาล 

ลานออย   9 78 89.7 
  Overall Percentage     93.4 

239 8 96.8 Step 4 
  

ชองทางการขนสงออย โรงงานน้ําตาล 
ลานออย   8 79 90.8 

  Overall Percentage     95.2 
239 8 96.8 Step 5 

  
ชองทางการขนสงออย โรงงานน้ําตาล 

ลานออย   7 80 92.0 
  Overall Percentage     95.5 

a  The cut value is .500 
 
 ผลลัพธในตารางท่ี 4.31  เปนการตรวจสอบความนาเช่ือถือไดของ Model โดยการ
เปรียบเทียบคาพยากรณกับคาจริง ซ่ึงกําหนดคา Cut value = .5 นั่นคือ  ขอมูลจริงเปนชองทางขนสง
โรงงานน้ําตาล จํานวน 247 ราย จะสามารถพยากรณวาเปน โรงงานนํ้าตาล จํานวน 239 ราย นั่นคือ 
พยากรณถูก (239/247) x 100 = 96.8% หรือขอมูลจริงเปน สถานีขนถาย (ลานออย) จํานวน 80 ราย 
จะสามารถพยากรณวาเปน สถานีขนถาย (ลานออย) 79 ราย นั่นคือพยากรณถูกตอง (80/87) x 100 = 
92%  เปอรเซ็นตรวมของการพยากรณถูกตอง เทากับ (239+80)/(247+87) x 100 = 95.5% และ
เปอรเซ็นตของการพยากรณไมถูกตอง เทากับ (8+7)/(247+87) x 100 = 4.49% 
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ตารางท่ี 4.32  Variables in the Equation (Backward Stepwise : Likelihood Ratio) 
 

 Variables B S.E. Wald df Sig. Exp(B) 95.0% C.I.for EXP(B) 

              Lower Upper 
Step 1(a) vehtype     83.439 5 .000       

 vehtype(1) 22.090 28420.722 .000 1 .999 3923296100.538 .000 . 
 vehtype(2) 22.090 12710.133 .000 1 .999 3923296100.538 .000 . 
 vehtype(3) 2.902 .696 17.366 1 .000 18.214 4.652 71.320 
 vehtype(4) 2.045 .567 13.018 1 .000 7.727 2.545 23.465 
 vehtype(5) -3.385 .735 21.229 1 .000 .034 .008 .143 
 Constant -.887 .449 3.904 1 .048 .412     

Step 2(b) distance     9.709 3 .021       
 distance(1) 19.089 7411.380 .000 1 .998 195043380.061 .000 . 
 distance(2) 17.557 7411.380 .000 1 .998 42149026.922 .000 . 
 distance(3) 17.534 7411.380 .000 1 .998 41213916.298 .000 . 
 vehtype     64.384 5 .000       
 vehtype(1) 20.915 28420.722 .000 1 .999 1211538633.707 .000 . 
 vehtype(2) 20.915 12710.133 .000 1 .999 1211538633.707 .000 . 
 vehtype(3) 2.013 .757 7.069 1 .008 7.483 1.697 32.996 
 vehtype(4) 1.651 .608 7.386 1 .007 5.213 1.585 17.150 
 vehtype(5) -3.502 .771 20.657 1 .000 .030 .007 .136 
 Constant -18.801 7411.380 .000 1 .998 .000     

Step 3(c) quota     15.400 9 .081       
 quota(1) -16.712 28420.722 .000 1 1.000 .000 .000 . 
 quota(2) 3.754 1.740 4.654 1 .031 42.671 1.410 1291.580 
 quota(3) 3.327 1.606 4.294 1 .038 27.867 1.197 648.564 
 quota(4) 21.073 11586.046 .000 1 .999 1419374667.190 .000 . 
 quota(5) 4.265 1.359 9.846 1 .002 71.161 4.958 1021.360 
 quota(6) 3.205 1.327 5.832 1 .016 24.664 1.829 332.546 
 quota(7) 2.287 .827 7.642 1 .006 9.845 1.946 49.820 
 quota(8) 1.891 .961 3.868 1 .049 6.623 1.007 43.582 
 quota(9) 1.715 2.027 .716 1 .398 5.555 .105 294.910 
 distance     8.728 3 .033       
 distance(1) 17.570 7937.958 .000 1 .998 42703277.899 .000 . 
 distance(2) 15.893 7937.958 .000 1 .998 7987266.912 .000 . 
 distance(3) 17.202 7937.958 .000 1 .998 29574917.251 .000 . 
 vehtype     31.744 5 .000       
 vehtype(1) 21.076 28420.722 .000 1 .999 1423360532.775 .000 . 
 vehtype(2) 19.420 11809.744 .000 1 .999 271758094.221 .000 . 
 vehtype(3) 2.177 .855 6.482 1 .011 8.819 1.650 47.122 
 vehtype(4) 2.130 .735 8.397 1 .004 8.412 1.992 35.524 
 vehtype(5) -1.963 .919 4.563 1 .033 .140 .023 .851 
 Constant -19.730 7937.958 .000 1 .998 .000     
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ตารางท่ี 4.32 (ตอ)         

          

 Variables B S.E. Wald df Sig. Exp(B) 95.0% C.I.for EXP(B) 

              Lower  
Step 4(d) squre     1.384 3 .709       

 squre(1) 
33.783 12523.108 .000 1 .998 

469854941626006.0
00 

.000 . 

 squre(2) -22.022 6450.440 .000 1 .997 .000 .000 . 
 squre(3) -1.344 1.143 1.384 1 .239 .261 .028 2.449 
 quota     11.303 9 .256       
 quota(1) -15.222 28420.722 .000 1 1.000 .000 .000 . 
 quota(2) -12.832 8855.175 .000 1 .999 .000 .000 . 
 quota(3) 24.261 6450.440 .000 1 .997 34386409251.876 .000 . 

 quota(4) 
42.952 12329.006 .000 1 .997 

4504914265200060
000.000 

.000 . 

 quota(5) 26.152 6450.440 .000 1 .997 227804850645.916 .000 . 

 quota(6) 23.935 6450.440 .000 1 .997 24816304756.404 .000 . 

 quota(7) 4.121 1.359 9.193 1 .002 61.647 4.294 885.089 
 quota(8) 2.223 1.003 4.910 1 .027 9.235 1.293 65.976 
 quota(9) 1.547 2.050 .570 1 .450 4.699 .085 261.210 
 distance     10.502 3 .015       
 distance(1) 18.104 7609.370 .000 1 .998 72869506.708 .000 . 
 distance(2) 15.915 7609.370 .000 1 .998 8165008.442 .000 . 
 distance(3) 17.317 7609.370 .000 1 .998 33177948.287 .000 . 
 vehtype     25.014 5 .000       
 vehtype(1) 

39.306 25911.954 .000 1 .999 
1175974166095206

00.000 
.000 . 

 vehtype(2) 17.220 9481.043 .000 1 .999 30089681.394 .000 . 
 vehtype(3) 1.037 .972 1.137 1 .286 2.820 .420 18.948 
 vehtype(4) 1.253 .850 2.171 1 .141 3.500 .661 18.520 
 vehtype(5) -2.705 .953 8.065 1 .005 .067 .010 .432 
 Constant -19.249 7609.370 .000 1 .998 .000     

Step 5(e) squre     .570 3 .903       
 squre(1) 

42.305 11465.120 .000 1 .997 
2358656049125581

000.000 
.000 . 

 squre(2) -22.362 5659.320 .000 1 .997 .000 .000 . 
 squre(3) -.775 1.027 .570 1 .450 .461 .062 3.446 
 quota     9.865 9 .362       
 quota(1) -14.852 28420.722 .000 1 1.000 .000 .000 . 
 quota(2) -13.227 8107.063 .000 1 .999 .000 .000 . 
 quota(3) 24.961 5659.320 .000 1 .996 69263586657.004 .000 . 

 quota(4) 
42.698 11894.831 .000 1 .997 

3496227946314790
000.000 

.000 . 
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ตารางท่ี 4.32 (ตอ)         

          

 Variables B S.E. Wald df Sig. Exp(B) 95.0% C.I.for EXP(B) 

              Lower  
Step 5(e) quota(5) 27.491 5659.320 .000 1 .996 869494936103.138 .000 . 

 quota(6) 25.306 5659.320 .000 1 .996 97803670452.126 .000 . 

 quota(7) 3.659 1.322 7.657 1 .006 38.813 2.908 518.107 
 quota(8) 2.103 1.031 4.165 1 .041 8.194 1.087 61.780 
 quota(9) 2.128 1.934 1.210 1 .271 8.400 .190 372.308 

 distance     7.486 3 .058       
 distance(1) 16.733 7636.314 .000 1 .998 18502261.748 .000 . 

 distance(2) 14.695 7636.314 .000 1 .998 2409279.683 .000 . 

 distance(3) 16.193 7636.314 .000 1 .998 10781705.496 .000 . 
 vehtype     21.374 5 .001       

 vehtype(1) 
39.304 25846.879 .000 1 .999 

1173603538249425
00.000 

.000 . 

 vehtype(2) 16.144 9109.899 .000 1 .999 10258554.096 .000 . 

 vehtype(3) 1.430 1.071 1.784 1 .182 4.179 .512 34.088 
 vehtype(4) .913 .919 .988 1 .320 2.492 .412 15.087 

 vehtype(5) -2.920 1.017 8.240 1 .004 .054 .007 .396 

 queue -.089 .041 4.799 1 .028 .915 .844 .991 

 Constant -16.171 7636.314 .000 1 .998 .000     

a  Variable(s) entered on step 1: vehtype. 
b  Variable(s) entered on step 2: distance. 
c  Variable(s) entered on step 3: quota. 
d  Variable(s) entered on step 4: squre. 
e  Variable(s) entered on step 5: queue. 

 
 จากตารางท่ี 4.32  คา B ท่ีไดคือ คาสัมประสิทธ์ิหนาตัวแปรอิสระของสมการ ความ
ถดถอยโลจิสติคส (Logistic Regression)  

 
W Channel = β0+ β1Square + β2Quota + β3Distance + β4Vehicle + β5Vehitype + β6Cradit 

+ β7Rate + β8Queue                 (สมการท่ี 4.7) 
 
สมการท่ีได คือ 3 ตัวแปรอิสระ ดังนี ้
 

W Channel = β0 + β2Quota + β5Vehitype + β8Queue               (สมการท่ี 4.8) 
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โดยกําหนดใหสัมประสิทธ์ิหนาตัวแปร คือ 
             = -16.171 + 3.659 Quota(7) – 2.103Quota(8) – 2.920Vehitype(5) – 0.089Queue 
 
 สรุปวิธีการเลือกตัวแปรอิสระแบบ Forward Stepwise : Likelihood Ratio แสดงผลลัพธ
สมการท่ีได คือ ตัวแปรอิสระ 4 ตัวประกอบดวย  ปริมาณโควตาออยท่ีทําสัญญา (Quota)  ประเภท
ของยานพาหนะ (Vehitype) และ ระยะเวลารอคิวหนาโรงงานนํ้าตาล หรือลานออย (Queue)       
โดยคา Cox & Snell R2 มีคาเทากับ .594 หรือ R2

CS = 59.4% และมีคาความถูกตองของการ  
พยากรณ 95.5% 
 
4.9  การเปรียบเทียบวิธีการเลือกตัวแปรอิสระ 3 วิธี 
 จากตารางท่ี 4.33 จะพบวาวิธีการเลือกตัวแปรอิสระแบบ Forward Stepwise : Likelihood 
Ratio และ Backward Stepwise : Likelihood Ratio ไดคาผลลัพธท่ีเหมือนกันคือ มีคาตัวแปรอิสระ 
4  ตัว คือ และมีคา R2

CS  = 59.4%  ความถูกตองของการพยากรณ คิดเปนรอยละ 95.5  ในขณะท่ี
วิธีการเลือกตัวแปรอิสระแบบ Enter มีคาตัวแปรอิสระเพียง 3 ตัว และมีคา R2

CS  = 59.7%  ความ
ถูกตองของการพยากรณ คิดเปนรอยละ 94.9   การพิจารณาวาควรจะมีคาตัวแปรอิสระ 3 ตัว หรือ 4 
ตัว นั้น สามารถพิจารณาไดจากคา R2

CS และความถูกตองของการพยากรณ  ซ่ึงจะพบวาการมีคา   
ตัวแปรอิสระ 4 ตัว ของวิธี Forward Stepwise : Likelihood Ratio และ Backward Stepwise : 
Likelihood Ratio จะไดคา R2

CS และความถูกตองของการพยากรณสูงกวาวิธีการเลือกตัวแปรอิสระ
แบบ Enter ท่ีมีคาตัวแปรอิสระ 3 ตัว  โดยมีคา R2

CS สูงกวารอยละ 0.3 และความถูกตองของการ
พยากรณมากกวารอยละ 0.6     
 
ตารางท่ี 4.33  แสดงการเปรียบเทียบวิธีการเลือกตัวแปรอิสระ 3 วิธี 
 

R2
CS ความถูกตอง วิธีการ

เลือกแบบ 
สมการ 

ของการ
พยากรณ 

Enter -13.628 + 3.686 quota(7) – 2.516 vehtype(5) – 0.1 
queue 

59.7% 94.9% 
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ตารางท่ี 4.33 (ตอ)   
    

R2
CS ความถูกตอง วิธีการ

เลือกแบบ 
สมการ 

ของการ
พยากรณ 

Forward -16.171 + 3.659 quota(7) + 2.103 quota(8) – 2.920 
vehtype(5) – 0.089 queue 

59.4% 95.5% 

Backward -16.171 + 3.659 quota(7) + 2.103 quota(8) – 2.920 
vehtype(5) – 0.089 queue 

59.4% 95.5% 

    
 จากผลการวิเคราะหสมการ Logistics regession ผานโปรแกรม SPSS สามารถบอกไดวา
การวิเคราะหวิธีการจําแนกปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจของชาวไรออยในการเลือกชองทางการ
ขนสงผานโรงงานน้ําตาลและสถานีขนถายนั้น  ทําใหทราบวาปจจัย (ตัวแปรอิสระ) ใดบางท่ีมีผล
กับ ปจจัยการเลือกชองทางการขนสงออย (ตัวแปรตาม)  ซ่ึงผลลัพธดังกลาวสามารถอธิบายเหตุผล
ท่ีสนับสนุนการตัดสินใจของชาวไรออย  โดยพิจารณาจากปจจัยตัวแปรอิสระ ท่ีไดจากวิธีการเลือก
ตัวแปรแบบ Forward Stepwise : Likelihood Ratio และ Backward Stepwise : Likelihood Ratio 
เพราะมีคาความถูกตองมากกวาแบบ Enter คือ มีคาความถูกตองของการพยากรณท่ี 95.5% และมีคา 
R2

CS เทากับ 59.4%    ซ่ึงประกอบดวยตัวแปรอิสระ ดังนี้ 
 1.  ปริมาณโควตาออยท่ีทําสัญญา (Quota) 
 2.  ระยะเวลาการรอคิวหนาโรงงานนํ้าตาล หรือ สถานีขนถายออย (Queue) 
 3.  ประเภทของยานพาหนะ (Vehitype) 
 จากผลลัพธตัวเลขคาสัมประสิทธ์ิหนาตัวแปรอิสระบอกใหทราบถึงระดับความสําคัญ
ของตัวแปรนั้น จากสมการ Logistics regession ท้ังแบบ Forward Stepwise : Likelihood Ratio และ 
Backward Stepwise : Likelihood Ratio ท่ีแสดงผลลัพธเทากัน กลาวคือ  
 4.9.1  คาสัมประสิทธ์ิ β2 มีดวยกัน 2 คา คือ 3.659 และ 2.103  ซ่ึงมีคามากกวาศูนยและมีคาเปน
บวกท้ังสองคาแสดงวาถาชาวไรออยมีปริมาณจํานวนโควตาออยท่ีทําสัญญาเพ่ิมข้ึน โอกาสที่ชาวไร
ออยจะเลือกขนสงออยผานโรงงานนํ้าตาลจะมีคาเพิ่มมากข้ึนดวย  โดยท่ีคา quota (7) มีปริมาณ
โควตาออยประมาณ 101 - 200 ตันออย เปนชวงปริมาณโควตาออยท่ีมีผลตอการตัดสินใจเลือก
ชองทางการขนสงมากกวา คา quota (8) ท่ีมีปริมาณโควตาออยประมาณ 201 - 300 ตันออยและมีผล
ตอการตัดสินใจเลือกชองทางการขนสงมากกวาโดยสังเกตจากคาตัวเลขคาสัมประสิทธ์ิหนาตัวแปร 
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 4.9.2  คาสัมประสิทธ์ิ β5 มีคาเทากับ 2.920  ซ่ึงมีคามากกวาศูนยและมีคาเปนบวกแสดงวาถา
ชาวไรออยเปล่ียนมาใชยานพาหนะแบบรถบรรทุก 10 ลอในการบรรทุกและขนสงออยเพิ่มข้ึน 
โอกาสที่ชาวไรออยจะเลือกขนสงออยผานโรงงานนํ้าตาลจะมีคาเพิ่มมากข้ึนดวย  โดยท่ีคา
สัมประสิทธ์ิหนาตัวแปร vehtype(5) มีคานอยกวาคาตัวเลขสัมประสิทธ์ิ quota (7) แตมีคามากกวา 
quota (8) 
 4.9.3  คาสัมประสิทธ์ิ β8 มีคาเทากับ -0.089  ซ่ึงมีคานอยกวาศูนยและมีคาเปนลบแสดงวา
ระยะเวลาในการรอคิวหนาโรงงานน้ําตาลลดลง  โอกาสท่ีชาวไรออยจะตัดสินใจเลือกชองทางการ
ขนสงผานโรงงานนํ้าตาลมีเพิ่มข้ึน  ในทางตรงกันขามถาระยเวลาการรอคิวหนาโรงงานนํ้าตาล
เพ่ิมข้ึน  โอกาสที่ชาวไรออยจะตัดสินเลือกชองทางการขนสงผานโรงงานน้ําตาลจะมีคาลดลงดวย
เชนกัน โดยมีคาสัมประสิทธ์ิหนาตัวแปร queue มีคา นอยท่ีสุด 
 ในสวนของคาลําดับความสําคัญของตัวแปรท่ีไดจากสมการ Logistics regession 
สามารถเรียงลําดับความสําคัญโดยอาศัยคา R2

cs ของตัวแปรอิสระ quota เทากับ 44.5% จากตารางท่ี 
4.33  คา R2

cs ของตัวแปรอิสระ vehtype เทากับ 52.3% จากตารางท่ี 4.34  และคา R2
cs ของตัวแปร

อิสระ queue เทากับ 1.3% จากตารางท่ี 4.35  ผลลัพธท่ีไดทําใหทราบวาตัวแปรอิสระท่ีมีคาลําดับ
ความสําคัญมากท่ีสุด คือ vehtype  รองลงมา คือ quota และตัวแปรอิสระท่ีคานอยท่ีสุดคือ queue 
 
ตารางท่ี 4.34  คา R2

cs ของตัวแปรอิสระ Quota 
 

Step 
-2 Log 

likelihood 
Cox & Snell 

R Square 
Nagelkerke R 

Square 
1 186.769(1) .445 .651 

 
1.00  Estimation terminated at iteration number 20 because maximum iterations has been reached. Final solution cannot be found. 

 
ตารางท่ี 4.35  คา R2

cs ของตัวแปรอิสระ Vehtype 
 

Step 
-2 Log 

likelihood 
Cox & Snell 

R Square 
Nagelkerke R 

Square 
1 186.769(1) .523 .651 

 
1.00  Estimation terminated at iteration number 20 because maximum iterations has been reached. Final solution cannot be found. 
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ตารางท่ี 4.36  คา R2
cs ของตัวแปรอิสระ Queue 

 

Step 
-2 Log 

likelihood 
Cox & Snell 

R Square 
Nagelkerke R 

Square 
1 186.769(1) .013 .651 

 
1.00  Estimation terminated at iteration number 20 because maximum iterations has been reached. Final solution cannot be found. 

 

ตารางท่ี 4.37  แสดงคาลําดับความสําคัญของตัวแปรอิสระ 
 

คา R2
CS ลําดับ

ท่ี 
ตัวแปร เปอรเซ็นต 

1. ประเภทของยานพาหนะ (เ Vehtype) 0.523 52.3% 
2. ปริมาณโควตาออยท่ีทําสัญญา (Quota) 0.445 44.5% 
3. ระยะเวลารอคิวหนาโรงงานน้ําตาล หรือลานออย (Queue) 0.013 1.3% 

 

 สรุปผลการวิจัยท่ีไดจากการสังเกตดูคาสัมประสิทธ์ิหนาตัวแปรอิสระ วามีคามากกวา
ศูนยและมีคาเปนบวกโอกาสท่ีชาวไรออยจะเลือกขนสงผานโรงงานน้ําตาลจะมีคาเพิ่มข้ึน  ในทาง
ตรงกันขามถาคาสัมประสิทธ์ิหนาตัวแปรอิสระ มีคานอยกวาศูนยและมีคาเปนลบ  โอกาสท่ีชาวไร
ออยจะเลือกขนสงออยมาสถานีขนถาย (Loading station) จะมีคาเพิ่มข้ึน เชนกัน ยกเวนคา
สัมประสิทธ์ิหนาตัวแปรอิสระ queue ท่ีมีคานอยกวาศูนยและมีคาเปนลบ  แตมีผลทําใหชาวไรออย
จะตัดสินใจเลือกชองทางการขนสงผานโรงงานน้ําตาลมีเพิ่มข้ึนตามระยะเวลารอคิวหนาโรงงาน
น้ําตาลท่ีลดลง  ในทางตรงกันขามถาระยะเวลาการรอคิวหนาโรงงานนํ้าตาลเพ่ิมข้ึน โอกาสท่ีชาวไร
ออยจะตัดสินเลือกชองทางการขนสงผานโรงงานนํ้าตาลจะมีคาลดลงดวยเชนกัน  โดยท่ีคา R2

cs 
ของแตละตัวแปรอิสระจะเปนตัวบงบอกถึงลําดับความสําคัญของปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจของ
ชาวไรออยในการเลือกชองทางการขนสงผานโรงงานน้ําตาลและสถานีขนถาย (Loading station)  
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บทท่ี 5 
สรุปและขอเสนอแนะ 

 
 งานวิจัยฉบับนี้เปนการศึกษา การวิเคราะหวิธีการจําแนกปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจ
ของชาวไรออยในการเลือกชองทางการขนสงผานโรงงานน้ําตาลและสถานีขนถาย  โดยอาศัยการ
วิเคราะหผลจากแบบสอบถาม (Survey Research) ท่ีไดทําการสํารวจพฤติกรรมของกลุมตัวอยาง
ชาวไรออย  โดยทําการศึกษาเก็บขอมูลกระบวนการขนสงออยไปยังโรงงานนํ้าตาลและสถานีขน
ถาย (Loading station) ในฤดูกาลเก็บเกี่ยวป 2550/2551 ท่ีผานมา  การวิเคราะหขอมูลจาก
แบบสอบถามวาปจจัยตัวแปรอิสระใดท่ีมีผลทําใหคาปจจัยตัวแปรตาม มีการเปล่ียนแปลงตามคา 
Dependent variable encoding ท่ีไดกําหนดไว 
 
5.1 สรุป 
 จากผลการวิเคราะหขอมูลจากแบบสอบถามทําใหทราบถึงขอมูลและพฤติกรรมของ
ชาวไรออย วามีปจจัยหรือตัวแปรอิสระตัวใดบาง ท่ีมีผลกระทบตอการตัดสินใจเลือกชองทางการ
ขนสงผานโรงงานน้ําตาลและสถานีขนถาย (Loading station) โดยอาศัยผลลัพธท่ีไดจากการ
วิเคราะหขอมูลท้ัง 3 สวน คือ  
 5.1.1  การวิเคราะหขอมูลจากแบบสอบถาม (สวนท่ี 1) แบงเปน 4 ปจจัย ดังนี้ 
 5.1.1.1  ปจจัยดานขอมูลสวนบุคคล 
 5.1.1.2  ปจจัยดานการเงิน 
 5.1.1.3  ปจจัยดานการขนสง 
 5.1.1.4  ปจจัยดานการสนับสนุน สงเสริมและภาพลักษณ  

การวิเคราะหขอมูลสวนท่ี 1 คือ การพิจารณาผลลัพธทางสถิติจากแบบสอบถามแสดงให
เห็นถึงปริมาณจํานวนที่ไดวามีคามากนอยเทาใด    โดยขอมูลการวิเคราะหในสวนนี้ทําใหทราบถึง
สถานะขอมูลทางสถิต และเพื่อใชในการจัดการกับขอมูลพ้ืนฐานท่ีเกี่ยวกับกลุมตัวอยางชาวไรออย    
ในการพัฒนาสงเสริมความพรอมใหกับโรงงานน้ําตาล และสถานีขนถาย (Loading station) ใหมี
ความเหมาะสมและสามารถรองรับจํานวนกลุมชาวไรออยที่เขามาใชบริการไดอยางพอเพียง 
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 5.1.2  การวิเคราะหปจจัยดานความสําคัญและความพึงพอใจ ของชาวไรออย (สวนท่ี 2) 
 การวิเคราะหขอมูลสวนท่ี 2 คือ การวิเคราะหหาคาคูอันดับของปจจัยสามารถแสดงให
เห็นถึงแนวทางการสนับสนุนท่ีมีความสอดคลอง และตรงตามความตองการของกลุมชาวไรออย 
การวิเคราะหหาคาคูอันดับเปนวิธีการหนึ่ง ท่ีทําใหทราบถึงขอมูลปจจัยดานความสําคัญและความ
พึงพอใจ ของชาวไรออย  โดยสามารถนํามาใชพิจารณาหาแนวทางการแกไขตรงตามทัศนคติของ
กลุมชาวไรออย และสรุปผลเปนกราฟคาคูอันดับระหวางระดับความสําคัญกับระดับความพึงพอใจ
ได  โดยกําหนดเปนกลุมปจจัยขอมูล ดังนี้ 
 5.1.2.1  กลุมปจจัยดานราคาออยและการเงิน (Pricing) 
 5.1.2.2  กลุมปจจัยดานการขนสง (Transportation) 
 5.1.2.3  กลุมปจจัยดานนโยบายและการจัดการของโรงงาน (Business) 
 5.1.2.4  กลุมปจจัยดานผลผลิต (Productivity) 
 5.1.3  การวิเคราะหปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจเลือกชองทางการขนสงออย (สวนท่ี 3) 
 การวิเคราะหขอมูลสวนท่ี 3 คือ การพิจารณาผลลัพธจาก วิธีการเลือกตัวแปรอิสระท้ัง 3
วิธี คือ แบบ Enter , Forward Stepwise : Likelihood Ratio และ Backward Stepwise : Likelihood 
Ratio   โดยดูคาความถูกตองของการพยากรณ และคา R2 หรือเรียกวา Pesudo R2 เปนคาท่ีบอก
สัดสวน หรือเปอรเซ็นตท่ีสามารถอธิบายความผันแปรใน Logistic Regression model  ซ่ึงจะคลาย
กับคา R2 ในการวิเคราะหความถดถอยเชิงเสน  ในสวนของคา Classification Table เปนการ
ตรวจสอบหาคาความเหมาะสมของ Model จากวิธีการเปรียบเทียบคาพยากรณกับคาจริง  โดย
กําหนดคา Cut value เทากับ 0.5     ถาคา P(สถานีขนถาย) <= 0.5 จะให status เปน โรงงานนํ้าตาล 
แตถา P(สถานีขนถาย) > 0.5 จะให status เปน สถานีขนถาย (Loading station) โดยการกําหนดคา
การพยากรณจากตัวแปรอิสระ 8 ตัว ดังนี้  
 5.1.3.1  ปริมาณโควตาออยท่ีทําสัญญา (เชิงกลุม) (Quata) 
 5.1.3.2  ระยะทางในการขนสงออยจากพ้ืนท่ีเพาะปลูก (เชิงกลุม) (Distance) 
 5.1.3.3  มียานพาหนะในการขนสงออยหรือไม (เชิงกลุม) (Vehicle) 
 5.1.3.4  ประเภทของยานพาหนะ (เชิงกลุม) (Vehitype) 
 5.1.3.5  จํานวนพื้นท่ีในการเพาะปลูกออย (เชิงกลุม) (Square) 
 5.1.3.6  จํานวนเงินเกี๊ยวท่ีใหชาวไรออย (เชิงปริมาณ) (Credit) 
 5.1.3.7  อัตราคาขนสงตอเท่ียว (เชิงปริมาณ) (Rate) 
 5.1.3.8  ระยะเวลารอคิวหนาโรงงานนํ้าตาล หรือสถานีขนถาย (เชิงปริมาณ) (Queue) 
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 โดยนําคาตัวแปรอิสระท่ีเหมาะสมจํานวน 8 ตัวมาหาคาพยากรณจากการกําหนดสมการ 
ความถดถอยโลจิสติค (Logistic Regression) ดวยวิธีการดังตอไปนี้ 

 
W Channel = β0+ β1Square + β2Quota + β3Distance + β4Vehicle + β5Vehitype +    
                         β6Cradit + β7Rate + β8Queue          (สมการท่ี 5.1) 

 
 โดยสามารถสรุปผลลัพธท่ีไดจากการวิเคราะหสมการ Logistics regression ผาน
โปรแกรม SPSS ไดดังน้ี 
 1.  วิธีแบบ Enter 

W Channel = -13.628 + 3.686 quota(7) – 2.516 vehtype(5) – 0.1 queue 
      (สมการท่ี 5.2) 

 2.  วิธีแบบ Forward Stepwise : Likelihood Ratio 
W Channel = -16.171 + 3.659 quota(7) + 2.103 quota(8) – 2.920 vehtype(5) – 0.089 queue 

               (สมการท่ี 5.3) 
 3.  วิธีแบบ Backward Stepwise : Likelihood Ratio 

W Channel = -16.171 + 3.659 quota(7) + 2.103 quota(8) – 2.920 vehtype(5) – 0.089 queue 
               (สมการท่ี 5.4) 

 ซ่ึงผลลัพธดังกลาวสามารถอธิบายเหตุผลท่ีสนับสนุนการตัดสินใจของชาวไรออย  โดย
พิจารณาจากปจจัยตัวแปรอิสระ ท่ีไดจากวิธีการเลือกตัวแปรแบบ Forward Stepwise : Likelihood 
Ratio และ Backward Stepwise : Likelihood Ratio เพราะมีคาความถูกตองมากกวาแบบ Enter คือ มี
คาความถูกตองของการพยากรณท่ี 95.5% และมีคา R2

CS เทากับ 59.4%  ซ่ึงประกอบดวยตัวแปร
อิสระ ดังนี้ 
  1.  ปริมาณโควตาออยท่ีทําสัญญา (Quota) 
  2.  ระยะเวลาการรอคิวหนาโรงงานนํ้าตาล หรือ สถานีขนถายออย (Queue) 
  3.  ประเภทของยานพาหนะ (Vehitype) 
 ในสวนของการจัดลําดับความสําคัญของคาตัวแปรอิสระท่ีไดจากสมการ Logistics 
regression สามารถเรียงลําดับความสําคัญได ดังนี้ 
  1.  ประเภทของยานพาหนะ (Vehitype) มีคา R2

cs เทากับ 0.523 หรือคิดเปน 52.3% 
  2.  ปริมาณโควตาออยท่ีทําสัญญา (Quota) มีคา R2

cs เทากับ 0.445 หรือคิดเปน 44.5% 
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  3.  ระยะเวลารอคิวหนาโรงงานน้ําตาล หรือสถานีขนถาย (Queue) มีคา R2
cs เทากับ 0.013 

หรือ คิดเปน 1.3% 
 

5.2  ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
 จากผลการวิเคราะห ทําใหทราบถึงปจจัยพื้นฐานของชาวไรออยท่ีใชเปนหลักเกณฑ
พิจารณาสําหรับการตัดสินใจเลือกชองทางการขนสงผานโรงงานน้ําตาลและสถานีขนถาย 
(Loading station) ซ่ึงปจจัยดังกลาวสามารถบอกไดถึงแนวทางการพัฒนาปรับปรุงการใหบริการ 
สถานที่ และระบบการจัดหาออยใหมีผลตอบสนองตรงตามความตองการของโรงงานน้ําตาลและ
ชาวไรออยอยางแทจริง  โดยพิจารณาจากคาตัวแปรอิสระ ท่ีไดจากการวิเคราะหผล ดังนี้  
 5.2.1  การนําปจจัยท่ีไดจากการวิเคราะหท้ัง 3 ปจจัย คือ ปริมาณโควตาออยท่ีทําสัญญา (Quota)  
ระยะเวลารอคิวหนาโรงงานนํ้าตาล หรือลานออย (Queue) และ ประเภทของยานพาหนะ 
(Vehitype) เปนปจจัยท่ีบอกใหโรงงานนํ้าตาล และสถานีขนถาย (Loading station) ทราบถึงปจจัยท่ี
ชาวไรออยใชในการพิจารณา และตัดสินใจเลือกท่ีจะขนสงออยในรูปแบบใด  เพื่อนําขอมูลการ
ตัดสินใจดังกลาวไปพัฒนาตอยอดทางธุรกิจในการขยายกําลังการผลิตและรองรับการหีบออยของ
โรงงานน้ําตาล และสถานีขนถาย (Loading station) รวมทั้งการอํานวยความสะดวกในการบริการ
ดานอ่ืนๆ ท่ีตองปรับปรุงใหมีความรวดเร็วมากข้ึน และแกไขปญหาในสวนท่ีมีความลาชาตอไป 
 5.2.2  การพิจารณาจากคาความสําคัญและคาความพึงพอใจของปจจัยท่ีไดจากการทํา
แบบสอบถามความคิดเห็นของกลุมตัวอยางชาวไรออย  ซ่ึงสามารถสรุปหาขอมูลเชิงทัศนคติของ
ชาวไรออยในแงความสําคัญและความพึงพอใจ และนําไปใชในการประเมินผลการทํางานของ
โรงงานน้ําตาลและ  สถานีขนถาย (Loading station) ใหมีประสิทธิภาพเพิ่มมากข้ึน 
 5.2.3  การเก็บรวบรวมขอมูลผลการศึกษาและปจจัยความตองการพื้นฐานของชาวไรออย    
สามารถนําขอมูลมาใชในการพิจารณาทําแผนการจัดหาออยในแตละฤดูกาลเก็บเกี่ยว  แผนการ
จัดการระบบคิวรถ  แผนการจัดหาวัตถุดิบ ฯลฯ  ซ่ึงจะกอใหเกิดประโยชนรวมกันระหวางชาวไร
ออยและโรงงานน้ําตาล 

 
5.3  ขอเสนอแนะ 
 การศึกษาขอมูลเพิ่มเติมในอนาคตเกี่ยวกับปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจของชาวไรออยใน
การเลือกชองทางการขนสงผานโรงงานน้ําตาลและสถานีขนถาย (Loading station) ควรมีการ
ดําเนินการในแนวทางดังตอไปนี้ 
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 5.3.1  ควรมีการปรับปรุงแบบสอบถามใหมีความละเอียดมากข้ึน โดยการศึกษาผลกระทบที่
ไดรับจากการกําหนดปจจัยตัวแปรเชิงกลุมและเชิงปริมาณ  เพื่อใหทราบถึงขอเท็จจริงจากการ
สํารวจแบบสอบถามวาปจจัยดานไหนของชาวไรออยที่มีสวนสําคัญตอการตัดสินใจมากท่ีสุด 
 5.3.2  การศึกษาและรวบรวมเก็บขอมูลควรไดรับการพัฒนาใหมีความสอดคลองกับพฤติกรรม
ของชาวไรออยในแตละพื้นท่ีทําการสํารวจ  ซ่ึงจะมีรูปแบบหรือพฤติกรรมการตัดสินใจเลือก
ชองทางการขนสงท่ีแตกตางกันออกไปข้ึนอยูกับลักษณะพื้นท่ีและพื้นฐานทางเศรษฐกิจสังคม  
รวมถึงทัศนคติและคานิยมของชาวไรออยท่ีมีความแตกตางกันในแตละพื้นท่ีทําการศึกษาและ
รวบรวมขอมูล 
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ภาคผนวก ก.  
แบบสอบถาม 

เร่ือง ปจจัยท่ีมีผลตอการตดัสินใจของชาวไรออยในการเลือกชองทางการขนสง 
ออยสูโรงงานน้ําตาล 

 
แบบสอบถามฉบับนี้จัดทําข้ึนเพื่อศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจของชาวไรออยใน

การเลือกชองทางการขนสงออยสูโรงงานน้ําตาล โดยมีเนื้อหาประกอบดวย 6 ปจจัย ดังนี้ 
 
สวนท่ี 1 ปจจัยดานขอมูลสวนบุคคล 
สวนท่ี 2 ปจจัยดานการเงิน 
สวนท่ี 3 ปจจัยดานการขนสง 
สวนท่ี 4 ปจจยัดานการสนบัสนุนสงเสริมและภาพลักษณ 
สวนท่ี 5 ปจจยัดานความสําคัญและความพึงพอใจ 
สวนท่ี 6 ขอเสนอแนะและความคิดเห็น 
 
ผูศึกษาใครขอความรวมมือจากทานในการตอบแบบสอบถามและแสดงความคิดเห็น

ตามความเปนจริง โดยทานไมตองเปดเผยช่ือและนามสกุล ขอมูลตางๆ ท่ีไดจากทานจะเปน
ประโยชนและมีคุณคาอยางสูงตอการศึกษาในครั้งนี้ และจะไมมีผลเสียหายตอตัวทานแต
ประการใด ผูศึกษาจะเก็บความเห็นของทานไวเปนความลับ โดยผูศึกษาจะจัดทําสรุปผล
การศึกษาและนําเสนอผลสรุปดังกลาวตอผูบริหารโรงงานน้ําตาล เพื่อประโยชนในการ
บริหารงานตามโอกาสอันควร 

 
ผูศึกษาขอขอบพระคุณในความรวมมือของกลุมชาวไรออย, เจาหนาท่ีโรงงานน้ําตาล, 

และผูท่ีมีความรูดานอุตสาหกรรมออยและนํ้าตาล 
 

ขอขอบคุณมา ณ โอกาสนี้  
       ผูจัดทํา 

1 มีนาคม 2551 
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แบบสอบถาม 
เร่ือง ปจจัยท่ีมีผลตอการตดัสินใจของชาวไรออยในการเลือกชองทางการขนสง 

ออยสูโรงงานน้ําตาล 
 

สวนท่ี 1 ปจจัยดานขอมูลสวนบุคคล 
คําชี้แจง กรุณาทําเคร่ืองหมาย ลงในชองวางท่ีตรงกับตัวทานมากท่ีสุด (กรุณาตอบทุกขอ) 

1. เพศ  
  ชาย หญิง 

2. อายุ 
  นอยกวา 25 ป ระหวาง 25 - 35 ป 

  ระหวาง 35 - 45 ป มากกวา 45 ปข้ึนไป 
3. อาชีพหลักในปจจุบัน  

  ปลูกออย อ่ืนๆ โปรดระบุ............................... 
4. ทานมีพื้นที่ในการเพาะปลูกออยจํานวนเทาใด 

  นอยกวา 5 ไร ประมาณ 6 - 10 ไร 
  ประมาณ 10 - 20 ไร มากกวา 20 ไร 

5. ประเภทของออยท่ีทําการเพาะปลูก  
  ออยปลูก ออยตอ (คร้ังท่ี 1) 
 ออยตอ (คร้ังท่ี 2)   

6. สวนใหญทานตัดสินใจเลือกชองทางการขนสงออยทางใด 
  โรงงานน้ําตาล สถานีขนถายออย (ลานออย) 

7. ปริมาณโควตาออยท่ีทําสัญญา 
  นอยกวา 10 ตนัออย ประมาณ 11 - 20 ตันออย 
  ประมาณ 21 - 40 ตันออย ประมาณ 41 - 60 ตันออย 
  ประมาณ 61 - 80 ตันออย ประมาณ 81 - 100 ตันออย 
  ประมาณ 101 - 200 ตันออย ประมาณ 201 - 300 ตันออย 
  ประมาณ 301 - 400 ตันออย มากกวา 400 ตันออยข้ึนไป 
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8. ระยะทางในการขนสงออยจากพ้ืนท่ีเพาะปลูกออย 
  นอยกวา 20 กโิลเมตร ประมาณ 21 – 40 กิโลเมตร 
  ประมาณ 41 - 60 กิโลเมตร มากกวา 60 กโิลเมตร 

9. ทานมียานพาหนะในการขนสงออยหรือไม 
  มี ไมมี 

10. ประเภทของยานพาหนะ 
  อีตุก อีแตก 
  อีแตน รถบรรทุก 6 ลอ 
  รถบรรทุก 10 ลอ อ่ืนๆ โปรดระบุ............................... 

 
สวนท่ี 2 ปจจัยดานการเงิน 
คําชี้แจง กรุณาทําเคร่ืองหมาย ลงในชองวางท่ีตรงกับตัวทานมากท่ีสุด (กรุณาตอบใหครบทุก
ขอ) 

1. ราคารับซ้ือออยสด……………………………บาท/ตัน 
2. ราคารับซ้ือออยไฟไหม……………………….บาท/ตัน 
3. จํานวนเงินเกี๊ยวท่ีใหชาวไรออย.........................บาท/ตัน 
4. เงินสนับสนุนสงเสริม ดานอ่ืนๆ 

  มี ไมมี 
 
สวนท่ี 3 ปจจัยดานการขนสง 
คําชี้แจง กรุณาทําเคร่ืองหมาย ลงในชองวางท่ีตรงกับตัวทานมากท่ีสุด (กรุณาตอบใหครบทุก
ขอ) 

1. อัตราคาขนสงตอเท่ียว…………………………บาท/ตัน 
2. ระยะเวลารอคิวหนาโรงงานน้ําตาล (หรือลานออย)………………………..ช่ัวโมง 

 
สวนท่ี 4 ปจจัยดานการสนบัสนุนสงเสริมและภาพลักษณ 
คําชี้แจง กรุณาทําเคร่ืองหมาย ลงในชองวางท่ีตรงกับตัวทานมากท่ีสุด (กรุณาตอบทุกขอ) 

1. การประชาสัมพันธขอมูลขาวสาร 
  มี ไมมี 
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2. การอํานวยความสะดวกในการติดตอ 
 มี  ไมมี 

3. การสงเสริมฝกอบรมใหความรูกับชาวไรออย 
 มี  ไมมี 

4. การประเมินน้าํหนักออยและคาความหวาน 
 ไดมาตรฐาน  ไมไดมาตรฐาน 

 
 DPU



  

สวนที่ 5 ปจจัยดานความสําคัญและพึงพอใจ 
คําชี้แจง กรุณาทําเครื่องหมาย ลงในชองวางที่ตรงกับตัวทานมากที่สุด (กรุณาตอบใหครบทุกขอ) 

- ความสําคัญของปจจัย ทานใหความสําคัญกับปจจยัใดมาก – นอยในการตัดสินใจเลือกชองทางการขนสงออยเขาสูโรงงานน้ําตาล 
- ความพึงพอใจของปจจัย ทานพึงพอใจตอการจัดการ และนโยบาย ของแตละปจจยั มาก- นอย อยางไร 

ความสําคัญของปจจัย ความพึงพอใจของปจจัย ปจจัย 
1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 

• ราคารับซื้อออยสด (บาท/ตนั)           

• ราคารับซื้อออยไฟไหม (บาท/ตัน)           

• จํานวนเงินเกี๊ยวที่ใหชาวไรออย           

• การสนับสนุนเงินสงเสริมดานอื่นๆ           

• การชวยเหลือดานการใหสินเชื่อ           

• ความสะดวกในการเบิกจายเงิน           

• ระยะการเดนิทางขนสงออย            

• อัตราคาขนสงตอเที่ยว            

• การจัดการคิวรถ (รอเขาหีบออย)           

• จํานวนเที่ยวรถในการขนสงออย           

• การประชาสัมพันธขอมูลขาวสาร           

  

DPU



  

ความสําคัญของปจจัย ความพึงพอใจของปจจัย ปจจัย 
1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 

• ความสะดวกสบายในการติดตอเจาหนาที่           

• ความรวดเร็วในการบริการของเจาหนาที่           

• ความซื่อสัตยของเจาหนาที่           

• ความปลอดภยัของสถานที่ (รอหีบออย)           

• ระยะเวลาการรอเขาคิว (หีบออย)           

• ความสัมพันธระหวางเจาหนาที่และชาวไร           

• การผอนผันชําระหนี้สินชาวไร           

• ระยะเวลาการทําสัญญาโควตาออย           

• จํานวนปริมาณโควตาออย           

• จํานวนรถบรรทุกขนสงออย           

•           จํานวนพื้นที่เพาะปลูกออย 
 
 
หมายเหตุ หมายเลข 1 = นอยที่สุด, หมายเลข 2 = นอย, หมายเลข 3 = ปานกลาง, หมายเลข 4 = มาก, หมายเลข 5 = มากที่สุด 
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สวนที่ 6 ขอเสนอแนะและความคิดเห็น 
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------ 
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• คุณคิดวาปจจยัขอใดมีความสําคัญและเกี่ยวของกับคุณมากท่ีสุด (กรุณาเลือกตอบ 1 ขอ) 
 

 เพศ 
 อายุ 
 อาชีพหลักในปจจุบัน 
 จํานวนพ้ืนท่ีในการเพาะปลูกออย 
 ประเภทของออยท่ีทําการเพาะปลูก (ออยปลูก) 
 ประเภทของออยท่ีทําการเพาะปลูก (ออยตอ คร้ังท่ี 1) 
 ประเภทของออยท่ีทําการเพาะปลูก (ออยตอ คร้ังท่ี 2) 
 ปริมาณโควตาออยท่ีทําสัญญา 
 ระยะทางในการขนสงออยจากพ้ืนท่ีเพาะปลูก 
 มียานพาหนะในการขนสงออยหรือไม 
 ประเภทของยานพาหนะ 
 ราคารับซ้ือออยสด 
 ราคารับซ้ือออยไฟไหม 
 จํานวนเงินเกี๊ยวท่ีใหชาวไรออย 
 เงินสนับสนุนสงเสริม ดานอ่ืนๆ 
 อัตราคาขนสงตอเท่ียว 
 ระยะเวลารอคิวหนาโรงงานน้ําตาล หรือสถานนีขนถาย 
 การประชาสัมพันธขอมูลขาวสาร 
 การอํานวยความสะดวกในการติดตอ 
 การสงเสริมฝกอบรมใหความรูกับชาวไรออย 
 การประเมินน้าํหนักออยและคาความหวาน 
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ขอ 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 รวม
ลําดับ

1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
3 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
4 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
5 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
6 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
7 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
8 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
9 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
10 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
11 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
12 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
13 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
15 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
17 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
18 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
20 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
22 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
23 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
25 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
26 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
27 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
28 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
29 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
31 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
32 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
33 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
34 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
35 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
36 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
37 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
38 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
39 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
40 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
41 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
42 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
43 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
44 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
46 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
47 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
48 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
49 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
50 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
51 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1

ผลการสํารวจปจจัยท่ีมีความสําคัญและเก่ียวของกับชาวไรออย

ภาคผนวก ข.
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52 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
53 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
54 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
55 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
56 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
57 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
58 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
59 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
60 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
61 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
62 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
63 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
64 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
65 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
66 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
67 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
68 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
69 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
70 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
71 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
72 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
73 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
74 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
76 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
77 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
78 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
79 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
80 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
81 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
82 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
83 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
84 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
85 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
86 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
87 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
88 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
89 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
90 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
91 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
92 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
93 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
94 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
95 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
96 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
97 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
98 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
99 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
100 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
101 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
102 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
103 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
104 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
105 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
106 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
107 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
108 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
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109 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
110 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
111 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
112 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
113 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
114 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
115 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
116 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
117 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
118 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
119 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
120 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
121 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
122 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
123 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
124 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
125 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
126 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
127 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
128 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
129 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
130 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
131 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
132 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
133 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
134 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
135 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
135 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
136 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
137 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
138 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
139 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
140 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
141 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
142 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
143 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
144 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
145 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
146 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
147 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
148 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
149 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
150 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
151 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
152 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
153 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
154 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
155 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
156 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
157 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
158 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
159 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
160 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
161 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
162 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
163 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
164 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
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165 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
166 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
167 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
168 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
169 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
170 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
171 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
172 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
173 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
174 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
175 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
176 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
177 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
178 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
179 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
180 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
181 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
182 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
183 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
184 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
185 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
186 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
187 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
188 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
189 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
190 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
191 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
192 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
193 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
194 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
195 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
196 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
197 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1
198 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
199 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
200 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
201 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
202 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
203 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
204 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
205 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1
206 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
207 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
208 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
209 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
210 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
211 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
212 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
213 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
214 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
215 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1
216 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
217 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
218 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
219 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1
220 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
221 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
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223 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
224 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
225 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
226 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
227 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
228 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
229 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1
230 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
231 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
232 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
233 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1
234 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
235 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1
236 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
237 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
238 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
239 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
240 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
241 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1
242 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
243 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
244 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
245 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1
246 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
247 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
248 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
249 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
250 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
251 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
252 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
253 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
254 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
255 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
256 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
257 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
258 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
259 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
260 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
261 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
262 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
263 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
264 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
265 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
266 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
267 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
268 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
269 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
270 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
271 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
272 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
273 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
274 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
275 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
276 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
277 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
278 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
279 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
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280 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
281 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
282 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
283 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
284 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
285 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
286 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
287 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
288 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
289 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
290 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
291 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
292 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
293 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
294 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
295 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
296 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
297 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
298 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
299 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
300 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
301 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
302 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
303 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
304 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
305 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
306 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
307 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
308 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
309 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
310 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
311 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
312 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
313 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
314 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
315 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
316 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
317 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
318 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
319 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
320 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
321 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
322 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
323 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
324 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
325 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
326 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
327 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
328 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
329 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
330 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
331 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
332 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
333 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
334 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
รวม 2 9 6 24 12 10 10 45 35 25 25 15 15 20 12 20 18 10 9 6 6 334
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ประวัติผูเขียน 
 
ช่ือ-นามสกุล   นายพงศภพ  พรหมสาสน  
ประวัติการศึกษา  ระดับปริญญาตรี สาขาวิชาวศิวกรรมคอมพิวเตอร  
  คณะวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยรังสิต ป พ.ศ. 2545 
ตําแหนงและสถานที่ทํางานปจจุบัน เจาหนาท่ีประจํา กองจัดหาตางประเทศ  
  การไฟฟาสวนภูมิภาค (สวนกลาง) เลขท่ี 200  
  ถนน งามวงศวาน  เขตจตุจกัร กรุงเทพฯ  10900 
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